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บทนํา 

บรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จํากดั (มหาชน) (“บรษิทั”) มคีวามมุ่งมัน่ในการดําเนินธุรกจิโดยคํานึงถึง

สังคมและสิ่งแวดล้อมเป็นสําคัญเพื่อสร้างการเติบโตทางธุรกิจอย่างยัง่ยืน บริษัทจึงได้มีการริเริ่มพัฒนา 

กรอบหลักเกณฑ์การระดมทุนเพื่อความยัง่ยืน เพื่อเป็นแนวทางในการจดัหาเงินสําหรบัการลงทุน และ/หรือ  

การรไีฟแนนซ์ โครงการ (หรอืทรพัยส์นิ) ทีม่คีวามเกีย่วขอ้งกบักจิกรรมเพื่อสิง่แวดลอ้มและสงัคม  

กรอบหลกัเกณฑก์ารระดมทุนเพื่อความยัง่ยืน 

กรอบหลักเกณฑ์การระดมทุนเพื่อความยัง่ยืนถูกจัดทําขึ้นตามมาตรฐานสากล อาทิ มาตรฐาน Green Bond 

Principles (“GBP”) มาตรฐาน Social Bond Principles (“SBP”) และมาตรฐาน Sustainability Bond Guidelines 

(“SBG”) ที่ออกโดย the International Capital Market Association (ICMA) และมาตรฐาน ASEAN Green Bond 

Standards (“GBS”) มาตรฐาน ASEAN Social Bond Standards (“SBS”) และมาตรฐาน ASEAN Sustainability 

Bond Standards (“SUS”) ที่ออกโดย the ASEAN Capital Markets Forum (ACMF) รวมถึงมาตรฐาน Green 

Loan Principles (“GLP”) และ Social Loan Principles (“SLP”) ทีอ่อกโดย the Loan Market Association (LMA) 

พอรต์โฟลิโอของหุ้นกู้เพื่อความยัง่ยืน 

บรษิทัไดอ้อกและเสนอขายหุน้กู้เพื่อความยัง่ยนืครัง้ล่าสุดในปี 2565 มูลค่า 4,500 ลา้นบาท ใหก้บัผูล้งทุนสถาบนั 

และ/หรอื ผูล้งทุนรายใหญ่ เมื่อวนัที ่5 กนัยายน 2565 รายละเอยีดของหุน้กูเ้พื่อความยัง่ยนืมดีงันี้ 

ลาํดบั 
สญัลกัษณ์

ตราสารหน้ี 

วนัออก 

ตราสาร 

วนัครบ

กาํหนดอายุ 

อายุตราสาร 

(ปี) 

อตัรา

ดอกเบีย้  

(ต่อปี) 

จาํนวน 

(ล้านบาท) 

1 BEM244A 28 เม.ย. 2564 28 เม.ย. 2567 3 1.56% 2,000 

2 BEM264A 28 เม.ย. 2564 28 เม.ย. 2569 5 2.24% 2,000 

3 BEM284A 28 เม.ย. 2564 28 เม.ย. 2571 7 2.91% 1,000 

4 BEM314A 28 เม.ย. 2564 28 เม.ย. 2574 10 3.33% 1,000 

5 BEM259A 5 ก.ย. 2565 5 ก.ย. 2568 3 2.76% 1,000 

6 BEM279A 5 ก.ย. 2565 5 ก.ย. 2570 5 3.33% 1,500 

7 BEM329A 5 ก.ย. 2565 5 ก.ย. 2575 10 4.01% 1,000 

8 BEM349A 5 ก.ย. 2565 5 ก.ย. 2577 12 4.15% 1,000 

 รวม 10,500 
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พอรต์โฟลิโอของสินเช่ือเพื่อความยัง่ยืน 

บริษัทได้ทําสญัญากู้ยืมเงินเพื่อความยัง่ยืนกับสถาบนัการเงินในประเทศแห่งหนึ่ง ในวงเงิน 3,000 ล้านบาท 

รายละเอยีดของสนิเชื่อเพื่อความยัง่ยนืมดีงันี้ 

 

การจดัสรรเงิน 

บรษิทัไดจ้ดัสรรเงนิทีไ่ดร้บัจากหุน้กู้และสนิเชื่อเพื่อความยัง่ยนืครบเตม็จํานวนในวนัที่มกีารออกหุ้นกู้ฯ และ/หรอื

เบกิใชส้นิเชื่อฯ โดยนําเงนิไปชําระคนืหนี้เดมิ และ/หรอื เงนิลงทุน (Refinance) ในโครงการรถไฟฟ้าสายสน้ํีาเงนิ 

ตามหมวดหมู่ของโครงการอนุรกัษ์สิง่แวดลอ้ม และโครงการเพื่อสงัคม ได้แก่ การขนส่งทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด และ

โครงสรา้งพืน้ฐานทีทุ่กคนเขา้ถงึได ้ภายใตก้รอบหลกัเกณฑก์ารระดมทุนเพื่อความยัง่ยนืของบรษิทั 

ช่ือ

โครงการ 
หมวดหมู่ของโครงการ 

วนัท่ี 

จดัสรรเงิน 

จาํนวนเงินท่ี

จดัสรรแลว้ 

(ล้านบาท) 

สดัส่วนการ

Refinance  

ระยะเวลา

การลงทุน

ย้อนหลงั 

รถไฟฟ้า

สายสน้ํีาเงนิ 

การขนสง่ทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด และ 

โครงสรา้งพืน้ฐานทีทุ่กคนเขา้ถงึได ้
28 เม.ย. 2564 6,000 100% 

พ.ย. 2561 – 

ธ.ค. 2562 

รถไฟฟ้า

สายสน้ํีาเงนิ 

การขนสง่ทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด และ 

โครงสรา้งพืน้ฐานทีทุ่กคนเขา้ถงึได ้

28 ก.พ. และ 

31 พ.ค. 2565 
3,000 100% 

ม.ค. 2563 – 

ก.ค. 2563 

รถไฟฟ้า

สายสน้ํีาเงนิ 

การขนสง่ทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด และ 

โครงสรา้งพืน้ฐานทีทุ่กคนเขา้ถงึได ้
5 ก.ย. 2565 4,500 100% 

ก.ค. 2563 – 

ก.ย. 2564 

  รวม 13,500   

 

  

ลาํดบั ประเภท เร่ิมต้น ส้ินสุด 
อายุสินเช่ือ 

(ปี) 

อตัรา

ดอกเบีย้  

(ต่อปี) 

จาํนวน 

(ล้านบาท) 

1 สญัญาสนิเชื่อ ก.พ. 2565 ก.พ. 2570 5 
THOR+สว่น

ต่างทีกํ่าหนด 
3,000 

     รวม 3,000 
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รายงานผลกระทบ 

รายละเอยีดโครงการเพื่อความยัง่ยนื และผลประโยชน์ดา้นสิง่แวดลอ้มและสงัคม  

ช่ือโครงการ รถไฟฟ้าสายสน้ํีาเงนิ 

รายละเอียดโครงการ บรษิทัเป็นผูร้บัสมัปทานโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิ

รชัมงคล (สายสน้ํีาเงนิ) จากการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง

ประเทศไทย (“รฟม.”) ซึ่งประกอบดว้ย ช่วงหวัลําโพง-บางซื่อ 

ช่วงหวัลําโพง-บางแค และช่วงบางซื่อ-ท่าพระ มรีะยะทางรวม 

48 กิโลเมตร จํานวนทัง้สิ้น 38 สถานี โดยมีระยะเวลา

สมัปทาน 30 ปีนับจากวนัทีเ่ปิดใหบ้รกิารครบทัง้สายทางเมื่อ

วนัที ่30 มนีาคม 2563 

หมวดหมู่ของโครงการ การขนสง่ทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด และ 

โครงสรา้งพืน้ฐานทีทุ่กคนเขา้ถงึได ้

ประโยชน์ของโครงการ ใหบ้รกิารระบบขนส่งทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด ช่วยบรรเทาปัญหา

จราจร รกัษาสิง่แวดล้อม และพฒันาคุณภาพชวีติของคนใน

สงัคม  

จาํนวนเท่ียวผู้โดยสาร 98,775,049 เทีย่ว ในปี 2565 (53,529,435 เทีย่ว1 ในปี 2564) 

ปริมาณ CO2e ท่ีลดได้ต่อปี (ตนั) 9,889 ตนั2 ในปี 2565  

ประโยชน์อ่ืนๆ • เสรมิสรา้งความปลอดภยัและสุขอนามยัทีด่ใีนการเดนิทาง 

อาท ิการเพิม่มาตรการดา้นการทําความสะอาด การพ่นยา

ฆา่เชือ้ รณรงคก์ารสวมหน้ากากผา้ เวน้ระยะห่าง  

• การดําเนินงานตามมาตรการในการบริหารเพื่อการ

ประหยดัพลงังาน เพื่อลดการใช้พลงังาน อาทิ ระบบการ

เบรกที่นําพลังงานไฟฟ้ากลับมาใช้ใหม่, หลอดไฟ LED, 

ระบบหมุนเวยีนน้ําลา้งขบวนรถ และ อื่นๆ 

หมายเหตุ 

1 มกีารลดลงอย่างมนีัยสําคญัของจํานวนเที่ยวผูโ้ดยสารสาํหรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสน้ํีาเงนิ ซึ่งเป็นผลมาจากการแพร่ระบาดของโรคตดิเชือ้

ไวรสัโคโรน่า 2019 (โควดิ-19) ในประเทศไทย 

  



BEM รายงานผลกระทบ | 2565 
 

4 
 

2 แนวทางและสมมตฐิานทีส่าํคญั : 

การประมาณการการลดลงของการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกสําหรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสน้ํีาเงนิ มาจากการเปรยีบเทยีบปรมิาณการปล่อยก๊าซ

เรอืนกระจกระหว่างรถไฟฟ้ากบัรถบสั โดยสมมติว่าในกรณีที่ไม่มกีารใหบ้รกิารรถไฟฟ้า ผู้โดยสารจะเดินทางโดยใชร้ถบสัแทน ซึ่งเป็นการ

ประมาณการอย่างระมดัระวงั เนื่องจากในทางปฏิบตัิผู้โดยสารมแีนวโน้มที่จะเดินทางอย่างผสมผสานโดยใช้รถบสัขนาดเลก็ รถแท็กซี่ และ

รถยนต์ส่วนตวั ซึง่มกีารปล่อยก๊าซเรอืนกระจกมากกว่าการใชร้ถบสัเพยีงอย่างเดยีว  

ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทีห่ลกีเลีย่งได ้= จํานวนผูโ้ดยสาร * (คา่แฟคเตอรข์องรถบสั – ค่าแฟคเตอรข์องรถไฟฟ้า) * 

                        ระยะทางเฉลีย่ตอ่ผูโ้ดยสาร / 1,000 

การเดินทาง  ค่าแฟคเตอร ์ 

kgCO2e per Passenger-km  

คาํนวณโดย 

รสบสั 0.0160 ค่าแฟคเตอร ์(2.7406 kgCO2e/litre) หารดว้ย อตัราสิน้เปลอืง (2.85 km/litre) และ 

หารดว้ย ความจุพาหนะ (60 passengers) 

รถไฟฟ้า  0.0043 ค่าแฟคเตอร ์(0.4999 kgCO2e/kwh) หารดว้ย อตัราสิน้เปลอืง (0.13 km/kwh) และ 

หารดว้ย ความจุพาหนะ (886 passengers) 

ทีม่าของขอ้มลู: ค่าแฟคเตอร ์(รถบสัและรถไฟฟ้า) อตัราสิน้เปลอืง (รถบสั) และความจุพาหนะ (รถบสั) นํามาจากรายงานขององคก์ารบรหิาร  

จดัการก๊าซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (“อบก.”)  

(http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/index.php?lang=TH&mod=Y0hKdlpIVmpkSE5mWlcxcGMzTnBiMjQ9) 

(http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/admin/uploadfiles/emission/ts_578cd2cb78.pdf) 

การประมาณการปริมาณการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกท่ีหลีกเล่ียงได้สาํหรบัรถไฟฟ้า 

ระยะทางการเดนิทางเฉลีย่ต่อผูโ้ดยสารคอื 8.56 กม. อา้งองิจากจํานวนผูโ้ดยสารของโครงการรถไฟฟ้าสายสน้ํีาเงนิในปี 2565 ดงันัน้ปรมิาณการ

ปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทีห่ลกีเลีย่งได ้คาํนวณไดด้งันี้  

 

โครงการ จาํนวนผู้โดยสารทัง้ปี  

(พนัเท่ียว)  

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีหลีกเล่ียงได้ 

(CO2e ตนั) 

รถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน  98,775 9,889  

 

http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/admin/uploadfiles/emission/ts_578cd2cb78.pdf



