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บทนํา 

บรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จํากดั (มหาชน) (“บรษิทั”) มคีวามมุ่งมัน่ในการดําเนินธุรกจิโดยคํานึงถึง

สังคมและสิ่งแวดล้อมเป็นสําคัญเพื่อสร้างการเติบโตทางธุรกิจอย่างยัง่ยืน บริษัทจึงได้มีการริเริ่มพัฒนา 

กรอบหลักเกณฑ์การระดมทุนเพื่อความยัง่ยืน เพื่อเป็นแนวทางในการจดัหาเงินสําหรบัการลงทุน และ/หรือ  

การรไีฟแนนซ์ โครงการ (หรอืทรพัยส์นิ) ทีม่คีวามเกีย่วขอ้งกบักจิกรรมเพื่อสิง่แวดลอ้มและสงัคม 

กรอบหลกัเกณฑก์ารระดมทุนเพื่อความยัง่ยืน 

กรอบหลักเกณฑ์การระดมทุนเพื่อความยัง่ยืนถูกจัดทําขึ้นตามมาตรฐานสากล อาทิ มาตรฐาน Green Bond 

Principles (“GBP”) มาตรฐาน Social Bond Principles (“SBP”) และมาตรฐาน Sustainability Bond Guidelines 

(“SBG”) ที่ออกโดย the International Capital Market Association (ICMA) และมาตรฐาน ASEAN Green Bond 

Standards (“GBS”) มาตรฐาน ASEAN Social Bond Standards (“SBS”) และมาตรฐาน ASEAN Sustainability 

Bond Standards (“SUS”) ที่ ออกโดย  the ASEAN Capital Markets Forum (ACMF) มาตรฐาน Green Loan 

Principles (“GLP”) และ Social Loan Principles (“SLP”) ทีอ่อกโดย the Loan Market Association (LMA) รวมถงึ

มาตรฐาน ASEAN Taxonomy ที่ออกโดย the ASEAN Taxonomy Board และมาตรฐาน Thailand Taxonomy ที่

ออกโดย the Thailand Taxonomy Board 

พอรต์โฟลิโอของหุ้นกู้เพื่อความยัง่ยืน 

รายละเอยีดของหุน้กูเ้พื่อความยัง่ยนื ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2568 มดีงันี้ 

ลาํดบั หุ้นกู้ครัง้ท่ี สญัลกัษณ์

ตราสารหน้ี 

วนัออก 

ตราสาร 

วนัครบ

กาํหนดอายุ 

อายุตราสาร 

(ปี) 

อตัราดอกเบี้ย 

(ต่อปี) 

จาํนวน 

(ล้านบาท) 

1 1/2564 BEM264A 28 เม.ย. 2564 28 เม.ย. 2569 5 2.24% 2,000 

2 1/2564 BEM284A 28 เม.ย. 2564 28 เม.ย. 2571 7 2.91% 1,000 

3 1/2564 BEM314A 28 เม.ย. 2564 28 เม.ย. 2574 10 3.33% 1,000 

4 1/2565 BEM279A 5 ก.ย. 2565 5 ก.ย. 2570 5 3.33% 1,500 

5 1/2565 BEM329A 5 ก.ย. 2565 5 ก.ย. 2575 10 4.01% 1,000 

6 1/2565 BEM349A 5 ก.ย. 2565 5 ก.ย. 2577 12 4.15% 1,000 

7 1/2566 BEM264B 3 เม.ย. 2566 3 เม.ย. 2569 3 2.79% 1,800 

8 1/2566 BEM284B 3 เม.ย. 2566 3 เม.ย. 2571 5 3.13% 300 

9 1/2566 BEM334A 3 เม.ย. 2566 3 เม.ย. 2576 10 4.00% 3,400 

10 1/2566 BEM354A 3 เม.ย. 2566 3 เม.ย. 2578 12 4.07% 1,000 

11 1/2567 BEM272A 15 ก.พ. 2567 15 ก.พ. 2570 3 3.07% 1,000 

12 1/2567 BEM292A 15 ก.พ. 2567 15 ก.พ. 2572 5 3.33% 1,500 

13 1/2567 BEM312A 15 ก.พ. 2567 15 ก.พ. 2574 7 3.67% 1,000 

14 1/2567 BEM342A 15 ก.พ. 2567 15 ก.พ. 2577 10 3.96% 1,000 
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ลาํดบั หุ้นกู้ครัง้ท่ี สญัลกัษณ์

ตราสารหน้ี 

วนัออก 

ตราสาร 

วนัครบ

กาํหนดอายุ 

อายุตราสาร 

(ปี) 

อตัราดอกเบี้ย 

(ต่อปี) 

จาํนวน 

(ล้านบาท) 

15 1/2567 BEM362A 15 ก.พ. 2567 15 ก.พ. 2579 12 4.05% 500 

16 2/2567 BEM279B 12 ก.ย. 2567 12 ก.ย. 2570 3 3.16% 2,500 

17 2/2567 BEM299A 12 ก.ย. 2567 12 ก.ย. 2572 5 3.60% 3,400 

18 2/2567 BEM349B 12 ก.ย. 2567 12 ก.ย. 2577 10 4.05% 600 

19 2/2567 BEM369A 12 ก.ย. 2567 12 ก.ย. 2579 12 4.16% 500 

      รวม 26,000 

พอรต์โฟลิโอของสินเช่ือเพื่อความยัง่ยืน 

ในปี 2568 บริษัทได้ทําสญัญากู้ยืมเงินเพื่อสิ่งแวดล้อมและสญัญากู้ยืมเงินเพื่อความยัง่ยืนกับสถาบันการเงนิ 

ในวงเงิน 3,000 ล้านบาท และ 1,500 ล้านบาท ตามลําดับ รายละเอียดของสินเชื่อเพื่อความยัง่ยืน ณ วนัที่  

31 ธนัวาคม 2568 มดีงันี้ 

  

ลาํดบั ประเภท วนัท่ี 

เร่ิมต้น 

วนัท่ี 

ส้ินสุด 

อายุสินเช่ือ 

(ปี) 

อตัราดอกเบี้ย 

(ต่อปี) 

วงเงินสินเช่ือ 

(ล้านบาท) 

1 สนิเชื่อเพื่อ

ความยัง่ยนื 

ก.พ. 2565 ก.พ. 2570 5 THOR+สว่นต่าง

ทีกํ่าหนด 

3,000 

2 สนิเชื่อเพื่อ

ความยัง่ยนื 

เม.ย. 2567 เม.ย. 2572 5 THOR+สว่นต่าง

ทีกํ่าหนด 

2,000 

3 สนิเชื่อเพื่อ

ความยัง่ยนื 

พ.ย. 2567 ต.ค. 2574 7 THOR+สว่นต่าง

ทีกํ่าหนด 

2,500 

4 สนิเชื่อเพื่อ

สิง่แวดลอ้ม 

เม.ย. 2568 เม.ย. 2573 5 THOR+สว่นต่าง

ทีกํ่าหนด 

3,000 

5 สนิเชื่อเพื่อ

ความยัง่ยนื 

ก.ย. 2568 ส.ค. 2573 5 THOR+สว่นต่าง

ทีกํ่าหนด 

1,500 

     รวม 12,000 
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การจดัสรรเงิน 

บรษิทัไดจ้ดัสรรเงนิทีไ่ดร้บัจากหุน้กู้และสนิเชื่อเพื่อความยัง่ยนืครบเตม็จํานวนในวนัที่มกีารออกหุ้นกู้ฯ และ/หรอื

เบกิใช้สนิเชื่อฯ โดยนําเงนิไปชําระคนืหนี้ (Refinance) และ/หรอื ลงทุน (Invest) ในโครงการรถไฟฟ้าสายสน้ํีาเงนิ 

และ/หรอื โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง และ/หรอื โครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม ตามหมวดหมู่ของโครงการอนุรกัษ์

สิง่แวดลอ้ม และโครงการเพื่อสงัคม ไดแ้ก่ การขนส่งทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด และโครงสรา้งพืน้ฐานที่ทุกคนเขา้ถึงได้ 

ภายใตก้รอบหลกัเกณฑก์ารระดมทุนเพื่อความยัง่ยนืของบรษิทั 

ลาํดบั 
หุ้นกู้ / 

สินเช่ือ 

โครงการ

รถไฟฟ้า 
วนัจดัสรรเงิน 

จาํนวนเงินท่ี

จดัสรรแลว้ 

(ล้านบาท) 

สดัส่วนการ

ชาํระคืนหน้ี : 

ลงทุน 

ช่วงระยะเวลา

การลงทุน  

1 
หุน้กู ้

1/2564 
สายสน้ํีาเงนิ 28 เม.ย. 2564 4,000 100% : 0% 

พ.ย. 2561 – 

ก.ย. 2562 

2 สนิเชื่อ สายสน้ํีาเงนิ 
28 ก.พ. และ  

31 พ.ค. 2565 
3,000 100% : 0% 

ต.ค. 2562 – 

ก.พ. 2563 

3 
หุน้กู ้

1/2565 
สายสน้ํีาเงนิ 5 ก.ย. 2565 3,500 100% : 0% 

ม.ีค. 2563 – 

พ.ย. 2563 

4 
หุน้กู ้

1/2566 
สายสน้ํีาเงนิ 3 เม.ย. 2566 6,500 100% : 0% 

ธ.ค. 2563 – 

พ.ย. 2564 

5 
หุน้กู ้

1/2567 
สายสน้ํีาเงนิ 15 ก.พ. 2567 5,000 100% : 0% 

ธ.ค. 2564 – 

ก.ย. 2565 

6 สนิเชื่อ สายสมี่วง 30 เม.ย. 2567 2,000 100% : 0% 
ก.ย. 2564 – 

ม.ีค. 2566 

7 
หุน้กู ้

2/2567 
สายสน้ํีาเงนิ 12 ก.ย. 2567 2,500 100% : 0% ต.ค. 2565 

8 
หุน้กู ้

2/2567 
สายสสีม้ 12 ก.ย. 2567 4,500 0% : 100% 

ก.ค. 2567 – 

ก.ย. 2567 

9 สนิเชื่อ สายสน้ํีาเงนิ 
8 พ.ย. 2567 และ 

30 เม.ย. 2568 
2,500 0% : 100% 

พ.ย. 2567 – 

ม.ิย. 2568 

10 สนิเชื่อ สายสน้ํีาเงนิ 3 เม.ย. 2568 3,000 100% : 0% 
ต.ค. 2565 – 

เม.ย. 2566 

11 สนิเชื่อ สายสน้ํีาเงนิ 3 ก.ย. 2568 1,500 0% : 100% 
ม.ิย. 2568 – 

พ.ย. 2568 

    38,000   
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รายงานผลกระทบ 

รายละเอยีดโครงการเพื่อความยัง่ยนื และผลประโยชน์ดา้นสิง่แวดลอ้มและสงัคม 

ช่ือโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

รายละเอียดโครงการ โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล 

(สายสน้ํีาเงนิ) ประกอบด้วย ช่วงหวัลําโพง-

บางซื่อ ช่วงหัวลําโพง-บางแค และช่วง 

บางซื่อ-ท่าพระ มีระยะทาง 48 กิโลเมตร  

มีสถานีทัง้หมด 38 สถานี มีจุดเชื่อมต่อกับ

สายสีม่วง ที่สถานีเตาปูน และสายสีส้มที่

สถานีศูนย์วฒันธรรมแห่งประเทศไทย และ

สถานีบางขุนนนท์ เป็นการร่วมลงทุนแบบ 

PPP Net Cost โดย รฟม. เป็นผูล้งทุนค่างาน

โยธาทัง้หมด และบรษิทัมหีน้าทีจ่ดัหา ตดิตัง้

อุปกรณ์งานระบบ ใหบ้รกิารเดนิรถ และซ่อม

บํารุ ง โดยบริษัทเป็นผู้มีสิทธิในรายได ้

ค่าโดยสาร รวมทัง้การดําเนินกิจกรรมและ

การพฒันาเชงิพาณิชย ์ซึง่รวมถงึการโฆษณา  

การให้ เช่ าพื้นที่ ในโครงการ และธุ รกิจ 

ให้บริการสื่อสารโทรคมนาคมภายในสถานี 

และภายในขบวนรถไฟฟ้า มีระยะเวลา

สัมปทาน 30 ปี นับจากวนัที่เปิดให้บริการ

ครบทัง้สายทางคอืวนัที ่30 มนีาคม 2563 

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรชัธรรม 

(สายสมี่วง) ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ มรีะยะทาง 

23 กิโลเมตร มีสถานีทัง้หมด 16 สถานี   

มจีุดเชื่อมต่อกบัสายสน้ํีาเงนิ ที่สถานีเตาปูน 

เป็นการร่วมลงทุนแบบ PPP Gross Cost 

โดย รฟม. เป็นผู้ลงทุนค่างานโยธาทัง้หมด 

และบรษิทัเป็นผู้ลงทุนค่างานระบบรถไฟฟ้า

และขบวนรถไฟฟ้า (รฟม. จะทยอยจ่ายคืน

เป็นรายเดือนในระยะเวลา 10 ปี) รวมทัง้

ให้บริการการ เดินรถไฟฟ้ า  และซ่ อม

บํารุงรักษาตามมาตรฐานการให้บริการที่

กํ าหนดไว้  มีระยะเวลาสัมปทาน 30 ปี   

นับจากวนัที ่4 กนัยายน 2556 

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ช่วงบางขุนนนท์-

มีนบุรี (สุวินทวงศ์) มีแนวเส้นทางเชื่อม

ระหว่างกรุงเทพมหานครทิศตะวนัออก และ

ทิศตะวันตก มีระยะทาง 35.9 กิโลเมตร  

มีสถานีทัง้หมด 28 สถานี มีจุดเชื่อมต่อกับ

สายสีน้ําเงิน ที่สถานีศูนย์ว ัฒนธรรมแห่ง

ประเทศไทย และสถานีบางขุนนนท์ โครงการ

แบ่งออกเป็น 2 ช่วง ดงันี้ (1) ช่วงตะวนัออก 

ตัง้แต่สถานีศูนย์วฒันธรรมแห่งประเทศไทย 

จนถึงสถานีแยกร่มเกล้า ระยะทาง 22.5 

กโิลเมตร จํานวน 17 สถานี (2) ช่วงตะวนัตก 

ตัง้แต่สถานีบางขุนนนท์ จนถึงสถานีศูนย์

วฒันธรรมแห่งประเทศไทย ระยะทาง 13.4 

กิโลเมตร จํานวน 11 สถานี เป็นการร่วม

ลงทุนในรูปแบบ PPP Net Cost โดย รฟม. 

เป็นผู้ลงทุนค่างานโยธาช่วงตะวนัออก และ

บรษิทัลงทุนค่างานโยธาช่วงตะวนัตก (รฟม. 

จะทยอยจ่ายคนืภายใน 6 ปี เริม่ตัง้แต่ปีที ่3) 

และค่างานระบบรถไฟฟ้า ขบวนรถไฟฟ้า 

บรหิารเดนิรถ และซ่อมบํารุงรกัษาทัง้เสน้ทาง 

โดยบรษิทัมสีทิธแิต่เพยีงผูเ้ดยีวในการจดัเกบ็
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ช่ือโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

รายได้ค่าโดยสาร รวมทัง้การดําเนินการ

พฒันาเชงิพาณิชยภ์ายในและภายนอกสถานี

รถไฟฟ้า โครงสร้างทางยกระดับและใต้ดิน 

ขบวนรถไฟฟ้าและทางเชื่อมต่ออาคารอืน่ๆ ที่

เชื่อมกบัโครงการ มรีะยะเวลาสมัปทาน 30 ปี 

นับจากเริ่มเปิดให้บริการช่วงตะวันออก

ภายในปี 2571 

หมวดหมู่ของโครงการ การขนสง่ทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด และโครงสรา้งพืน้ฐานทีทุ่กคนเขา้ถงึได ้

ประโยชน์ของโครงการ ใหบ้รกิารระบบขนสง่ทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด ช่วยบรรเทาปัญหาจราจร รกัษาสิง่แวดลอ้ม และพฒันาคุณภาพชวีติของคนในสงัคม 

จาํนวนเท่ียวผู้โดยสาร 155,252,020 เทีย่ว ในปี 2568 24,852,968 เทีย่ว ในปี 2568 - 

ปริมาณ CO2e ท่ีลดได้

ต่อปี (ตนั) 

9,238 ตนั [1] ในปี 2568 1,954 ตนั [1] ในปี 2568 -  

ประโยชน์อ่ืนๆ • ดา้นพลงังานและสิง่แวดลอ้ม 

บรษิทัมแีผนการดําเนินงานและแนวทางการบรหิารจดัการดา้นทรพัยากร เช่น การใชพ้ลงังาน การจดัการมลภาวะ และการจดัการของ

เสยีอย่างมปีระสทิธภิาพ พรอ้มทัง้สรา้งการรบัรูแ้ละความตระหนักดา้นการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมอิากาศ โดยมกีารส่งเสรมิการมสี่วน

ร่วมของพนักงาน และนําเทคโนโลยทีนัสมยัมาประยุกต์ใชใ้นการบรหิารจดัการพลงังาน อาทเิช่น โครงการลดการใชน้ํ้ามนัโดยเปลีย่น

รถยนต์ประเภทเครื่องยนต์สนัดาปภายในเป็นรถยนต์ไฟฟ้า, โครงการเปลีย่นโคมไฟและหลอดไฟเป็นชนิด LED, โครงการตดิตัง้ระบบ

ผลติพลงังานแสงอาทติย,์ โครงการระบบรไีซเคลิน้ําสําหรบัโรงล้างรถไฟฟ้า, โครงการ Green office และอื่นๆ เพื่อพฒันาด้านความ

ยัง่ยนือย่างครอบคลุมในทุกองคป์ระกอบตลอดห่วงโซ่คุณค่า ซึง่นําไปสูก่ารลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกอย่างมปีระสทิธภิาพและเป็นไป

ในทศิทางเดยีวกนั  

• ดา้นความรบัผดิชอบต่อสงัคมและชุมชนสมัพนัธ ์

บรษิทัไดจ้ดักจิกรรม CSR ภายใต้กลยุทธ์ส่งเสรมิความสุขทัง้ 3 ดา้น ไดแ้ก่ ความสุขของการเดนิทาง (Happy Journey) ความสุขของ

ชุมชนและสังคม (Happy Living Society) และความสุขของโลกที่ย ัง่ยืน (Happy Planet) อาทิเช่น โครงการ BEM safety share  
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ช่ือโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

“ชวนเซฟทุกสเตป็วยัเก๋า”, โครงการรณรงค์เชญิชวน “บุคคลพเิศษ” ใชล้ฟิต์เป็นลําดบัแรกดว้ย “priority lift”, โครงการ metro art series 7 

“good vibe only – mural of positive energy”, โครงการ BEM พาน้องพิชิต TCAS ปีที่ 17 ติวแบบตะโกน เปิดโหมดเข้ามหาลัย, 

โครงการ metro mall go green, โครงการปลูกเสรมิป่าชายเลน เป็นตน้ เพื่อการยกระดบัคุณภาพชวีติของประชาชน พฒันาคุณภาพและ

ประสทิธภิาพของการใหบ้รกิารทีท่นัสมยั สะดวก รวดเรว็ เชื่อถอืได ้ตรงเวลา โดยคาํนึงถงึการกํากบัดแูลกจิการทีด่แีละความรบัผดิชอบ

ต่อสงัคมและสิง่แวดลอ้มภายใตห้ลกัการดา้นความยัง่ยนื 
หมายเหตุ : [1] การประมาณการการลดลงของการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกสาํหรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสน้ํีาเงนิและโครงการรถไฟฟ้าสายสม่ีวง มาจากการเปรยีบเทยีบปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก

ระหว่างรถไฟฟ้ากบัรถบสั โดยสมมตวิ่าในกรณีทีไ่ม่มกีารใหบ้รกิารรถไฟฟ้า ผูโ้ดยสารจะเดนิทางโดยใชร้ถบสัแทน ซึง่เป็นการประมาณการอย่างระมดัระวงั เนื่องจากในทางปฏบิตัผิูโ้ดยสาร

มแีนวโน้มทีจ่ะเดนิทางอยา่งผสมผสานโดยใชร้ถบสัขนาดเลก็ รถแทก็ซี ่และรถยนต์ส่วนตวั ซึง่มกีารปล่อยก๊าซเรอืนกระจกมากกว่าการใชร้ถบสัเพยีงอย่างเดยีว โดยคาํนวณจากสตูรดงันี้ 

ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทีห่ลกีเลีย่งได ้ =
จํานวนผูโ้ดยสาร × (ค่าแฟคเตอรข์องรถบสั − ค่าแฟคเตอรข์องรถไฟฟ้า ) × ระยะทางเฉลีย่ต่อผูโ้ดยสาร

1,000
 

 

1) การคาํนวณค่าแฟคเตอรข์องรถบสัและค่าแฟคเตอรข์องรถไฟฟ้า 

รปูแบบการเดินทาง ค่าแฟคเตอร ์

(kgCO2e per Passenger-km) 

วิธีการคาํนวณ 

[ค่าการปล่อยกา๊ซเรือนกระจก [2] (kgCO2e/kwh) ÷ อตัราส้ินเปลือง (km/litre) ÷ ความจุพาหนะ (PAX/vehicle)] 

รสบสั 0.0112 [3]  

รถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน 0.0043 0.4999 kgCO2e/kwh ÷ 0.131 km/kwh ÷ 886 PAX/vehicle 

รถไฟฟ้าสายสีม่วง 0.0038 0.4999 kgCO2e/kwh ÷ 0.145 km/kwh ÷ 920 PAX/vehicle 

ทีม่า : [2] รายงานขององคก์ารบรหิารจดัการก๊าซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (“อบก.”) (http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/admin/uploadfiles/emission/ts_578cd2cb78.pdf) 

  [3] ระเบยีบวธิกีารลดก๊าซเรอืนกระจกภาคสมคัรใจสําหรบัการเปลีย่นรปูแบบการเดนิทางโดยใชร้ถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแบบราง รหสัเอกสาร T-VER-S-METH-03-01 เวอรช์ัน่ 1 หน้า 6 

(https://ghgreduction.tgo.or.th/th/tver-method/t-ver-classify-methodology/t-ver-methodology3/item/3570-modal-shift-in-passenger-transportation-by-rail-based-mass-rapid-transit.html) 

2) การคาํนวณปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทีห่ลกีเลีย่งได ้

โครงการ จาํนวนผู้โดยสาร 

(พนัเท่ียว/ปี) 

ระยะการเดินทางเฉล่ีย 

(กม./เท่ียว) 

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกท่ีหลีกเล่ียงได้ 

(CO2e ตนั/ปี) 

รถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน 155,252 8.62 9,238 

รถไฟฟ้าสายสีม่วง 24,853 10.55 1,954 

 

3) สาํหรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ช่วงบางขนุนนท-์มนีบุร ี(สุวนิทวงศ)์ จะมกีารคาํนวณปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกที่หลกีเลีย่งไดภ้ายหลงัการเปิดใหบ้รกิารช่วงตะวนัออกภายในปี 2571 

http://thaicarbonlabel.tgo.or.th/admin/uploadfiles/emission/ts_578cd2cb78.pdf
https://ghgreduction.tgo.or.th/th/tver-method/t-ver-classify-methodology/t-ver-methodology3/item/3570-modal-shift-in-passenger-transportation-by-rail-based-mass-rapid-transit.html



