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สารสนเทศเกี่ยวกบัการเข้าท ารายการได้มาซ่ึงสินทรัพย์จากการเข้าท าสัญญาร่วมลงทุน 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
 

และ 
 

สารสนเทศเกี่ยวกบัการเข้าท ารายการท่ีเกีย่วโยงกัน ในการว่าจ้างบริษัท ช.การช่าง จ ากัด (มหาชน)  
เป็นผู้บริหารและก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวันตก) และผู้ออกแบบ จัดหา ติดตั้ง  

ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวันออกและตะวันตก)  
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

 
 

โดย 
 

 
 

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 
 

11 พฤศจิกายน 2565
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รายการได้มาซ่ึงสินทรัพย์จากการเข้าท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม  
ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

และ 

รายการท่ีเกี่ยวโยงกนั ในการว่าจ้างบริษัท ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน)  
เป็นผู้บริหารและก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวันตก) และผู้ออกแบบ จัดหา ติดตั้ง  

ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวันออกและตะวันตก)  
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

 

ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) (“บริษทั”) คร้ังท่ี 5/2565 
เม่ือวันท่ี 17 ตุลาคม 2565 มีมติอนุมัติให้เสนอต่อท่ีประชุมวิสามัญผู ้ถือหุ้นคร้ังท่ี 1/2565 ในวันท่ี 28 
พฤศจิกายน 2565 เพื่อพิจารณาอนุมติัเร่ืองต่างๆ ดงัน้ี 

1. การเข้าท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 
(“โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม”) กับการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”) ซ่ึงแบ่ง
ขอบเขตงานออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่ (1) การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจัดหาระบบ
รถไฟฟ้า และ (2) การให้บริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา โดยมีมูลค่าการลงทุนในโครงการ
ดงักล่าวจ านวน 139,127 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ซ่ึงการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนดงักล่าว เขา้ข่าย
เป็นการไดม้าซ่ึงสินทรัพย ์ตามประกาศคณะกรรมการก ากบัตลาดทุนท่ี ทจ. 20/2551 เร่ือง หลกัเกณฑ์
ในการท ารายการท่ีมีนยัส าคญัท่ีเขา้ข่ายเป็นการไดม้าหรือจ าหน่ายไปซ่ึงทรัพยสิ์น ลงวนัท่ี 31 สิงหาคม 
2551 (และท่ีแก้ไขเพิ่มเติม) และประกาศคณะกรรมการตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย เร่ือง         
การเปิดเผยขอ้มูลและการปฏิบติัการของบริษทัจดทะเบียนในการไดม้าหรือจ าหน่ายไปซ่ึงสินทรัพย์  
พ.ศ. 2547 ลงวนัท่ี 29 ตุลาคม 2547 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) (“ประกาศเร่ืองการไดม้าหรือจ าหน่ายไป”) 

การเขา้ท ารายการดงักล่าวมีขนาดรายการเท่ากบัร้อยละ 120.48 ของสินทรัพยร์วมของบริษทั (ณ วนัท่ี 
30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีสินทรัพยร์วมเท่ากบั 115,474 ลา้นบาท) ตามเกณฑ์มูลค่ารวมของส่ิงตอบ
แทน ทั้งน้ี ในระยะเวลาระหว่าง 6 เดือนท่ีผ่านมา บริษทัไม่มีรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยอ่ื์น การท าเขา้
รายการดงักล่าวเขา้ข่ายเป็นการท ารายการประเภทท่ี 4 ตามประกาศเร่ืองการไดม้าหรือจ าหน่ายไป หรือ
การเขา้จดทะเบียนกบัตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย (“ตลาดหลกัทรัพยฯ์”) โดยออ้ม อย่างไรก็ดี 
การเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนในคร้ังน้ี ไม่ถือเป็นกรณีท่ีจะตอ้งยืน่ค าขอใหพ้ิจารณารับหลกัทรัพยใ์หม่กบั
ตลาดหลกัทรัพยฯ์ เน่ืองจากการเขา้ท ารายการดงักล่าวเป็นไปตามขอ้ยกเวน้ ตามขอ้ 24 ของประกาศ
ของคณะกรรมการตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย เร่ือง การเปิดเผยขอ้มูลและการปฏิบติัการของ
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บริษทัจดทะเบียนในการไดม้าหรือจ าหน่ายไปซ่ึงสินทรัพย ์พ.ศ. 2547 ลงวนัท่ี 29 ตุลาคม 2547 (และท่ี
แกไ้ขเพิ่มเติม) อยา่งไรก็ตาม บริษทัยงัคงมีหนา้ท่ีดงัต่อไปน้ี  

(1) จดัท ารายงานและเปิดเผยสารสนเทศเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการของบริษทัต่อตลาดหลกัทรัพยฯ์  
ทนัที โดยมีสารสนเทศอยา่งนอ้ยตามประกาศเร่ืองการไดม้าหรือจ าหน่ายไป  

(2) จดัให้มีการประชุมผูถื้อหุ้นของบริษทัเพื่ออนุมติัในการเข้าท ารายการ โดยจดัส่งหนังสือเชิญ
ประชุมผูถื้อหุ้นให้แก่ผูถื้อหุ้นล่วงหนา้ไม่นอ้ยกว่า 14 วนัก่อนวนัประชุมผูถื้อหุ้น และตอ้งไดรั้บ
อนุมติัจากท่ีประชุมผูถื้อหุ้นดว้ยคะแนนเสียงไม่น้อยกว่าสามในส่ีของจ านวนเสียงทั้งหมดของ 
ผูถื้อหุน้ท่ีมาประชุมและมีสิทธิออกเสียง โดยไม่นบัรวมคะแนนเสียงของผูถื้อหุน้ท่ีมีส่วนไดเ้สีย 

(3) แต่งตั้งท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระเพื่อให้ความเห็นเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการ โดยจดัส่งรายงาน
ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระใหแ้ก่ผูถื้อหุ้นเพื่อพิจารณา พร้อมกบัหนงัสือเชิญประชุม
ผูถื้อหุ้น ในการน้ีบริษทัได้แต่งตั้ งให้บริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากัด ซ่ึงเป็นท่ีปรึกษา
ทางการเงินท่ีได้รับความเห็นชอบจากส านักงานคณะกรรมการก ากับหลักทรัพย์และตลาด
หลกัทรัพย ์(“ส านกังาน ก.ล.ต.”) เป็นท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ 

2. การเขา้ท าสัญญาว่าจา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) (“ช.การช่าง” หรือ “CK”) เป็นผูบ้ริหารและ
ก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวนัตก) โดยมีค่าตอบแทน 82,502 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) และเป็น
ผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและ
ตะวนัตก) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม โดยมีค่าตอบแทน 26,714 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) 
ซ่ึงการเขา้ท ารายการกบั ช.การช่าง ซ่ึงเป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของบริษทั เขา้ข่ายเป็นการท ารายการกบั
บุคคลท่ีเก่ียวโยงกนัตามประกาศคณะกรรมการก ากบัตลาดทุนท่ี ทจ. 21/2551 เร่ือง หลกัเกณฑใ์นการ
ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนั ลงวนัท่ี 31 สิงหาคม 2551 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) และประกาศคณะกรรมการ
ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย เร่ือง การเปิดเผยขอ้มูลและการปฏิบติัการของบริษทัจดทะเบียนใน
รายการเก่ียวโยงกัน พ.ศ. 2546 ลงวนัท่ี 19 พฤศจิกายน 2546 (และท่ีแก้ไขเพิ่มเติม) (“ประกาศเร่ือง
รายการท่ีเก่ียวโยงกนั”) 

การท าสัญญาว่าจา้ง ช.การช่าง ตามขอบเขตงานขา้งตน้ เขา้ข่ายเป็นการท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัท่ีเป็น
ธุรกิจปกติ ซ่ึงไม่มีเง่ือนไขการคา้ทัว่ไป โดยในการค านวณขนาดของรายการท่ีเก่ียวโยงกนั บริษทัได้
ประเมินมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนจาก (1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และ (2) มูลค่า
งานจดัหาระบบรถไฟฟ้า ซ่ึงเป็นไปตามสัญญาว่าจา้งระหว่างบริษทักบั ช.การช่าง  และสอดคลอ้งกบั
ขอ้เสนอร่วมลงทุนของบริษทัท่ีเสนอต่อ รฟม. โดยการเขา้ท ารายการในคร้ังน้ีมีมูลค่าของรายการรวม
ทั้งส้ิน 109,216 ลา้นบาท คิดเป็นร้อยละ 289.02 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิตามงบการเงินรวม 
ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 (37,788 ลา้นบาท x ร้อยละ 3 = 1,134 ลา้นบาท) 
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ทั้งน้ี ในระยะเวลา 6 เดือนท่ีผ่านมาก่อนวนัท่ีคณะกรรมการจะมีมติให้เสนอต่อท่ีประชุมวิสามัญ 
ผูถื้อหุ้น คร้ังท่ี 1/2565 เพื่อพิจารณาอนุมติัให้บริษทัเขา้ท าสัญญาว่าจ้าง ช.การช่าง เป็นผูบ้ริหารและ
ก่อสร้างงานโยธา และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า 
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม คณะกรรมการบริษทัไดมี้มติเม่ือวนัท่ี 8 กรกฎาคม 2565 ให้บริษทัเขา้
ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัในงานซ่อมบ ารุงและปรับปรุงโครงสร้างและงานระบบทางพิเศษศรีรัช ทาง
พิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร และทางพิเศษอุดรรัถยา กบั ช.การช่าง โดยมีขนาด
รายการร้อยละ 2.82 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิ ดงันั้น ขนาดรวมของรายการจึงเท่ากบัร้อยละ 
291.84 ซ่ึงสูงกวา่ร้อยละ 3 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิ บริษทัจึงมีหนา้ท่ีดงัต่อไปน้ี  

(1) จดัท ารายงานและเปิดเผยสารสนเทศเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการของบริษทัต่อตลาดหลกัทรัพยฯ์  
ทนัที โดยมีสารสนเทศอยา่งนอ้ยตามประกาศเร่ืองรายการท่ีเก่ียวโยงกนั 

(2) จดัให้มีการประชุมผูถื้อหุ้นของบริษทัเพื่ออนุมติัในการเข้าท ารายการ โดยจดัส่งหนังสือเชิญ
ประชุมผูถื้อหุ้นให้แก่ผูถื้อหุ้นล่วงหนา้ไม่นอ้ยกว่า 14 วนัก่อนวนัประชุมผูถื้อหุ้น และตอ้งไดรั้บ
อนุมติัจากท่ีประชุมผูถื้อหุ้นดว้ยคะแนนเสียงไม่น้อยกว่าสามในส่ีของจ านวนเสียงทั้งหมดของ 
ผูถื้อหุน้ท่ีมาประชุมและมีสิทธิออกเสียง โดยไม่นบัรวมคะแนนเสียงของผูถื้อหุน้ท่ีมีส่วนไดเ้สีย 

(3) แต่งตั้งท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระเพื่อให้ความเห็นเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการ โดยจดัส่งรายงาน
ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระใหแ้ก่ผูถื้อหุ้นเพื่อพิจารณา พร้อมกบัหนงัสือเชิญประชุม
ผูถื้อหุ้น ในการน้ีบริษทัได้แต่งตั้ งให้บริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากัด ซ่ึงเป็นท่ีปรึกษา
ทางการเงินท่ีไดรั้บความเห็นชอบจากส านกังาน ก.ล.ต. เป็นท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ 

เพื่อให้การด าเนินการเพื่อขอมติท่ีประชุมผูถื้อหุ้นของบริษทัเก่ียวกบัเร่ืองดงักล่าวขา้งตน้เป็นไปตาม
ประกาศเร่ืองการไดม้าหรือจ าหน่ายไป และประกาศเร่ืองรายการท่ีเก่ียวโยงกนั บริษทัขอแจง้สารสนเทศการ
ท ารายการทั้ง 2 รายการดงักล่าวต่อผูถื้อหุน้ โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 
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ส่วนท่ี 1 
สารสนเทศเกี่ยวกบัการเข้าท ารายการได้มาซ่ึงสินทรัพย์จากการเข้าท าสัญญาร่วมลงทุน 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 
กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

 

1. วัน เดือน ปี ที่เกดิรายการ 

บริษัทจะเข้าท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม กับการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน  
แห่งประเทศไทย (“รฟม.”) ภายหลงับริษทัไดรั้บอนุมติัจากท่ีประชุมผูถื้อหุ้น และคณะรัฐมนตรีมีมติ
อนุมติัให ้รฟม. สามารถเขา้ท าสัญญาได ้

2. คู่กรณีท่ีเกีย่วข้องและความสัมพนัธ์กบับริษัทจดทะเบียน 

ผูใ้หส้ัมปทาน : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”)  

ผูรั้บสัมปทาน : บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) (“บริษทั”) 

ความสัมพนัธ์กบับริษทั   : 

รฟม. เป็นผูถื้อหุ้นของบริษทั โดย ณ วนัปิดสมุดทะเบียนคร้ังล่าสุดของบริษทั เม่ือวนัท่ี 31 ตุลาคม 2565      
รฟม. ถือหุ้นในบริษทั จ านวน 1,256,259,584 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 8.22 ของทุนช าระแลว้ของบริษทั 
และ  รฟม. มีตัวแทนท่ีด ารงต าแหน่งเป็นกรรมการของบริษัท  2 ท่าน ได้แก่ นายปิยกร อภิบาลศรี  
ซ่ึงด ารงต าแหน่งกรรมการผูแ้ทนใน รฟม. และนายวิทยา พนัธุ์มงคล ซ่ึงด ารงต าแหน่งรองผูว้่าการ  
ฝ่ายปฏิบติัการ ใน รฟม.  

ทั้งน้ี รฟม. ไม่เขา้ข่ายเป็นบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนัของบริษทัตามประกาศคณะกรรมการก ากบัตลาดทุนท่ี 
ทจ. 21/2551 เร่ือง หลกัเกณฑใ์นการท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนั ลงวนัท่ี 31 สิงหาคม 2551 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) 
และประกาศคณะกรรมการตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย เร่ือง การเปิดเผยข้อมูลและ  
การปฏิบติัการของบริษทัจดทะเบียนในรายการเก่ียวโยงกนั พ.ศ. 2546 ลงวนัท่ี 19 พฤศจิกายน 2546 
(และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) (“ประกาศเร่ืองรายการท่ีเก่ียวโยงกนั”)  

อน่ึง ในการประชุมคณะกรรมการของบริษทั คร้ังท่ี 5/2565 เม่ือวนัท่ี 17 ตุลาคม 2565 นายปิยกร อภิบาลศรี 
และนายวิทยา พนัธุ์มงคล ซ่ึงเป็นกรรมการท่ีเป็นตวัแทนของ รฟม. ไม่ไดเ้ขา้ประชุมและไม่ไดอ้อกเสียง
ในวาระการพิจารณาอนุมติัการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

 



 6 

3. ลกัษณะโดยท่ัวไปของรายการ 

บริษัทมีความประสงค์ท่ีจะเข้าร่วมลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม โดยโครงการรถไฟฟ้า  
สายสีส้มแบ่งขอบเขตงานออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่  (1) การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา  
และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า และ (2) การใหบ้ริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา  

การเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนดงักล่าว เขา้ข่ายเป็นการไดม้าซ่ึงสินทรัพยต์ามประกาศเร่ืองการไดม้าหรือ
จ าหน่ายไป ในการค านวณขนาดของรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพย ์บริษทัไดอ้า้งอิงมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทน
จากมูลค่าการลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม จ านวน 139,127 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)  
ซ่ึงประกอบด้วย 2 ส่วน ได้แก่ (1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธาและดอกเบ้ียระหว่าง
ก่อสร้าง จ านวน 95,432 ลา้นบาท และ (2) มูลค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้าและค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวขอ้ง 
เพื่อใหไ้ดม้าซ่ึงสิทธิในการใหบ้ริการการเดินรถไฟฟ้า จ านวน 43,695 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นไปตามขอ้เสนอ
ร่วมลงทุนของบริษัทท่ีเสนอต่อ รฟม. โดยมีรายละเอียดการค านวณขนาดรายการซ่ึงใช้ข้อมูล  
ทางการเงินตามงบการเงินรวม ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 ดงัน้ี 

เกณฑ์การค านวณ  วิธีการค านวณ 

1. เกณฑสิ์นทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิ = ไม่น ามาค านวณ เน่ืองจากเป็นรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยอ่ื์น
ท่ีไม่ใช่หลกัทรัพย ์

2. เกณฑก์ าไรสุทธิ = ไม่น ามาค านวณ เน่ืองจากเป็นรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยอ่ื์น
ท่ีไม่ใช่หลกัทรัพย ์

3. เกณฑม์ูลค่ารวมของ

ส่ิงตอบแทน 

= 
 

มูลค่าการลงทุนในโครงการ ซ่ึงเป็นไปตามข้อเสนอร่วม
ลงทุนของบริษทัท่ีเสนอต่อ รฟม. / มูลค่าสินทรัพยร์วมตาม
งบการเงินรวมของบริษทั 

 = 139,127 ลา้นบาท / 115,474 ลา้นบาท  

 = ร้อยละ 120.48 

4. เกณฑม์ูลค่าหลกัทรัพยท่ี์

บริษทัออกให้ 

= ไม่น ามาค านวณ เน่ืองจากบริษทัไม่มีการออกหลกัทรัพยข์อง
บริษทัจดทะเบียนเพื่อเป็นส่ิงตอบแทนการไดม้าซ่ึงสินทรัพย ์

การเขา้ท ารายการดงักล่าวมีขนาดรายการเท่ากบัร้อยละ 120.48 ของสินทรัพยร์วมของบริษทั (ณ วนัท่ี  
30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีสินทรัพยร์วมเท่ากบั 115,474 ลา้นบาท) ตามเกณฑ์มูลค่ารวมของส่ิงตอบ
แทน ทั้งน้ี ในระยะเวลาระหว่าง 6 เดือนท่ีผ่านมา บริษทัไม่มีรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยอ่ื์น การท าเขา้
รายการดงักล่าวเขา้ข่ายเป็นการท ารายการประเภทท่ี 4 ตามประกาศเร่ืองการไดม้าหรือจ าหน่ายไป หรือ
การเขา้จดทะเบียนกบัตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย (“ตลาดหลกัทรัพยฯ์”) โดยออ้ม อย่างไรก็ดี 



 7 

การเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนในคร้ังน้ี ไม่ถือเป็นกรณีท่ีจะตอ้งยื่นค าขอให้พิจารณารับหลกัทรัพยใ์หม่
กบัตลาดหลกัทรัพยฯ์ เน่ืองจาก  

(1) ธุรกิจท่ีไดม้ามีลกัษณะของธุรกิจท่ีคลา้ยคลึงหรือเสริมกนัและกนักบัธุรกิจของบริษทัจดทะเบียน 

ปัจจุบัน บริษัทด าเนินธุรกิจโดยเป็นผูรั้บสัมปทานจากภาครัฐ ซ่ึงได้แก่สัมปทานโครงการ 
ทางพิเศษและโครงการรถไฟฟ้า รวมถึงการพฒันาเชิงพาณิชย์บนสัมปทานดังกล่าว ดังนั้น 
การเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม เป็นการไดม้าซ่ึงโครงการท่ีเป็นธุรกิจปกติ
ของบริษัท นอกจากน้ี การเข้าร่วมลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ย ังเป็นการส่งเสริม 
ธุรกิจโดยรวมของบริษทั จากการท่ีบริษทัจะมีพื้นท่ีการให้บริการท่ีครอบคลุมมากขึ้น รวมถึง 
สร้างโอกาสในการเพิ่มจ านวนผูโ้ดยสารของโครงการรถไฟฟ้าในปัจจุบนั  

(2) บริษทัจดทะเบียนไม่มีนโยบายจะเปล่ียนแปลงท่ีส าคญัในธุรกิจหลกัของบริษทั 

บริษทัไม่มีนโยบายจะเปล่ียนแปลงท่ีส าคญัในธุรกิจหลกัของบริษทั  

(3) กลุ่มบริษทัจดทะเบียนอนัเป็นผลจากการไดม้าซ่ึงสินทรัพยมี์คุณสมบติัเหมาะสมท่ีจะจดทะเบียน
กบัตลาดหลกัทรัพย ์

ภายหลงัการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริษทัยงัคงสามารถปฏิบติัตาม
เกณฑ์การด ารงสถานะบริษทัจดทะเบียนของตลาดหลกัทรัพยฯ์ ได้เช่นเดิม เน่ืองจากเป็นการ
ไดม้าซ่ึงโครงการรถไฟฟ้า ซ่ึงเป็นการด าเนินธุรกิจหลกัของบริษทั โดยบริษทัจะจดัให้มีระบบ
การควบคุมภายในส าหรับการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มตามหลกัการเดิม 

(4) ไม่มีการเปล่ียนแปลงอย่างมีนยัส าคญัในคณะกรรมการของบริษทัจดทะเบียนและในอ านาจการ
ควบคุมบริษทัหรือผูถื้อหุน้ท่ีมีอ านาจควบคุมของบริษทัจดทะเบียน 

บริษัทไม่มีแผนท่ีจะเปล่ียนแปลงอย่างมีนัยส าคัญในคณะกรรมการของบริษัท นอกจากน้ี 
ภายหลงัการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) 
จะยงัคงเป็นผูถื้อหุน้ใหญ่ของบริษทัเช่นเดิม 

ดงันั้น การเขา้ท ารายการดงักล่าวจึงเป็นไปตามขอ้ยกเวน้ ตามขอ้ 24 ของประกาศของคณะกรรมการ
ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย เร่ือง การเปิดเผยขอ้มูลและการปฏิบติัการของบริษทัจดทะเบียน  
ในการไดม้าหรือจ าหน่ายไปซ่ึงสินทรัพย ์พ.ศ. 2547 ลงวนัท่ี 29 ตุลาคม 2547 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) 
อย่างไรก็ตาม บริษทัยงัคงมีหนา้ท่ีตอ้ง  (1) เปิดเผยสารสนเทศการท ารายการดงักล่าวต่อตลาดหลกัทรัพยฯ์ 
(2) ขออนุมัติต่อท่ีประชุมผูถื้อหุ้นด้วยคะแนนเสียงเห็นชอบไม่น้อยกว่า 3 ใน 4 ของจ านวนเสียง
ทั้งหมดของผูถื้อหุ้นท่ีมาประชุมและมีสิทธิออกเสียง โดยไม่นบัส่วนของผูถื้อหุ้นท่ีมีส่วนไดเ้สีย และ 
(3) จดัส่งหนังสือเชิญประชุมผูถื้อหุ้นพร้อมความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระให้แก่ผูถื้อหุ้น 
เป็นระยะเวลาล่วงหนา้ไม่นอ้ยกวา่ 14 วนัก่อนวนัประชุมผูถื้อหุน้ 
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4.  รายละเอยีดของสินทรัพย์ท่ีได้มา 

สินทรัพยท่ี์ไดม้า คือ สัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ 
ซ่ึงโครงการน้ีมีแนวเส้นทางเช่ือมระหว่างกรุงเทพมหานครทิศตะวนัออกและทิศตะวนัตก ระยะทาง
รวม 35.9 กิโลเมตร จ านวน 28 สถานี โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง ดงัน้ี  

1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก  
มีระยะทาง 22.5 กิโลเมตร จ านวน 17 สถานี ตั้งแต่สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย จนถึง
สถานีสุวินทวงศ ์โดยเป็นสถานีใตดิ้น 10 สถานี และสถานียกระดบั 7 สถานี  

2. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  
มีระยะทาง 13.4 กิโลเมตร จ านวน 11 สถานี  ตั้ งแต่สถานีบางขุนนนท์ จนถึงสถานี 
ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย โดยเป็นสถานีใตดิ้นทั้งหมด  

ทั้งน้ี สาระส าคญัของสัญญาร่วมลงทุนระหวา่งบริษทัและ รฟม. สามารถสรุปไดด้งัน้ี 

4.1 ลกัษณะโดยท่ัวไปของสัญญา 

สัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ เป็นสัญญา
ในรูปแบบ PPP Net Cost หรือเป็นการร่วมทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน โดยภาครัฐลงทุน 
ค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก ค่าจดักรรมสิทธ์ิท่ีดินโครงการรถไฟฟ้า
สายสีส้ม ช่วงตะวันตก และภาคเอกชนลงทุนค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม  
ช่วงตะวนัตก และค่างานระบบรถไฟฟ้า ขบวนรถไฟฟ้า บริหารการเดินรถ และซ่อมบ ารุงรักษา 
ทั้งเส้นทาง โดยมีระยะเวลาเดินรถ 30 ปี นับจากเร่ิมเปิดให้บริการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม
ช่วงตะวนัออก เป็นตน้ไป ทั้งน้ี ภาครัฐจะสนับสนุนค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม  
ช่วงตะวนัตก ในขณะท่ีเอกชนจะมีสิทธิในรายไดจ้ากค่าโดยสารและสิทธิในการพฒันาเชิงพาณิชย์ 
และจ่ายค่าตอบแทนแก่ภาครัฐตามเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา โดยโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ช่วงบางขุนนนท์ - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) มีแนวเส้นทางเช่ือมระหว่างกรุงเทพมหานคร  
ทิศตะวันออกและทิศตะวันตก ระยะทาง  35.9 กิโล เมตร แบ่ง เ ป็นส่วนตะวันออก  
(ช่วงศูนย์ว ัฒนธรรมแห่งประเทศไทย – มีนบุรี (สุวินทวงศ์)) ระยะทาง 22.5 กิโลเมตร  
จ านวน 17 สถานี (สถานีใต้ดิน 10 สถานี และสถานียกระดับ 7 สถานี) และส่วนตะวนัตก  
(ช่วงบางขนุนนท ์– ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย) ระยะทาง 13.4 กิโลเมตร จ านวน 11 สถานี 
(สถานีใตดิ้นตลอดสาย) 
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4.2 ระยะเวลาของสัญญา 

ระยะเวลา 33 ปี 6 เดือน โดยแบ่งระยะเวลาด าเนินงานเป็น 2 ระยะ ดงัน้ี 

ระยะที่ 1 การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า  

1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก ระยะเวลา 3 ปี 6 เดือนนับจาก วนัท่ี  
รฟม. ระบุในหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 

2. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก ระยะเวลา 6 ปี นบัจากวนัท่ี รฟม. ระบุ
ในหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 

ระยะที่ 2 การให้บริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา ระยะเวลา 30 ปี นับจากวนัท่ีเร่ิมการ
บริการท่ีก่อใหเ้กิดรายไดข้องโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก 

4.3 ขอบเขตของงาน 

สิทธิและหนา้ท่ีของบริษทั 

ระยะที่ 1: การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า  

1.  โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก  บริษทัมีหน้าท่ีและความรับผิดชอบ 
ในการออกแบบ ผลิต จดัหา และติดตั้ง งานระบบรถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ  
ท่ีเก่ียวขอ้ง และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการบริหารจัดการโครงการทั้งหมด 
พร้อมทั้งการทดสอบแต่ละระบบ (Individual Testing) ทดสอบระบบโดยรวม 
( Integrated System Testing) และก า รทดลอง เ ดินรถ  ( Trial Run) รวม ถึ ง 
การฝึกอบรมและการถ่ายทอดเทคโนโลยี ให้แลว้เสร็จลุล่วงและมีความพร้อม
อย่างสมบูรณ์เพื่อให้บริการแก่สาธารณชนทัว่ไป ภายใตข้อ้ก าหนดของ รฟม.  
และเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา 

2.  โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  บริษทัมีหน้าท่ีและความรับผิดชอบ 
ในการออกแบบและก่อสร้างงานโยธาส่ิงอ านวยความสะดวก รวมทั้งอาคารต่างๆ 
การร้ือยา้ย และ/หรือ งานก่อสร้างใหม่ของงานสาธารณูปโภคท่ีเก่ียวข้องกับ
โครงการตามท่ีระบุในสัญญาน้ี รวมถึงออกแบบ ผลิต จดัหา และติดตั้ง งานระบบ
รถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการ
บริหารจัดการโครงการทั้งหมด พร้อมทั้งการทดสอบแต่ละระบบ (Individual 
Testing) ทดสอบระบบโดยรวม (Integrated System Testing) และการทดลอง 
เดินรถ (Trial Run) รวมถึงการฝึกอบรมและการถ่ายทอดเทคโนโลยี ให้แลว้เสร็จ
ลุล่วงและมีความพร้อมอย่างสมบูรณ์เพื่อให้บริการแก่สาธารณชนทัว่ไป ภายใต้
ขอ้ก าหนดของ รฟม. และเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา  
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ระยะที่ 2: การใหบ้ริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) 

1.  การให้บริการเดินรถไฟฟ้า  บริษทัมีหนา้ท่ีและความรับผิดชอบในการบริหารจดัการ
การเดินรถ และการให้บริการการเดินรถไฟฟ้าตามสัญญาอย่างต่อเ น่ือง  
มีประสิทธิภาพ และปลอดภยัตามมาตรฐานท่ีก าหนดในสัญญา โดยตอ้งจดัให้มี
บุคลากรท่ีมีความช านาญอย่างเพียงพอ และจัดให้มีการรักษาความปลอดภยั 
และการกูภ้ยั การบ ารุงรักษา การตรวจสอบการให้บริการการเดินรถไฟฟ้า และ
การประกนัภยัตามขอ้ก าหนดของ รฟม. 

2.  การบ ารุงรักษา บริษทัมีหนา้ท่ีและความรับผิดชอบในตรวจสอบและบ ารุงรักษา
งานโยธา ยกเวน้อาคารจอดและจร และท าการบ ารุงรักษา ซ่อมแซม ตกแต่ง และ
เปล่ียนใหม่ (ตามความจ าเป็น) ส าหรับงานระบบรถไฟฟ้า รวมทั้งอุปกรณ์และ
เคร่ืองมือบ ารุงรักษาทั้งหมดของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มท่ีจดัหาโดยบริษทั 
และท่ีไดรั้บมอบสิทธิในการครอบครองจาก รฟม. 

4.4 การจัดหาเงินทุน 

บริษทัจะรับผิดชอบส าหรับค่าใช้จ่ายและด าเนินการจดัหาแหล่งเงินทุนท่ีจ าเป็นส าหรับงาน 
รวมทั้งค่าใชจ่้ายและการปฏิบติัตามขอ้ตกลงในสัญญา 

4.5 กรรมสิทธิ์ในอุปกรณ์งานระบบ  

บริษัทมีหน้าท่ีโอนกรรมสิทธ์ิในงานระบบรถไฟฟ้า ซ่ึงเป็นทรัพย์สินท่ีบริษัทได้จัดสร้าง  
หรือจดัหามาตามสัญญา ให้ตกเป็นกรรมสิทธ์ิของ รฟม. หลงัจากท่ีไดผ้่านการทดสอบทั้งหมด 
ท่ีจ าเป็นตามสัญญา และ รฟม. ไดอ้อกหนงัสือรับรองการให้บริการเดินรถไฟฟ้าให้แก่บริษทัแลว้ 
โดย รฟม. จะมอบสิทธิในการดูแล ควบคุม และครอบครองในทรัพยสิ์นท่ีเก่ียวขอ้งดงักล่าว 
รวมทั้งงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม (แต่ไม่รวมอาคารจอดแลว้จรและพื้นท่ีท่ี รฟม. 
ไม่ไดม้อบสิทธิ) ใหแ้ก่บริษทัในวนัเดียวกนั เพื่อท าการบริหารจดัการ การเดินรถและบ ารุงรักษา
ระบบรถไฟฟ้าสายสีส้ม ตลอดระยะเวลาตามสัญญา 

4.6 แหล่งรายได้ 

ในการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริษทัจะมีแหล่งรายได้หลกัจาก 2 ส่วน ไดแ้ก่  
(1) รายไดจ้ากการจดัเก็บค่าโดยสาร และ (2) รายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์ 

4.7  การจ่ายเงินตอบแทน  

1. รฟม. จะรับผิดชอบจ่ายค่างานโยธาช่วงตะวันตก และดอกเบ้ียระหว่างการก่อสร้าง  
โดยแบ่งช าระเป็นรายปีตามท่ีไดมี้การจ่ายจริงจากการด าเนินงานก่อสร้าง เป็นระยะเวลา 6 ปี  
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เร่ิมตั้งแต่ปีท่ี 3 ถึงปีท่ี 8 นับจากวนัท่ี รฟม. ระบุในหนังสือแจ้งให้เร่ิมงาน โดยช าระเป็น 
สกุลเงินบาทใหแ้ก่บริษทั 

2. บริษทัมีหนา้ท่ีตอ้งจ่ายค่าตอบแทนใหแ้ก่ รฟม. โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี 

ส่วนท่ี 1 การจ่ายเงินตอบแทนคงท่ีให้ รฟม. ซ่ึงเป็นไปตามขอ้เสนอร่วมลงทุนของบริษทั  
ท่ีเสนอต่อ รฟม. จ านวน 10,000 ลา้นบาท โดยทยอยจ่ายช าระตลอดอายสุัญญา ตามเง่ือนไข
ท่ีระบุไวใ้นสัญญาร่วมลงทุน 

ส่วนท่ี 2 การจ่ายผลตอบแทนผนัแปร เม่ือบริษทัมีผลตอบแทนการลงทุน (Equity Internal 
Rate of Return หรือ “Equity IRR”) จากการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม เกินกว่า
ร้อยละ 9.75 ต่อปี โดยบริษทัตกลงแบ่งเงินตอบแทนให้ รฟม. (ซ่ึงรวมภาษีมูลค่าเพิ่มแลว้) 
ดงัน้ี 

(1) หากในปีนั้น บริษทัไดรั้บผลตอบแทนการลงทุน (Equity IRR) เกินกว่าร้อยละ 9.75 ต่อปี 
แต่ไม่เกินร้อยละ 11 ต่อปี บริษัทจะแบ่งเงินตอบแทนให้ รฟม. ในปีนั้นในอัตรา         
ร้อยละ 50 ของกระแสเงินสดสุทธิส่วนท่ีท าให้ผลตอบแทนการลงทุนเกินกว่าร้อยละ 
9.75 ต่อปี แต่ไม่เกินร้อยละ 11 ต่อปี 

(2) หากในปีนั้น บริษทัไดรั้บผลตอบแทนการลงทุน (Equity IRR) เกินกว่าร้อยละ 11 ต่อปี  
แต่ไม่เกินร้อยละ 15 ต่อปี บริษทัจะแบ่งเงินตอบแทนให ้รฟม. ในปีนั้นในอตัราร้อยละ 60 
ของกระแสเงินสดสุทธิส่วนท่ีท าให้ผลตอบแทนการลงทุนเกินกว่าร้อยละ 11 ต่อปี แต่
ไม่เกินร้อยละ 15 ต่อปี 

(3) หากในปีนั้น บริษทัไดรั้บผลตอบแทนการลงทุน (Equity IRR) เกินกว่าร้อยละ 15 ต่อปี 
บริษทัจะแบ่งเงินตอบแทนให ้รฟม. ในปีนั้นในอตัราร้อยละ 75 ของกระแสเงินสดสุทธิ
ส่วนท่ีท าใหผ้ลตอบแทนการลงทุนเกินกวา่ร้อยละ 15 ต่อปี 

4.8 ความล่าช้าอนัเน่ืองมาจากความผิดของบริษัท 

ในกรณีท่ีเกิดความล่าชา้อนัเน่ืองมาจากความผิดของบริษทั และไม่ไดเ้กิดจากเหตุสุดวิสัย หรือ
เหตุการณ์ท่ีเป็นขอ้ยกเวน้  

1. กรณีด าเนินงานโยธาล่าช้ากว่าวนัท่ีก าหนด บริษัทจะรับผิดช าระค่าปรับให้แก่ รฟม.  
เป็นรายวันในอัตราร้อยละ 0.0025 ของมูลค่างานระยะท่ี 1 โดยค านวณตั้ งแต่วันแรก 
ของความล่าชา้ดงักล่าว    

2. กรณีเร่ิมการบริการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกล่าชา้กว่าวนัท่ีก าหนด บริษทั
จะรับผิดช าระค่าปรับให้แก่ รฟม. เป็นจ านวน 5 ลา้นบาทต่อวนั โดยค านวณตั้งแต่วนัแรก
ของความล่าชา้ดงักล่าว    
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4.9 การเลกิสัญญาโดยความผิดของบริษัท  

หากบริษทัไม่ได้ด าเนินงานให้แล้วเสร็จและจัดให้มีการบริการท่ีก่อให้เกิดรายได้บางส่วน 
หรือทั้งสาย ภายใน 180 วนันับจากวนัท่ีก าหนดในสัญญาหรือวนัท่ีขยายออกมา รฟม. มีสิทธิ
บอกเลิกสัญญา และ รฟม. จะช าระเงินให้แก่บริษัท เท่ากับมูลค่าตามบัญชีของงานโยธา 
ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก และงานระบบรถไฟฟ้า ส่วนท่ี รฟม. เห็นว่าใชง้านได้  
ท่ีระบุไวใ้นงบการเงินปีล่าสุดของบริษทั โดยคิดค านวณจากราคาทุน หักด้วยค่าเส่ือมราคา  
ตามอายุการใช้งานตามหลกัการหรือมาตรฐานการบญัชีท่ี รฟม. ยอมรับ และเงินค่างานโยธา  
ช่วงตะวนัตก ท่ี รฟม. ไดช้ าระใหแ้ก่บริษทัแลว้ 

4.10 การเลกิสัญญาโดยความผิดของ รฟม. 

หาก รฟม. ไม่สามารถปฏิบติัตามสัญญาไดโ้ดยมีสาระส าคญั ซ่ึงรวมถึงการไม่สามารถส่งมอบ
พื้นท่ีก่อสร้างให้แก่บริษทัตามก าหนดการท่ีระบุไวใ้นสัญญาร่วมลงทุน จนมีผลกระทบอย่าง
ร้ายแรงอย่างมีนยัส าคญัต่อสิทธิของบริษทั หรือ รฟม. ไม่มีอ านาจท่ีจะด าเนินการตามขอ้ผูกพนั
ตามสัญญาน้ี โดยไม่มีหน่วยงานอ่ืนใดเขา้รับโอนสิทธิและหนา้ท่ีของ รฟม. บริษทัมีสิทธิบอก
เลิกสัญญา ภายหลงับริษทัไดมี้หนังสือบอกกล่าวให้ รฟม. แกไ้ขการผิดสัญญาหรือเหตุผิดนัด
อ่ืนๆ โดยมีระยะเวลาแกไ้ขไม่น้อยกว่า 90 วนั และ รฟม. ไม่สามารถแกไ้ขการผิดสัญญาหรือ
เหตุผิดนดัอ่ืนๆ ได ้โดย รฟม. จะช าระเงินใหแ้ก่บริษทั ดงัน้ี 
1. ค่าใชจ่้ายซ่ึงเกิดขึ้นจาก หรือเก่ียวขอ้งโดยตรงกบังานท่ีลงบญัชีไดต้ามกฎหมายและค่าใชจ่้าย

เก่ียวกบัการเงิน (Financing Cost) และค่างานโยธาช่วงตะวนัตก ท่ี รฟม. ยงัไม่ไดช้ าระ 
2. มูลค่าทางบัญชีของงานระบบรถไฟฟ้าทั้ งหมด ตลอดจนค่าเสียหายท่ีเกิดขึ้ น อันเป็นผล 

มาจากการบอกเลิกสัญญาก่อนก าหนด จ านวนค่าชดเชยซ่ึงรวมทั้งค่าใช้จ่ายและค่าเสียหาย
จะก าหนดโดยพิจารณาประกอบกบัการตรวจสอบทางบญัชีซ่ึงจะกระท าในทนัทีหลงัจาก  
ท่ีมีการบอกเลิกสัญญา โดยบริษทัผูส้อบบญัชีท่ีมีช่ือเสียงระหว่างประเทศท่ีไดรั้บการแต่งตั้งขึ้น
โดยไดรั้บความเห็นชอบจาก รฟม. เพื่อวตัถุประสงคด์งักล่าว    

4.11  การเลกิสัญญาโดยเหตุสุดวิสัย หรือเหตุการณ์ท่ีเป็นข้อยกเว้น 

หากเกิดเหตุสุดวิสัย หรือเหตุการณ์ท่ีเป็นขอ้ยกเวน้ (เหตุซ่ึงก่อให้เกิดความเสียหายอย่างรุนแรง
ต่อฐานะทางการเงินของบริษทั) ตามเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา โดยคู่สัญญาฝ่ายใดฝ่ายหน่ึง 
เห็นวา่ผลกระทบจากเหตุดงักล่าว จะท าใหไ้ม่สามารถด าเนินการตามวตัถุประสงคข์องสัญญาได ้
คู่สัญญาสามารถตกลงร่วมกันเพื่อเลิกสัญญาได้ โดย รฟม. จะช าระเงินให้แก่บริษทั เป็นเงิน
ค่าชดเชยในแต่ละกรณีดงัน้ี 
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1. หากการเลิกสัญญามีขึ้นก่อนการเร่ิมตน้ระยะท่ี 2 รฟม. จะพิจารณาค่าชดเชยให้แก่บริษทั 
จากค่าใชจ่้ายใดๆ ท่ีเกิดขึ้นหรือท่ีเก่ียวขอ้ง กบังานเฉพาะท่ี รฟม. เห็นว่าเป็นประโยชน์และ 
ใช้งานได้ และสามารถลงบัญชีได้ตามกฎหมาย  ซ่ึงรวมถึงค่าใช้จ่ายเก่ียวกับการเงิน 
(Financing Cost) โดยค านวณถึงวนัก่อนวนับอกเลิกสัญญา ดงักล่าว ทั้งน้ี ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดขึ้น
จะตอ้งเป็นค่าใชจ่้ายท่ีเกิดขึ้นจริง มีเอกสารสนบัสนุนและเป็นค่าใชจ่้ายท่ีสมเหตุสมผล 

2. หากการเลิกสัญญาเกิดขึ้ นในวันหรือหลังการเร่ิมต้นของระยะท่ี 2 รฟม. จะพิจารณา
ค่าชดเชยใหแ้ก่บริษทัจากค่างานโยธาช่วงตะวนัตก ท่ี รฟม. ยงัไม่ไดช้ าระให้กบับริษทั และ
มูลค่าทางบญัชีของงานระบบรถไฟฟ้าส่วนท่ีแลว้เสร็จ หักดว้ยค่าเส่ือมราคาเฉพาะท่ี รฟม. 
เห็นวา่เป็นประโยชน์และใชง้านได ้  

4.12 หลกัประกนัสัญญา 

1. บริษัทจะส่งมอบหลักประกันสัญญาให้แก่ รฟม. เป็นหนังสือค ้ าประกันของธนาคาร
ภายในประเทศ เป็นจ านวนเงิน 4,500 ลา้นบาท เพื่อเป็นหลกัประกนัในการด าเนินงานตาม
สัญญา โดยหลกัประกนัดงักล่าวตอ้งมีผลคุม้ครองตลอดระยะเวลาการด าเนินงานระยะท่ี 1 
ทั้งน้ี รฟม. จะคืนหลกัประกนัดงักล่าวใหบ้ริษทั เม่ือบริษทัด าเนินงานในระยะท่ี 1 แลว้เสร็จ 
และสามารถเร่ิมการบริการท่ีก่อใหเ้กิดรายไดท้ั้งสาย 

2. ในวันท่ี รฟม. ออกหนังสือรับรองการเร่ิมให้บริการเดินรถไฟฟ้า ฉบับท่ีระบุว ันท่ี 
เร่ิมการบริการท่ีก่อให้เกิดรายได้ช่วงตะวนัออก บริษัทจะต้องน าหลักประกันสัญญา 
เป็นหนงัสือค ้าประกนัของธนาคารภายในประเทศ เป็นจ านวนเงิน 200 ลา้นบาท ซ่ึงจะมีผล
ใช้บงัคบัตลอดระยะเวลาตามสัญญาน้ี มาวางไวก้ับ รฟม. โดย รฟม. จะคืนหลกัประกัน
สัญญาฉบบัน้ีเม่ือบริษทัพน้จากขอ้ผกูพนัตามสัญญาน้ีแลว้ 

4.13 การประกนัภัย  

บริษทัจะจดัให้มีการประกนัภยักบับริษทัประกนัภยัท่ีประกอบกิจการในประเทศไทย ส าหรับ
ความเส่ียงทุกชนิด (All Risks) ความรับผิดต่อบุคคลภายนอก (Third Party Liability) ความรับผิด 
ต่อสาธารณะ (Public Liabilities) และการประกันภัยส าหรับการหยุดชะงักงันของธุรกิจ 
(Business Interruption) โดยบริษทัเป็นผูเ้อาประกันภัย และมี รฟม. และผูใ้ห้สินเช่ือส าหรับ
โครงการ (หากมี) เป็นผูเ้อาประกันภยัร่วมและผูรั้บประโยชน์ร่วม โดยกรมธรรม์ประกันภยั  
ตอ้งมีผลบงัคบัใชต้ลอดระยะเวลาตามสัญญา 
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4.14 การส่งเสริมการลงทุน 

รฟม. จะให้การช่วยเหลือในการประสานงานกบัหน่วยงานของรัฐท่ีเก่ียวขอ้งตามความจ าเป็น 
เพื่อให้บริษทัไดรั้บการส่งเสริมการลงทุนภายใตพ้ระราชบญัญติัส่งเสริมการลงทุน พ.ศ. 2520 
และฉบบัแกไ้ขเพิ่มเติม 

5. มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนและเกณฑ์ท่ีใช้ในการก าหนดมูลค่าส่ิงตอบแทน 

มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนมีมูลค่าทั้งส้ิน 139,127 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ประกอบดว้ย 2 ส่วน 
ไดแ้ก่ (1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธาและดอกเบ้ียระหวา่งก่อสร้าง จ านวน 95,432 ลา้นบาท 
และ (2) มูลค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้าและค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อให้ไดม้าซ่ึงสิทธิในการให้บริการ
การเดินรถไฟฟ้า จ านวน 43,695 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นไปตามขอ้เสนอร่วมลงทุนของบริษทัท่ีเสนอต่อ รฟม. 
โดยอา้งอิงจากผลการศึกษาของบริษทั และ รฟม. และเป็นมูลค่างานท่ีบริษทัคาดวา่จะเขา้ท าสัญญาร่วม
ลงทุนกบั รฟม. ในคร้ังน้ี  

6. ผลประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกดิกบับริษัท 

(1) เพิ่มความสามารถในการด าเนินธุรกิจอยา่งต่อเน่ือง 

เน่ืองจากธุรกิจหลกัของบริษทัเก่ียวข้องกับสัมปทานซ่ึงมีระยะเวลาครบก าหนด โดยปัจจุบนั 
บริษทัมีสัญญาโครงการรถไฟฟ้า 2 สัญญา คือ สัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ซ่ึงจะ
ครบก าหนดในปี 2586 และสัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ซ่ึงจะครบก าหนดในปี 
2593 และมีสัญญาโครงการทางพิเศษ 3 สัญญา คือ สัญญาสัมปทานทางพิเศษศรีรัช และสัญญา
สัมปทานทางพิเศษอุดรรัถยา ซ่ึงจะครบก าหนดในปี 2578 และสัญญาสัมปทานทางพิเศษ 
สายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกฯ ซ่ึงจะครบก าหนดในปี 2585 ดงันั้น การลงทุนในโครงการรถไฟฟ้า
สายสีส้มซ่ึงมีระยะเวลาการให้บริการเดินรถไฟฟ้าตามสัญญาร่วมลงทุน 30 ปี หลังจาก 
การเปิดให้บริการช่วงตะวนัออกจึงเป็นโอกาสท่ีจะเพิ่มความสามารถให้แก่บริษทัในการด าเนินธุรกิจ
อยา่งต่อเน่ือง  

(2) เพิ่มรายไดจ้ากการบริหารโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

ภายหลังโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มเปิดให้บริการ บริษัทจะมีรายได้เพิ่มขึ้ นจากการจัดเก็บ 
ค่าโดยสารและรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์เป็นระยะเวลา 30 ปี 

(3) การเช่ือมต่อและขยายโครงข่ายของระบบขนส่งมวลชนดว้ยรถไฟฟ้าท่ีบริษทับริหารอยูใ่นปัจจุบนั
ใหค้รอบคลุมพื้นท่ีการใหบ้ริการท่ีมากขึ้น 

ปัจจุบนั บริษทัมีสัมปทานรถไฟฟ้า 2 สายทาง คือ รถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน มีลกัษณะการเดินรถ 
เป็นวงกลม ครอบคลุมพื้นท่ีฝ่ังกรุงเทพและฝ่ังธนบุรี จากท่าพระ – บางซ่ือ – หวัล าโพง – หลกัสอง 
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ระยะทาง 48 กิโลเมตร 38 สถานี และรถไฟฟ้าสายสีม่วงจากคลองบางไผ่ – เตาปูน ระยะทาง 23 
กิโลเมตร 16 สถานี โดยมีพื้นท่ีใหบ้ริการแถบนนทบุรี และดา้นเหนือของกรุงเทพมหานคร ซ่ึงการ
ไดม้าซ่ึงสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) ระยะทาง 
35.9 กิโลเมตร 28 สถานี โดยมีพื้นท่ีให้บริการเช่ือมกรุงเทพฝ่ังตะวนัออก – ตะวนัตก จะท าให้
บริษทัสามารถขยายโครงข่ายของระบบขนส่งมวลชนด้วยรถไฟฟ้า เพิ่มพื้นท่ีให้บริการ โดย
ครอบคลุมพื้นท่ีหลกัของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในทุกทิศทาง ซ่ึงจะส่งผลให้มีผูโ้ดยสาร
ในระบบรถไฟฟ้าท่ีบริษทับริหารมากขึ้น 

(4) เพิ่มจ านวนผูโ้ดยสารและรายไดข้องโครงการรถไฟฟ้าภายใตส้ัมปทานของบริษทั 

เน่ืองจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม  มีแนวสายทางรถไฟฟ้าเช่ือมฝ่ังตะวนัออกและตะวนัตก 
ของกรุงเทพมหานคร และผ่านบริเวณท่ีมีประชากรหนาแน่นและไม่มีระบบขนส่งมวลชน  
ด้วยรถไฟฟ้ารองรับ จึงเป็นการขยายโครงข่ายรถไฟฟ้าให้สามารถรองรับการขนส่งผูโ้ดยสาร  
จากชานเมืองเขา้สู่ตวัเมืองได้รวดเร็วขึ้น ประกอบกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มมีจุดเช่ือมต่อ 
กับโครงการรถไฟฟ้าสายต่างๆ หลายสาย จึงเป็นปัจจัยบวกท่ีจะท าให้ตัวโครงการมีผูโ้ดยสาร  
มาใชบ้ริการมากขึ้น รวมถึงการส่งต่อผูโ้ดยสารเขา้สู่โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินและโครงการรถไฟฟ้า
สายสีม่วงท่ีบริษทับริหารอยู ่ซ่ึงจะเป็นโอกาสใหก้บับริษทัในการสร้างรายไดโ้ดยรวมไดม้ากขึ้น 

7. แหล่งเงินทุน 

บริษทัคาดว่าจะใชแ้หล่งเงินทุนจากภายนอก โดยการกูย้ืมจากสถาบนัการเงิน และ/หรือการออกหุ้นกู ้
และ/หรือการใชแ้หล่งเงินทุนภายในจากกระแสเงินสดจากการด าเนินงาน รวมถึงเงินสนบัสนุนท่ีไดรั้บ
จาก รฟม. ส าหรับงานโยธาช่วงตะวนัตก โดยบริษทัเห็นว่าแหล่งเงินทุนในขา้งตน้มีความเพียงพอต่อ
การด าเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

8. เง่ือนไขการเข้าท ารายการ 

(1) คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมติัให ้รฟม. เขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มกบับริษทั 
(2) ท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้นของบริษทัคร้ังท่ี 1/2565 ซ่ึงจะจดัขึ้นในวนัท่ี 28 พฤศจิกายน 2565 มีมติ

อนุมติัใหบ้ริษทัเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม กบั รฟม. 

9. ข้อมูลท่ีเกี่ยวกับบริษัทท่ีต้องเปิดเผยตามสารสนเทศตามประกาศเร่ืองการได้มาหรือจ าหน่ายไปตาม
รายละเอยีดดังต่อไปนี ้ให้ผู้ถือหุ้นอ้างองิข้อมูลในส่วนท่ี 3 ข้อมูลท่ีเกีย่วกบับริษัท 

(1) ขอ้มูลบริษทัและการด าเนินธุรกิจโดยสรุป (ส่วนท่ี 3 หนา้ 32 – 43) 

(2) รายช่ือผูบ้ริหารและผูถื้อหุ้น 10 รายแรก ณ วนัปิดสมุดพกัการโอนหุ้นล่าสุด (ส่วนท่ี 3 หนา้ 43 – 44) 
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(3) สรุปภาระหน้ีสินของบริษทั (ส่วนท่ี 3 หนา้ 45 – 48) 

(4) ตารางสรุปงบการเงินในระยะ 3 ปี ท่ีผ่านมา และปีปัจจุบนัจนถึงไตรมาสล่าสุด พร้อมค าอธิบาย
และการวิเคราะห์ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน (ส่วนท่ี 3 หนา้ 49 – 66) 

(5) รายการระหวา่งกนัในปีท่ีผา่นมาและปีปัจจุบนัจนถึงไตรมาสล่าสุด (ส่วนท่ี 3 หนา้ 67 – 71) 

(6) สรุปสัญญาท่ีส าคญัในช่วง 2 ปีท่ีผา่นมา (ส่วนท่ี 3 หนา้ 72) 

(7) คดีความหรือขอ้เรียกร้องท่ีมีสาระส าคญัซ่ึงอยูร่ะหวา่งด าเนินการ (ส่วนท่ี 3 หนา้ 72) 

(8) ขอ้มูลอ่ืนท่ีอาจมีผลกระทบต่อการตดัสินใจของผูล้งทุนอยา่งมีนยัส าคญั (ส่วนท่ี 3 หนา้ 72) 

(9) ความรับผิดชอบของคณะกรรมการท่ีมีต่อสารสนเทศ (ส่วนท่ี 3 หนา้ 72) 

10. รายละเอยีดของผู้มีส่วนได้เสีย 

ณ วนัท่ี 31 ตุลาคม 2565 มีรายช่ือผูมี้ส่วนไดเ้สียส าหรับรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยจ์ากการเขา้ท าสัญญา
ร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท ์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ กบัการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย 1 ราย คือ รฟม. ซ่ึงเป็นผูถื้อหุ้นของบริษทั โดยถือหุ้นในบริษทั จ านวน 
1,256,259,584 หุน้ คิดเป็นร้อยละ 8.22 ของทุนช าระแลว้ของบริษทั 

ทั้งน้ี ผูมี้ส่วนไดเ้สียตามรายช่ือขา้งตน้ จะไม่มีสิทธิออกเสียงลงคะแนนในวาระพิจารณาเขา้ท าสัญญา
ร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท ์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ กบัการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย 

11. ความเห็นของคณะกรรมการ 

คณะกรรมการซ่ึงไม่รวมกรรมการผูมี้ส่วนไดเ้สีย ไดพ้ิจารณาถึงความเป็นไปไดแ้ละความเหมาะสม 
ตลอดจนความเส่ียงท่ีเก่ียวข้องแล้ว มีความเห็นว่าการเข้าท ารายการในข้างต้นจะเป็นประโยชน์  
ต่อบริษทั จึงเห็นสมควรใหบ้ริษทัลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม โดยการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุน
กบั รฟม. โดยมีเหตุผลดงัต่อไปน้ี 

(1) ประโยชน์ท่ีจะไดรั้บจากการด าเนินโครงการ 
• ประโยชน์ต่อประเทศชาติและสังคมโดยรวม 

การด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มจะเป็นการเช่ือมต่อโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง 
ในระบบรางของประเทศใหมี้ความสมบูรณ์และมีประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น ซ่ึงถือเป็นประโยชน์ 
ต่อส่วนรวมและประชาชนผูม้าใชบ้ริการ และเป็นการรักษาผลประโยชน์ของภาครัฐ 
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• ประโยชน์ต่อบริษทัและผูถื้อหุน้ 

การเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มจะเป็นการสร้างโอกาสท่ีดีในการเพิ่ม
ศักยภาพในการท าก าไรของบริษทั อันจะเป็นการเพิ่มโอกาสให้กับผูถื้อหุ้นในการได้รับ 
ผลก าไรจากการลงทุน (Capital Gain) และเงินปันผลมากยิ่งขึ้น โดยประโยชน์ท่ีบริษทัและ 
ผูถื้อหุน้จะไดรั้บมีรายละเอียดตามขอ้ 6. 

(2) ความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ 
• ความเส่ียงจากการออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า 

เน่ืองจากงานในระยะท่ี 1 ประกอบดว้ยงานออกแบบและก่อสร้างงานโยธาท่ีมีความซับซ้อน 
ต้องใช้เทคนิคและวิธีการก่อสร้างชั้นสูงและต้องด าเนินการไปพร้อมกับการจัดหาระบบ
รถไฟฟ้า ดังนั้น เพื่อเป็นการลดความเส่ียงจากผลกระทบต่างๆ ท่ีอาจเกิดขึ้น บริษทัจะท า
สัญญากับผูรั้บจ้างช่วงท่ีมีความเช่ียวชาญและประสบการณ์การออกแบบและก่อสร้าง 
งานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า ในลกัษณะรับจ้างเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum 
Turnkey) โดยผูรั้บจ้างช่วงจะรับผิดชอบออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และจัดหาระบบ
รถไฟฟ้า ใหแ้ลว้เสร็จตามระยะเวลาท่ีก าหนด 

• ความเส่ียงเก่ียวกบัปริมาณผูโ้ดยสาร 

เน่ืองจากรายได้หลกัของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มเป็นรายได้จากการจัดเก็บค่าโดยสาร 
ดงันั้น หากปริมาณผูโ้ดยสารท่ีใช้บริการท่ีเกิดขึ้นจริงทั้งจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มและ
ปริมาณผูโ้ดยสารท่ีเช่ือมต่อมาจากรถไฟฟ้าสายอ่ืนๆ เพิ่มขึ้นหรือลดลงจากท่ีประมาณการไว ้
ก็จะส่งผลกระทบต่อรายไดแ้ละผลประกอบการของบริษทัทั้งในเชิงบวกและเชิงลบ เน่ืองจาก
ปริมาณผูโ้ดยสารท่ีจะมาใช้บริการจริงขึ้นอยู่กบัปัจจยัหลายประการ เช่น ปริมาณการจราจร 
บนถนน อตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจ การเพิ่มขึ้นหรือลดลงของปริมาณผูอ้ยูอ่าศยัตามเส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสีส้มและสายอ่ืนๆ รวมถึงปริมาณผูโ้ดยสารของระบบขนส่งมวลชนอ่ืนๆ เป็นตน้ 

อย่างไรก็ตาม ตัวเลขประมาณการผูโ้ดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟ้าสายสีส้มท่ีน ามาใช้ใน  
การค านวณหาผลตอบแทนนั้นเป็นตัวเลขท่ีมาจากการศึกษาของ รฟม. ซ่ึงในการจัดท า
ประมาณการผูโ้ดยสารนั้น ไดมี้การพิจารณาปัจจยัท่ีส าคญั เช่น อตัราการเติบโตของปริมาณ
ผูโ้ดยสารท่ีเกิดขึ้นจริงของโครงการรถไฟฟ้าอ่ืนๆ ในอดีต ปริมาณประชากรและการขยายตวั
ของท่ีอยู่อาศัยและอสังหาริมทรัพย์โดยรอบบริเวณสถานีของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ประมาณการของปริมาณผูโ้ดยสารจากรถไฟฟ้าสายอ่ืน  ๆท่ีจะมาใชบ้ริการรถไฟฟ้าสายสีส้ม เป็นตน้ 
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• ความเส่ียงเก่ียวกบัอตัราค่าโดยสาร 

สัญญาสัมปทานก าหนดใหมี้การปรับอตัราค่าโดยสารทุกๆ 2 ปี โดยปรับตามดชันีราคาผูบ้ริโภค
แบบไม่รวมสินค้าหมวดอาหารและเคร่ือง ด่ืมของกรุงเทพมหานครท่ีประกาศโดย  
กระทรวงพาณิชย์ ดังนั้ น หากดัชนีราคาผู ้บริโภคดังกล่าวเปล่ียนแปลงไปจากท่ีบริษัท 
ประมาณการไว ้ก็จะส่งผลกระทบต่อรายไดแ้ละผลประกอบการของบริษทั 

• ความเส่ียงเก่ียวกบัรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์

ภายใตข้อ้เสนอร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริษทัได้ท าการประมาณการรายได้ 
จากการพฒันาเชิงพาณิชย ์เช่น รายไดจ้ากการให้เช่าพื้นท่ีคา้ปลีก รายไดจ้ากการให้บริการ 
ส่ือโฆษณา และรายได้จากการให้บริการอุปกรณ์ระบบโทรคมนาคม เป็นต้น ดังนั้ น  
หากรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชยไ์ม่ไดเ้ป็นไปตามท่ีบริษทัประมาณการไว ้อาจส่งผลกระทบตอ่
รายไดแ้ละผลประกอบการของบริษทั 

 นอกจากน้ี คณะกรรมการมีความเห็นว่าแหล่งเงินทุน (รายละเอียดตามขอ้ 7.) มีความเพียงพอต่อการ
ด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

12. ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ และ/หรือ กรรมการของบริษัท ท่ีแตกต่างไปจากความเห็นของ
คณะกรรมการของบริษัทตามข้อ 11. 

- ไม่มี - 

13. ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอสิระ 

 ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ ซ่ึงจดัท าโดยบริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากดั ปรากฏ
ตามส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 3. 

14. แบบหนังสือมอบฉันทะ พร้อมช่ือกรรมการตรวจสอบอย่างน้อย 1 ราย เป็นผู้รับมอบฉันทะจากผู้ถือหุ้น   

 ปรากฏตามส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 4. 
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ส่วนท่ี 2 
สารสนเทศเกี่ยวกบัการเข้าท ารายการท่ีเกีย่วโยงกัน ในการว่าจ้างบริษัท ช.การช่าง จ ากัด (มหาชน)  

เป็นผู้บริหารและก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวันตก) และผู้ออกแบบ จัดหา ติดตั้ง  
ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวันออกและตะวันตก)  

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

 

1. วัน เดือน ปี ที่เกดิรายการ 

บริษทัจะเขา้ลงนามสัญญาว่าจา้ง ช.การช่าง ทั้งในส่วนสัญญาจา้งงานโยธา และสัญญาจา้งงานจดัหา
ระบบรถไฟฟ้า หลงัจากลงนามสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม กับการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”) และไดรั้บอนุมติัจากท่ีประชุมผูถื้อหุ้นใหเ้ขา้ท ารายการดงักล่าวได ้  

2. คู่กรณีท่ีเกีย่วข้องและความสัมพนัธ์กบับริษัทจดทะเบียน 

ผูว้า่จา้ง : บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ("บริษทั") 

ผูรั้บจา้ง : บริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) (“ช.การช่าง” หรือ “CK”) 

ความสัมพนัธ์ : ช.การช่าง เป็นผูถื้อหุ้นใหญ่ของบริษัท โดย ณ วนัปิดสมุดทะเบียนผู ้ถือหุ้น  
คร้ังล่าสุด เ ม่ือวันท่ี  31 ตุลาคม 2565 ช.การช่าง ถือหุ้นในบริษัท จ านวน 
4,947,389,484 หุน้ คิดเป็นร้อยละ 32.37 ของทุนช าระแลว้ของบริษทั (รายละเอียด
ความสัมพนัธ์อ่ืนๆ ปรากฏตามขอ้ 6) 

3. ลกัษณะท่ัวไปของรายการ 

ตามท่ีบริษัทได้เจรจาจนบรรลุข้อตกลงกับคณะกรรมการคัดเลือกฯ เพื่อเข้าร่วมลงทุนโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้ม และปัจจุบัน รฟม. อยู่ระหว่างเสนอขอความเห็นชอบตามขั้ นตอนของ
พระราชบญัญติัการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 โดยมีขอบเขตงานระยะท่ี 1 เก่ียวกบั
การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจัดหาระบบรถไฟฟ้า และสืบเน่ืองจากการท่ี รฟม.  
ไดก้ าหนดคุณสมบติัให้ผูย้ื่นขอ้เสนอร่วมลงทุน ตอ้งมีประสบการณ์ในการบริหารและก่อสร้างงานโยธา 
หรือในกรณีท่ีผู ้ยื่นข้อเสนอร่วมลงทุนไม่ มีประสบการณ์ดังกล่าว สามารถเสนอผู ้รับจ้าง  
ท่ีมีประสบการณ์เพื่อให้มีคุณสมบติัครบตามท่ีก าหนด บริษทัจึงได้ยื่นขอ้เสนอร่วมลงทุนต่อ รฟม.  
โดยอา้งอิงประสบการณ์ในการบริหารและก่อสร้างงานโยธาของ ช.การช่าง ในฐานะผูรั้บจา้ง ประกอบกบั
บริษทัมีนโยบายท่ีจะว่าจา้งผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธา และงานจดัหาระบบรถไฟฟ้า ในลกัษณะ
การว่าจา้งเหมา เพื่อให้เกิดบูรณาการในการออกแบบและก่อสร้าง และสามารถใช้ทรัพยากรในการ
ด าเนินโครงการร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงท่ีสุด  ดังนั้ น เพื่อให้สอดคล้องตามข้อเสนอ 
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ท่ีบริษทัไดย้ื่นต่อ รฟม. และเป็นประโยชน์แก่บริษทัในการด าเนินโครงการ บริษทัจึงประสงคท่ี์จะว่าจา้ง 
ช.การช่าง เป็น (1) ผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  
(โดยไม่รวมการวา่จา้งท่ีปรึกษาของ รฟม.) และ (2) ผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ 
และทดลองเดินรถไฟฟ้า ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก  ในลกัษณะ 
จา้งเหมาแบบเบด็เสร็จ (Lump Sum Turnkey) แบ่งเป็น 2 สัญญา คือ 

(1)  สัญญาจ้าง ช. การช่างเป็นผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มช่วง
ตะวันตก  (ไม่ รวมการว่ า จ้า ง ท่ีป รึกษาของ  รฟม. )  มีค่ าตอบแทน 82,502 ล้านบาท  
(ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) และ  

(2)  สัญญาจา้ง ช. การช่างเป็นผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดิน
รถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก มีค่าตอบแทน 26,714 
ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)  

สาระส าคญัของสัญญาวา่จา้งระหวา่งบริษทั และ ช.การช่าง สามารถสรุปโดยรวมไดด้งัน้ี 

3.1 ขอบเขตของงาน 

หนา้ท่ีหลกัของ ช.การช่าง ตามสัญญาวา่จา้งคือ  

1. งานโยธา (ช่วงตะวนัตก) ตามสัญญาจา้งงานโยธา 

การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก ตาม
รายละเอียดในขอ้ก าหนดของ รฟม. ท่ีระบุไวใ้นสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสี
ส้ม โดยไม่รวมการว่าจ้างท่ีปรึกษาของ รฟม. จนแลว้เสร็จ และส่งมอบให้แก่ รฟม. ตาม
เง่ือนไขของสัญญาร่วมลงทุนต่อไป  

2. งานจดัหาระบบรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) ตามสัญญาจ้างงานจดัหาระบบ
รถไฟฟ้า 

การออกแบบ ผลิต จัดหา ติดตั้ ง งานระบบรถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง  
และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการบริหารจดัการโครงการทั้งหมด พร้อมทั้งการทดสอบ 
แต่ละระบบ (Individual Testing) ทดสอบระบบโดยรวม (Integrated System Testing)  
และการทดลองเดินรถ (Trial Run) รวมถึงการฝึกอบรมและการถ่ายทอดเทคโนโลย ีส าหรับ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก จนแลว้เสร็จ เพื่อใหบ้ริษทัสามารถ
โอนกรรมสิทธ์ิในทรัพยสิ์นดงักล่าวใหแ้ก่ รฟม. ตามเง่ือนไขของสัญญาร่วมลงทุนต่อไป 

3.2 ค่าตอบแทนและเง่ือนไขการจ่ายค่าตอบแทน 

บริษทัจะจ่ายค่าตอบแทนตามเง่ือนไขท่ีระบุในแต่ละสัญญาดงัน้ี  
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1. ตามสัญญาจา้งงานโยธา จ านวน 82,502 ลา้นบาท จะช าระตามแผนการเบิกเงินค่างานโยธา
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก ตามตารางการช าระเงินระหว่างกาล (Interim 
Payment Schedule) ซ่ึงสัมพนัธ์กับความก้าวหน้าท่ีจะด าเนินการก่อสร้างงานโยธาตามท่ี
ระบุในสัญญา ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ท่ีบริษทัจะลง
นามกบั รฟม. 

2. ตามสัญญาจา้งงานจดัหาระบบรถไฟฟ้า จ านวน 26,714 ลา้นบาท จะช าระตามแผนการเบิก
เงินค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก 
ตามตารางการช าระ เ งินระหว่ างกาล  (Interim Payment Schedule) ซ่ึ งสัมพันธ์กับ
ความกา้วหนา้ของงานจดัหาระบบรถไฟฟ้าตามท่ีระบุในสัญญา  

3.3 การค า้ประกนัการด าเนินงาน 

1. หนังสือค ้าประกันของธนาคารภายในประเทศ เป็นจ านวนเงิน 4,500 ลา้นบาท เพื่อเป็น
หลกัประกนัในการด าเนินงานตามสัญญา โดยหลกัประกนัดงักล่าวตอ้งมีผลคุม้ครองตลอด
ระยะเวลาการด าเนินงานระยะท่ี 1 ตามเง่ือนไขของสัญญาร่วมลงทุน 

2. หนังสือค ้าประกันของธนาคารภายในประเทศ เป็นจ านวนเงิน 4,500 ลา้นบาท เพื่อเป็น
หลักประกันในการรับประกันผลงาน  โดยหลักประกันดังกล่าวต้องมีผลคุ ้มครองเป็น
ระยะเวลา 2 ปี นบัจากงานระยะท่ี 1 ตามสัญญาร่วมลงทุนแลว้เสร็จ 

3.4 ระยะเวลาตามสัญญา 

ช.การช่าง มีระยะเวลาด าเนินงานตามสัญญา แบ่งเป็น 2 ช่วง ดงัน้ี 

1. งานจดัหาระบบรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก ระยะเวลาด าเนินการ 
3 ปี 6 เดือน นบัจากวนัท่ี รฟม. ระบุในหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 

2. งานโยธาและงานจดัหาระบบรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก ระยะเวลา
ด าเนินการ 6 ปี นบัจากวนัท่ี รฟม. ระบุในหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 

เม่ือ ช.การช่าง เห็นวา่งานระยะท่ี 1 ของสัญญาร่วมลงทุนแลว้เสร็จ และพร้อมท่ีจะเปิดให้บริการ
เดินรถไฟฟ้า ช.การช่าง จะตอ้งแจง้มายงับริษทั เพื่อให้ประสานงานให้ รฟม. ตรวจสอบและ  
ออกหนงัสือรับรองการเร่ิมให้บริการเดินรถไฟฟ้า (Commissioning Certificate) และด าเนินการ
ส่งมอบกรรมสิทธ์ิใหแ้ก่ รฟม. จึงจะถือวา่การด าเนินงานแลว้เสร็จสมบูรณ์  
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3.5 ค าส่ังเปลีย่นแปลงต่างๆ (Variation Order) 

บริษทัสามารถออกค าสั่งเปล่ียนแปลงงานตามท่ีก าหนดไวใ้นสัญญาได ้ซ่ึง ช.การช่าง จะตอ้ง
ด าเนินการตามท่ีเปล่ียนแปลงนั้นโดยคู่สัญญาจะตกลงกนัในเร่ืองความรับผิดชอบ ค่าใช้จ่าย 
เง่ือนไข และรายละเอียดท่ีเก่ียวขอ้ง ก่อนท่ี ช.การช่าง จะด าเนินการเปล่ียนแปลงงาน 

3.6 การประกนัภัย 

ช.การช่าง มีหน้าท่ีจดัให้มีการประกันภยัความเส่ียงทุกชนิด (All Risks) และความรับผิดต่อ
บุคคลภายนอก (Third Party Liability) กับบริษทัประกันภยัท่ีประกอบกิจการในประเทศไทย 
ด้วยค่าใช้จ่ายของ ช.การช่าง ทั้ งหมด โดยมีบริษัทและ ช.การช่าง เป็นผู ้เอาประกันภัย 
และมี รฟม.  และผู ้ให้สินเช่ือส าหรับโครงการ (หากมี) เป็นผู ้เอาประกันภัยร่วมและ  
ผูรั้บผลประโยชน์ร่วม โดยการประกันภยัดังกล่าวจะตอ้งมีผลบงัคบัใช้ตลอดระยะเวลาของ
สัญญาร่วมลงทุนระยะท่ี 1 

3.7 การปรับ 

ในกรณีท่ี ช.การช่าง ไม่สามารถด าเนินงานให้เสร็จได้ตามก าหนดการท่ีส าคญัตามท่ีระบุใน
สัญญาว่าจา้ง ช.การช่าง จะตอ้งจ่ายค่าปรับให้กบับริษทั ตามอตัราหรือจ านวนท่ีบริษทัจะตอ้ง
ช าระค่าปรับใหแ้ก่ รฟม. ภายใตส้ัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์– 
มีนบุรี 

4. มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนและเกณฑ์ท่ีใช้ในการก าหนดมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทน 

มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนประกอบดว้ย (1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธา จ านวน 82,502 
ลา้นบาท และ (2) มูลค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้า จ านวน 26,714 ลา้นบาท ก าหนดจากการเจรจาต่อรอง
ระหวา่งบริษทั และ ช.การช่าง 

บริษทัไดว้่าจา้งบริษทั อินฟรา เอเชีย (ประเทศไทย) จ ากดั และบริษทั อีจิส เรล (ประเทศไทย) จ ากดั 
(“ผูเ้ช่ียวชาญอิสระ”) ให้เป็นวิศวกรผูเ้ช่ียวชาญอิสระในการประเมินมูลค่างานท่ีเหมาะสม โดย
ผูเ้ช่ียวชาญอิสระไดต้รวจสอบและประเมินมูลค่าท่ีเหมาะสมของงานท่ีจะว่าจา้งในคร้ังน้ี โดยมีมูลค่า
งานโยธาจ านวน 86,000 ลา้นบาท และมูลค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้าจ านวน 27,953 ลา้นบาท  

โดยมูลค่างานโยธาท่ี ช.การช่างเสนอมา เป็นราคาท่ีต ่ากว่ามูลค่างานท่ีประเมินโดยผูเ้ช่ียวชาญอิสระ
ภายใตข้อบเขตงานประเภทเดียวกัน จ านวน 3,498 ลา้นบาท หรือร้อยละ 4.07 และมูลค่างานจดัหา
ระบบรถไฟฟ้าท่ี ช.การช่าง เสนอมา เป็นราคาท่ีต ่ากว่ามูลค่างานท่ีประเมินโดยผูเ้ช่ียวชาญอิสระภายใต้
ขอบเขตของงานประเภทเดียวกนั จ านวน 1,239 ลา้นบาท หรือร้อยละ 4.43  
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5. แหล่งเงินทุน 

บริษทัคาดว่าจะใชแ้หล่งเงินทุนจากภายนอก โดยการกูย้ืมจากสถาบนัการเงิน และ/หรือการออกหุ้นกู ้
และ/หรือการใชแ้หล่งเงินทุนภายในจากกระแสเงินสดจากการด าเนินงาน รวมถึงเงินสนบัสนุนท่ีไดรั้บ
จาก รฟม. ส าหรับงานโยธาช่วงตะวนัตก โดยบริษทัเห็นว่าแหล่งเงินทุนในขา้งตน้มีความเพียงพอต่อ
การด าเนินการวา่จา้ง ช.การช่าง 

6. ลักษณะและขอบเขตของส่วนได้เสียของบุคคลท่ีมีความเกี่ยวโยงกัน และรายละเอียดของบุคคลท่ีมี
ความเกีย่วโยงกนั 

 การท าสัญญาว่าจา้ง ช.การช่าง ตามขอบเขตงานขา้งตน้ เขา้ข่ายเป็นการท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัท่ีเป็น
ธุรกิจปกติ ซ่ึงไม่มีเง่ือนไขการคา้ทัว่ไป 

 ในการค านวณขนาดของรายการท่ีเก่ียวโยงกัน บริษทัได้ประเมินมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนจาก  
(1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธา จ านวน 82,502 ลา้นบาท และ (2) มูลค่างานจดัหาระบบ
รถไฟฟ้าจ านวน 26,714 ล้านบาท  ซ่ึงเป็นไปตามสัญญาว่าจ้างระหว่างบริษทักับ ช.การช่าง  และ
สอดคลอ้งกบัขอ้เสนอร่วมลงทุนของบริษทัท่ีเสนอต่อ รฟม. โดยการเขา้ท ารายการในคร้ังน้ีมีมูลค่า
ของรายการรวมทั้งส้ิน 109,216 ลา้นบาท คิดเป็นร้อยละ 289.02 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิตาม
งบการเงินรวม ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 (37,788 ลา้นบาท x ร้อยละ 3 = 1,134 ลา้นบาท) 

ทั้งน้ี ในระยะเวลา 6 เดือนท่ีผ่านมาก่อนวนัท่ีคณะกรรมการจะมีมติให้เสนอต่อท่ีประชุมวิสามญั 
ผูถื้อหุ้น คร้ังท่ี 1/2565 เพื่อพิจารณาอนุมติัให้บริษทัเขา้ท าสัญญาว่าจา้ง ช.การช่าง เป็นผูบ้ริหารและ
ก่อสร้างงานโยธา และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า 
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม คณะกรรมการบริษทัไดมี้มติเม่ือวนัท่ี 8 กรกฎาคม 2565 ให้บริษทัเขา้
ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัในงานซ่อมบ ารุงและปรับปรุงโครงสร้างและงานระบบทางพิเศษศรีรัช ทาง
พิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร และทางพิเศษอุดรรัถยา กับ ช .การช่าง โดยมี
ขนาดรายการร้อยละ 2.82 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิ ดงันั้น ขนาดรวมของรายการจึงเท่ากบั
ร้อยละ 291.84 ซ่ึงสูงกวา่ร้อยละ 3 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิ บริษทัจึงมีหนา้ท่ีดงัต่อไปน้ี 

1. จดัท ารายงานและเปิดเผยสารสนเทศเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการของบริษทัต่อตลาดหลกัทรัพยฯ์ 
ทนัที โดยมีสารสนเทศอยา่งนอ้ยตามประกาศเร่ืองรายการท่ีเก่ียวโยงกนั 

2. จัดให้มีการประชุมผูถื้อหุ้นของบริษทัเพื่ออนุมัติในการเข้าท ารายการ โดยจัดส่งหนังสือเชิญ
ประชุมผูถื้อหุ้นให้แก่ผูถื้อหุ้นล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 14 วนัก่อนวนัประชุมผูถื้อหุ้น และตอ้งไดรั้บ
อนุมติัจากท่ีประชุมผูถื้อหุ้นด้วยคะแนนเสียงไม่น้อยกว่าสามในส่ีของจ านวนเสียงทั้งหมดของ 
ผูถื้อหุน้ท่ีมาประชุมและมีสิทธิออกเสียง โดยไม่นบัรวมคะแนนเสียงของผูถื้อหุน้ท่ีมีส่วนไดเ้สีย 
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3. แต่งตั้งท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระเพื่อให้ความเห็นเก่ียวกับการเขา้ท ารายการ โดยจดัส่งรายงาน
ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระให้แก่ผูถื้อหุ้นเพื่อพิจารณา พร้อมกบัหนงัสือเชิญประชุม 
ผูถื้อหุ้น ในการน้ีบริษทัได้แต่งตั้ งบริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากัด ซ่ึงเป็นท่ีปรึกษาทาง 
การเงินท่ีไดรั้บความเห็นชอบจากส านกังาน ก.ล.ต. เป็นท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ 

 ทั้งน้ี ตามรายช่ือผูถื้อหุน้ของบริษทั ณ วนัก าหนดรายช่ือผูถื้อหุ้นคร้ังล่าสุด เม่ือวนัท่ี 31 ตุลาคม 2565 มี
รายช่ือบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนั และ/หรือ ผูถื้อหุน้ท่ีมีส่วนไดเ้สีย ดงัน้ี  

ล าดับที ่
รายช่ือบุคคลท่ีเกี่ยวโยงกัน 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ความสัมพนัธ์/ส่วนได้เสีย จ านวนหุ้นท่ีถือในบริษัท 

1 บริษทั ช.การช่าง จ ากดั 
(มหาชน)  (“CK”) 

• ผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของบริษทั 4,947,389,484 

2 บริษทั ช.การช่าง-โตกิว                
คอนสตรัคชัน่ จ ากดั  (“CKT”) 

• CK เป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของ CKT โดยถือ
หุ้นจ านวน 1,099,999 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 
55.00 ของทุนช าระแลว้ของ CKT 

119,659,952 

3 บริษทั ช.การช่าง โฮลดิ้ง จ ากดั 
(“CKH”) 

• ผู ้ถื อ หุ้นรายใหญ่ของ  CK โดยถือหุ้น
จ านวน 189,396,530 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 
11.1811 ของทุนช าระแล้วของ CK ทั้งน้ี 
CKH ถือหุ้นโดย MS และกลุ่มตรีวิศวเวทย ์

14,069,091 

4 บริษทั มหาศิริ สยาม จ ากดั 
(“MS”) 

• ผู ้ถื อ หุ้นรายใหญ่ของ  CK โดยถือหุ้น
จ านวน 241,512,365 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 
14.2578 ของทุนช าระแล้วของ CK ทั้งน้ี 
MS ถือหุ้นโดยกลุ่มตรีวิศวเวทย ์

4,327,689 

5 นายปลิว ตรีวิศวเวทย ์ • ป ร ะ ธ า น ก ร ร ม ก า ร แ ล ะ ป ร ะ ธ า น
กรรมการบริหารของบริษทั 

• กรรมการและประธานกรรมการบริหาร
ของ  CK ซ่ึ ง เ ป็นผู ้ถือหุ้นรายใหญ่ของ
บริษทั 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ น จ านวน 
11,231,497 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.6631 ของ
ทุนช าระแลว้ของ CK 

20,094,945 

 
นางสายเกษม  ตรีวิศวเวทย ์ • คู่สมรสของนายปลิว ตรีวิศวเวทย ์ 

• มารดาของนางสาวสุภามาส ตรีวิศวเวทย ์ 

2,402,527 
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ล าดับที ่
รายช่ือบุคคลท่ีเกี่ยวโยงกัน 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ความสัมพนัธ์/ส่วนได้เสีย จ านวนหุ้นท่ีถือในบริษัท 

 นางสาวสุภามาส ตรีวิศวเวทย ์ • กรรมการและกรรมการบริหารของบริษทั 
• ก ร ร ม ก า ร แ ล ะ ร อ ง ป ร ะ ธ า น

กรรมการบริหารของ CK ซ่ึงเป็นผูถื้อหุ้น
รายใหญ่ของบริษทั 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ น จ านวน 
2,700,000 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.1594 ของ
ทุนช าระแลว้ของ CK 

-ไม่มี- 

 
นายณัฐวุฒิ  ตรีวิศวเวทย ์ • บุตรของนายปลิว ตรีวิศวเวทย ์

• กรรมการ กรรมการบริหารและกรรมการ
ผูจ้ดัการของ CK ซ่ึงเป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่
ของบริษทั  

• ญาติสนิทของนางสาวสุภามาส ตรีวิศว
เวทย ์ 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 
3,465,785 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.2046 ของ
ทุนช าระแลว้ของ CK 

274,391 

 
นายธนวฒัน์ ตรีวิศวเวทย ์ • บุตรของนายปลิว ตรีวิศวเวทย ์ 

• ญาติสนิทของนางสาวสุภามาส ตรีวิศว
เวทย ์ 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 
1,000,000 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0590 ของ
ทุนช าระแลว้ของ CK 

84,101 

6 นายพงษส์ฤษด์ิ  ตนัติสุวณิชยก์ุล • กรรมการและกรรมการบริหารของบริษทั 

• กรรมการ รองประธานกรรมการบริหาร 
และรองกรรมการผูจ้ดัการใหญ่ของ CK ซ่ึง
เป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของบริษทั 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 
153,750 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0091 ของทนุ
ช าระแลว้ของ CK 

3,500,000 

 นายสมศกัด์ิ  ตนัติสุวณิชยก์ุล • บิดาของนายพงษส์ฤษด์ิ ตนัติสุวณิชยก์ุล  
• ผูถื้อหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 2,000 

หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0001 ของทุนช าระ
แลว้ของ CK 

14,000 
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ล าดับที ่
รายช่ือบุคคลท่ีเกี่ยวโยงกัน 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ความสัมพนัธ์/ส่วนได้เสีย จ านวนหุ้นท่ีถือในบริษัท 

 
นายพีรพนัธ์  ตนัติสุวณิชยก์ุล • ญาติสนิทของนายพงษส์ฤษด์ิ ตนัติสุวณิชย์

กุล 
• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 

834,475 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0493 ของทนุ
ช าระแลว้ของ CK 

12,787,005 

7 นายสุพงศ ์ชยตุสาหกิจ • กรรมการและกรรมการบริหารของบริษทั 
• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 

270,000 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0159 ของทนุ
ช าระแลว้ของ CK  

-ไม่มี- 

 นายสุทธิศกัด์ิ ชยตุสาหกิจ • ญาติสนิทของนายสุพงศ ์ชยตุสาหกิจ  
• ผูถื้อหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 10,000 

หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0006 ของทุนช าระ
แลว้ของ CK 

50,000 

8 ดร.สมบติั กิจจาลกัษณ์ • กรรมการ กรรมการบริหาร และกรรมการ
ผูจ้ดัการของบริษทั 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 
300,000 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0177 ของทนุ
ช าระแลว้ของ CK  

2,999,141 

9 นายวิฑูร เตชะทศันสุนทร • ประธานกรรมการต รวจสอบ  และ
กรรมการอิสระของบริษทั และ CK  

-ไม่มี- 

 
นายชาตรี เตชะทศันสุนทร • บุตรของนายวิฑูร เตชะทศันสุนทร  533,110  
นางสาววรลกัษณ์  เตชะทศัน
สุนทร 

• บุตรของนายวิฑูร เตชะทศันสุนทร 
• ผูถื้อหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 2,000 

หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0001 ของทุนช าระ
แลว้ของ CK  

150,000 

 
นายชยัยทุธ เตชะทศันสุนทร • บุตรของนายวิฑูร เตชะทศันสุนทร 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 
300,000 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0177 ของทนุ
ช าระแลว้ของ CK 

539,800 

10 นายอศัวิน คงสิริ • ประธานกรรมการและกรรมการอิสระของ 
CK 

3,360,600 

 
หม่อมราชวงศอ์จัฉริยา คงสิริ • คู่สมรสของนายอศัวิน คงสิริ  139,152 
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ล าดับที ่
รายช่ือบุคคลท่ีเกี่ยวโยงกัน 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ความสัมพนัธ์/ส่วนได้เสีย จ านวนหุ้นท่ีถือในบริษัท 

11 นายสิทธิเดช ตรีวิศวเวทย ์ • ผูบ้ริหารของ CK 
• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 

2,000,000 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.1181 ของ
ทุนช าระแลว้ของ CK 

500,000 

 นางปราณี ทองกิตติกุล • ญาติสนิทของนายสิทธิเดช ตรีวิศวเวทย ์ 1,187,778 
 นายภูวเนศวร์  ตรีวิศวเวทย ์ • ญาติสนิทของนายสิทธิเดช ตรีวิศวเวทย ์ 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 
1,129,855 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0667 ของ
ทุนช าระแลว้ของ CK 

577,024 

 นางสาวสวรรยา  ตรีวิศวเวทย ์ • บุตรของนายสิทธิเดช ตรีวิศวเวทย ์ 
• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 

600,025 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0354 ของทนุ
ช าระแลว้ของ CK  

605,046 

12 นายณรงค ์ แสงสุริยะ  • กรรมการ กรรมการบริหาร และผูบ้ริหาร
อาวุโสของ CK 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 
512,500 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0303 ของทนุ
ช าระแลว้ของ CK 

-ไม่มี- 

 น.ส.วาสนา  แสงสุริยะ • ญาติสนิทของนายณรงค ์ แสงสุริยะ 
• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน          

1,050 หุ้น  คิ ด เ ป็น ร้อยละ  0.0001 ของ         
ทุนช าระแลว้ของ CK 

7,000 

13 ดร. อนุกูล ตนัติมาสน์ • กรรมการ กรรมการบริหาร และผูบ้ริหารของ CK 86,554 
14 นายไพรัตน์ พรหมอินทร์ • ผูบ้ริหาร ของ CK -ไม่มี- 

 นางดารณี พรหมอินทร์ • คู่สมรสของนายไพรัตน์ พรหมอินทร์  21,025 
15 นายพิชยั เฉยบ ารุง • ผูบ้ริหารของ CK 

• ผู ้ ถื อ หุ้ นของ  CK โดย ถือ หุ้ นจ านวน 
150,000 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.0089 ของทนุ
ช าระแลว้ของ CK 

145,500 

16 นายพรณรงค ์สิริโยธิน • ผูบ้ริหารของ CK 1,198 

17 นายประพนธ์  จนัทร์ประดบัฟ้า • ผูบ้ริหารของ CK 10,000 
18 นายธรรมนูญ  สุรรัตน์ • ผูบ้ริหารของ CK 100,000 
19 นายกีรติ  เหลืองชูเกียรติ • ผูบ้ริหารของ CK 293 

รวมจ านวนหุ้น 5,135,616,406 
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 โดยบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนัและผูมี้ส่วนไดเ้สียตามรายช่ือขา้งตน้ จะไม่มีสิทธิออกเสียงลงคะแนนในวาระ
พิจารณาเขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัในการว่าจา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) เป็นผูบ้ริหารและ
ก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวนัตก) และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลอง
เดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท ์– มีนบุรี 
(สุวินทวงศ)์ 

7. การมีส่วนร่วมในท่ีประชุมและการออกเสียงของกรรมการท่ีมีส่วนได้เสีย และ/หรือ กรรมการท่ีเป็น
บุคคลท่ีเกีย่วโยงกนั 

การประชุมคณะกรรมการบริษัท คร้ังท่ี 5/2565 เม่ือวันท่ี 17 ตุลาคม 2565 กรรมการท่ีมีส่วนได้เสีย  
และ/หรือกรรมการท่ีเป็นบุคคลท่ีเก่ียวโยงกัน ได้แก่ (1) นายปลิว ตรีวิศวเวทย์ (2) นายพงษ์สฤษด์ิ  
ตนัติสุวณิชยก์ุล และ (3) นางสาวสุภามาส ตรีวิศวเวทย ์ไม่ไดเ้ขา้ร่วมประชุมและไม่มีสิทธิออกเสียง 
ในวาระน้ี  

8. เง่ือนไขการเข้าท ารายการ 

ในการเขา้ท าสัญญากบั ช.การช่าง จะด าเนินการไดห้ลงัจาก 

1. บริษทัไดเ้ขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม กบั รฟม. 

2. ท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้นของบริษทัคร้ังท่ี 1/2565 ซ่ึงจะจดัขึ้นในวนัท่ี 28 พฤศจิกายน 2565 มีมติ
อนุมติัให้บริษทัเขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัในการว่าจา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) เป็น
ผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวนัตก) และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งาน
ระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ช่วงบางขนุนนท ์– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์  

9. ข้อมูลท่ีเกี่ยวกับบริษัทท่ีต้องเปิดเผยตามสารสนเทศตามประกาศเร่ืองรายการท่ีเกี่ยวโยงกันตาม
รายละเอยีดดังต่อไปนี ้ให้ผู้ถือหุ้นอ้างองิข้อมูลในส่วนท่ี 3 ข้อมูลท่ีเกีย่วกบับริษัท 

1. ขอ้มูลบริษทัและการด าเนินธุรกิจโดยสรุป (ส่วนท่ี 3 หนา้ 32 – 43)  

2. รายช่ือผูบ้ริหารและผูถื้อหุน้ 10 รายแรก ณ วนัปิดสมุดพกัการโอนหุน้ล่าสุด (ส่วนท่ี 3 หนา้ 43 – 44) 

3. ตารางสรุปงบการเงินในระยะ 3 ปี ท่ีผ่านมา และปีปัจจุบนัจนถึงไตรมาสล่าสุด พร้อมค าอธิบาย
และการวิเคราะห์ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน (ส่วนท่ี 3 หนา้ 49 – 66) 

4. รายการระหวา่งกนัในปีท่ีผา่นมาและปีปัจจุบนัจนถึงไตรมาสล่าสุด (ส่วนท่ี 3 หนา้ 67 – 71) 

5. ขอ้มูลอ่ืนท่ีอาจมีผลกระทบต่อการตดัสินใจของผูล้งทุนอยา่งมีนยัส าคญั (ส่วนท่ี 3 หนา้ 72) 
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10. ความเห็นของคณะกรรมการเกีย่วกบัการเข้าท ารายการท่ีเกี่ยวโยงกนั 

คณะกรรมการมีความเห็นว่า การท่ีบริษทัจะเข้าท ารายการท่ีเก่ียวโยงกันในการว่าจ้าง ช.การช่าง  
ตามรายละเอียดขา้งตน้ ในวงเงินรวม 109,216 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) มีความสมเหตุสมผล
และเป็นประโยชน์ต่อบริษทั โดยมีเหตุผลประกอบ ดงัน้ี 

1. ช.การช่าง เป็นผูรั้บเหมาก่อสร้างขนาดใหญ่ของประเทศท่ีมีผลงานออกแบบก่อสร้างงานโยธา 
และจดัหาระบบรถไฟฟ้าหลายโครงการ ซ่ึงแลว้เสร็จสมบูรณ์ตามก าหนดการ มีคุณภาพเป็นท่ียอมรับ 
จึงมีประสบการณ์ ความรู้ ความช านาญ ในงานโยธาและงานจัดหาระบบรถไฟฟ้าเป็นอย่างดี  
โดยมีประสบการณ์ท าโครงการรถไฟฟ้าท่ีส าคญั ดงัน้ี 

ช่ือโครงการ ช่ือผู้รับจ้าง ขอบเขตงาน 

งานโยธา 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
ช่วงบางซ่ือ – หวัล าโพง  

BCKT JV1 ออกแบบและก่อสร้าง 9 สถานีใตดิ้น รวมถึงงานโยธา สถานีใตดิ้น 
อุโมงค์ งานระบบรถไฟฟ้า โครงสร้าง และงานออกแบบ โดยมี
ระยะทาง 10 กิโลเมตร 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
ช่วงบางซ่ือ – เตาปูน  

CKSL JV 2 ออกแบบและก่อสร้าง งานโครงสร้างรางทั้งแบบท่ีมีหินโรยและ 
ไม่มีหินโรย รวมถึงระบบรางน าไฟฟ้า 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
ส่วนต่อขยาย  
ช่วงหวัล าโพง – บางแค และ 
ช่วงบางซ่ือ – ท่าพระ 

ช.การช่าง • งานออกแบบและก่อสร้างอุโมงครู์ปกล่อง  ) Cut and Cover Tunnel) 
เช่ือมกบัอุโมงค์ )Bored Tunnel) และอาคารปล่องระบายอากาศ 1 แห่ง 
งานออกแบบและก่อสร้าง 2 สถานีใตดิ้น รวมถึงงานโครงสร้างสถานี 
สาธารณูปโภค และงานระบบรถไฟฟ้า 

• งานออกแบบและก่อสร้างระบบรางแบบไม่มีหินโรย  และ 
งานโครงสร้างระบบรางน าไฟฟ้า 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง  
ช่วงบางใหญ่ – บางซ่ือ 

CKTC JV 3 ก่อสร้างโครงสร้างทางว่ิงยกระดับ  และสถานี 8 แห่ง รวมถึง
โครงสร้างสถานีและงานระบบไฟฟ้า  และออกแบบใหม่  
ทางยกระดบัและโครงสร้างสถานี 

โครงการรถฟ้าสายสีเขียว  
ช่วงแบร่ิง – สมุทรปราการ  

ช.การช่าง • ก่อสร้างโครงสร้างยกระดบั และสถานี 9 แห่ง รวมถึง งานโครงสร้าง
สถานี ก่อสร้างและปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค และออกแบบใหม่
โครงสร้างยกระดบัและโครงสร้างสถานี 

• ออกแบบและก่อสร้างงานระบบรางแบบไม่ใช้หินโรยส าหรับ 
โครงสร้างสถานียกระดับ ทางยกระดับ และศูนย์ซ่อมบ ารุง
รถไฟฟ้า 

งานจัดหาระบบรถไฟฟ้า 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
และสายสีน ้าเงินส่วนต่อขยาย 

ช.การช่าง ออกแบบ ผลิต จดัหา ติดตั้ง และทดสอบงานระบบไฟฟ้า เช่น ระบบ
รถไฟฟ้า ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบประตูกั้นชานชาลาอตัโนมติั 
ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ อุปกรณ์ซ่อมบ ารุงภายในและ
ภายนอกศูนยซ่์อมบ ารุง ระบบการจ่ายไฟก าลัง  และระบบส่ือสาร
และระบบควบคุม สั่งการ และเก็บขอ้มูล (SCADA) 
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ช่ือโครงการ ช่ือผู้รับจ้าง ขอบเขตงาน 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง  
ช่วงบางใหญ่ – บางซ่ือ และ 
ช่วงเตาปูน – บางซ่ือ 

ช.การช่าง ออกแบบ ผลิต จดัหา ติดตั้ง และทดสอบงานระบบไฟฟ้า เช่น ระบบ
รถไฟฟ้า ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบประตูกั้นชานชาลาอตัโนมติั 
ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ อุปกรณ์ซ่อมบ ารุงภายในและ
ภายนอกศูนยซ่์อมบ ารุง ระบบการจ่ายไฟก าลัง และระบบส่ือสาร
และระบบควบคุม สั่งการ และเก็บขอ้มูล (SCADA) และระบบงาน
การบริหาร 

หมายเหตุ:  1. BCKT JV คือ กิจการร่วมคา้บีซีเคที ประกอบด้วย Bilfinger & Berger Bauaktiengesellschaft Co., Ltd. 
ช.การช่าง Kumagai Gumi Co., Ltd. และ Tokyu Construction Co., Ltd. 

 2. CKSL JV คือ กิจการร่วมคา้ซีเคเอสแอล ประกอบดว้ย ช.การช่าง และ SNC-Lavalin Inc. 
 3. CKTC JV คือ กิจการร่วมคา้ซีเคทีซี ประกอบดว้ย ช.การช่าง และ Tokyu Construction Co., Ltd. 

  

2. บริษทัใช้ประสบการณ์ของ ช.การช่าง ประกอบการยื่นขอ้เสนอดา้นคุณสมบติัในฐานะผูรั้บจ้าง 
และใชแ้บบและเอกสารวิธีการก่อสร้างท่ีจดัเตรียมโดย ช.การช่าง ในการยื่นขอ้เสนอดา้นเทคนิค 
โดยขอ้เสนอดงักล่าวครบถว้นสมบูรณ์สอดคลอ้งตามขอ้ก าหนดของสัญญา และผ่านการคดัเลือก
จาก รฟม. ให้เป็นผูรั้บเหมาก่อสร้างงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  
ในฐานะผูรั้บจา้งช่วงของบริษทั  

3. การว่าจา้ง ช.การช่าง ให้รับผิดชอบทั้งงานโยธาและงานจดัหาระบบรถไฟฟ้า จะท าให้สามารถ
เช่ือมโยงงานโยธาและงานจดัหาระบบรถไฟฟ้าไดอ้ยา่งราบร่ืน 

4. ช.การช่าง เป็นบริษทัท่ีมีความแข็งแกร่งทางดา้นการเงิน มีฐานะการเงินท่ีมัน่คง มีความสามารถ 
ในการบริหารความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการขนาดใหญ่ เช่น ความเส่ียงท่ีเกิดจาก
ความผนัผวนของอตัราแลกเปล่ียน ความเส่ียงท่ีเกิดจากความล่าช้าของโครงการ และความเส่ียง 
ท่ีเกิดจากเงินลงทุนท่ีสูงกวา่ท่ีคาดการณ์ (Cost Overrun) เป็นตน้ 

5. ช.การช่าง รับขอ้เสนอท่ีจะเป็น (1) ผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ช่วงตะวนัตก (โดยไม่รวมการวา่จา้งท่ีปรึกษาของ รฟม.) และ (2) ผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบ
อุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มให้กับบริษัท   
ในลกัษณะจ้างเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ท่ีรับประกันผลงานโดยรับความเส่ียง
ทั้งหมดท่ีอาจเกิดขึ้นหากการด าเนินโครงการไม่แลว้เสร็จภายในระยะเวลาท่ีก าหนด (Completion Risk)  

6. ช.การช่าง เป็นพนัธมิตรผูร่้วมลงทุนในบริษทั ท าให้มีความรับผิดชอบและความผูกพนัในการ
ด าเนินการโครงการใหป้ระสบผลส าเร็จ 
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นอกจากน้ี คณะกรรมการของบริษทั มีความเห็นว่าเง่ือนไขการว่าจา้ง ช.การช่าง มีความสมเหตุสมผล 
โดยมีเหตุผลประกอบ ดงัน้ี 

1. เง่ือนไขว่าจา้ง ช.การช่าง ในลกัษณะจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เป็นเง่ือนไข 
ท่ีสอดคลอ้งกบัภาระและหน้าท่ีท่ีบริษทัจะตอ้งปฏิบติัตามเง่ือนไขในสัญญาร่วมลงทุนท่ีบริษทั  
จะลงนามกับ รฟม. ไม่ว่าจะเป็นในส่วนของขอบเขตงาน การรับประกันผลงาน  และการช าระ
ค่าปรับต่างๆ เป็นตน้ จึงเป็นการจ ากดัความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีส้ม 

2. มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนท่ีบริษทัช าระให้แก่ ช.การช่าง จ านวน 109,216 ล้านบาท (ไม่รวม
ภาษีมูลค่าเพิ่ม) เป็นค่าตอบแทนท่ีต ่ากว่ามูลค่างานท่ีประเมินโดยผูเ้ช่ียวชาญอิสระภายใตข้อบเขต
ของงานประเภทเดียวกนัของโครงการดงักล่าว 

11. ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ และ/หรือ กรรมการของบริษัท ท่ีแตกต่างไปจากความเห็นของ
คณะกรรมการของบริษัทตามข้อ 10. 

- ไม่มี - 

12. ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอสิระ 

 ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ ซ่ึงจดัท าโดยบริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากดั ปรากฏ
ตามส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 3. 

13. แบบหนังสือมอบฉันทะ พร้อมช่ือกรรมการตรวจสอบอย่างน้อย 1 ราย เป็นผู้รับมอบฉันทะจากผู้ถือ
หุ้น 

ปรากฏตามส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 4. 
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ส่วนท่ี 3 
ข้อมูลท่ีเกี่ยวกบับริษัท 

1. ข้อมูลบริษัทและการด าเนินธุรกจิโดยสรุป  

บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) (“บริษทั”) ประกอบธุรกิจหลัก คือ การรับ
สัมปทานในการบริหารจดัการและให้บริการระบบทางพิเศษและระบบขนส่งมวลชนดว้ยรถไฟฟ้า 
รวมถึงการพฒันาเชิงพาณิชยท่ี์เก่ียวเน่ืองกบัระบบทางพิเศษและรถไฟฟ้า ซ่ึงเป็นฐานรากในการขยาย
ธุรกิจผ่านการขยายเส้นทางและโครงข่ายการให้บริการทั้งในระบบทางพิเศษและระบบขนส่งมวลชน
ดว้ยรถไฟฟ้าในอนาคต ซ่ึงจะส่งผลใหบ้ริษทัสามารถเป็นผูด้  าเนินธุรกิจดา้นการใหบ้ริการระบบขนส่ง
มวลชนและการคมนาคมชั้นน าในประเทศและในภูมิภาค นอกจากนั้น ยงัสามารถต่อยอดธุรกิจ
เพิ ่ม เต ิมไปยงัธุรก ิจ อื ่นที ่ม ีอ ตัราการเต ิบโต และอตัราผลตอบแทนที ่ด ีได  ้เช ่น  โครงการ
สาธารณูปโภคพื้นฐานอ่ืนๆ การพฒันาเชิงพาณิชย ์หรือการพฒันาอสังหาริมทรัพย ์ทั้งในประเทศและ
ต่างประเทศ อน่ึง ณ วนัท่ี 31 ตุลาคม 2565 บริษทัมีทุนจดทะเบียนและทุนช าระแลว้ 15,285 ลา้นบาท 
แบ่งออกเป็นหุน้สามญั 15,285 ลา้นหุน้ มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1 บาท  

1.1 ภาพรวมการประกอบธุรกจิของบริษัท 

บริษทัมุ่งมัน่ท่ีจะเป็นผูน้ าดา้นการให้บริการระบบคมนาคมขนส่งท่ีครบวงจรยกระดบัการเดินทางเพื่อ
พฒันาคุณภาพชีวิตของคนในสังคม โดยธุรกิจของบริษทัประกอบไปดว้ยการใหบ้ริการทางพิเศษ และ
ระบบขนส่งมวลชนดว้ยรถไฟฟ้า รวมถึงธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชยท่ี์เก่ียวเน่ืองโดยตรงกบัธุรกิจหลกั  

1.1.1 ธุรกจิทางพเิศษ 

บริษทัและบริษทัย่อย คือ บริษทั ทางด่วนกรุงเทพเหนือ  จ ากดั (“NECL”) เป็นผูรั้บสัมปทานจากการ
ทางพิเศษแห่งประเทศไทย (“กทพ.”) ในการก่อสร้างและบริหารทางพิเศษรวม 3 สายทาง ไดแ้ก่ ทาง
พิเศษศรีรัช ทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร และทางพิเศษอุดรรัถยา โดย
รายละเอียดสายทางมีดงัน้ี  

ทางพเิศษศรีรัช  

ทางพิเศษศรีรัช (ทางด่วนขั้นท่ี 2) เป็นโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่โครงการแรกในประเทศไทยท่ีเกิด
จากความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชน โดยลกัษณะโครงการเป็น BTO (Build Transfer Operate) 
คือ บริษัทเป็นผูล้งทุนในการออกแบบก่อสร้างและบริหารทางพิเศษศรีรัช ทั้ งน้ี กรรมสิทธ์ิใน
ส่ิงก่อสร้างถาวรต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งหรือใชป้ระโยชน์ในทางพิเศษศรีรัชเป็นของ กทพ. โดยบริษทัมีสิทธิ
ไดรั้บรายไดค้่าผ่านทางตามท่ีก าหนดในสัญญา รวมถึงสิทธิในการพฒันาเชิงพาณิชยบ์นพื้นท่ีในเขต
ทางบนโครงสร้างทางพิเศษ ซ่ึงเม่ือวนัท่ี 20 กุมภาพนัธ์ 2563 ไดมี้การลงนามสัญญาโครงการระบบทาง
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ด่วนขั้นท่ี 2 (ฉบบัแกไ้ข) เพื่อขยายระยะเวลาสัมปทานออกไปส้ินสุดในวนัท่ี 31 ตุลาคม 2578 ทางพิเศษ
ศรีรัชประกอบดว้ยทางพิเศษ 3 ส่วน มีระยะทางรวม 38.5 กิโลเมตร ดงัน้ี  

• ส่วนเอบี จากถนนรัชดาภิเษกมุ่งหน้าทิศใตผ้่านต่างระดบัพญาไท ไปทางทิศตะวนัออกถึงถนน
พระราม 9 และจากต่างระดับพญาไทไปทางทิศใตถึ้งต่างระดับบางโคล่ เช่ือมต่อกับทางพิเศษ  
เฉลิมมหานคร (ทางด่วนขั้นท่ี 1)  

• ส่วนซี จากถนนรัชดาภิเษกมุ่งหน้าไปทางทิศเหนือถึงถนนแจ้งวฒันะ เช่ือมต่อกับทางพิเศษ  
อุดรรัถยา  

• ส่วนดี จากถนนพระราม 9 มุ่งหนา้ไปทางทิศตะวนัออกถึงถนนศรีนครินทร์ เช่ือมต่อมอเตอร์เวย ์ 

ทางพเิศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

ทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ภายใตส้ัญญาสัมปทานการลงทุนออกแบบ
ก่อสร้าง บริหารจดัการ ให้บริการและบ ารุงรักษาโครงการทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร ลกัษณะโครงการแบบ BTO โดยบริษทัมีสิทธิหนา้ท่ีแต่เพียงผูเ้ดียวท่ีจะไดรั้บค่าผ่าน
ทางตลอดระยะเวลาสัมปทาน แนวเส้นทางของโครงการเร่ิมตน้จากถนนวงแหวนรอบนอกฯ (ถนน
กาญจนาภิเษก บริเวณใกลโ้รงกรองน ้ ามหาสวสัด์ิ) ไปทางทิศตะวนัออกตามแนวเขตทางรถไฟสายใต้
เดิม และขา้มแม่น ้ าเจ้าพระยาบริเวณสะพานพระราม 7 ส้ินสุดโครงการบริเวณสถานีกลางบางซ่ือ 
(จตุจกัร) โดยเช่ือมต่อทางพิเศษสายศรีรัชบริเวณสถานีขนส่ง (หมอชิต 2) ลงสู่ระดบัดินท่ีบริเวณถนน
ก าแพงเพชร 2 และเช่ือมต่อไปยงัดา้นทิศเหนือมุ่งหนา้แจง้วฒันะ โดยมีระยะทางรวม 16.7 กิโลเมตร 
โดยมีระยะเวลาสัมปทาน 30 ปี ส้ินสุดในวนัท่ี 14 ธนัวาคม 2585  

ทางพเิศษอุดรรัถยา  

ทางพิเศษอุดรรัถยา (ทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด) โดยด าเนินการผ่าน NECL ภายใตส้ัญญา
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด ลักษณะโครงการแบบ BTO โดย NECL มีสิทธิได้รับ
รายไดค้่าผ่านทางตามท่ีก าหนดในสัญญา รวมถึงสิทธิในการพฒันาเชิงพาณิชยบ์นพื้นท่ีในเขตทางบน
โครงสร้างทางพิเศษ ซ่ึงได้มีการลงนามสัญญา (ฉบับแก้ไข) เม่ือวนัท่ี 20 กุมภาพนัธ์ 2563 ขยาย
ระยะเวลาสัมปทานออกไปส้ินสุดในวนัท่ี 31 ตุลาคม 2578 ทางพิเศษอุดรรัถยาเช่ือมต่อกบัทางพิเศษ 
ศรีรัชท่ีบริเวณถนนแจ้งวฒันะมุ่งหน้าทิศเหนือถึงบางปะอินบริเวณถนนกาญจนาภิเษก (วงแหวน
ตะวนัตก) มีระยะทางรวมทั้งส้ิน 32 กิโลเมตร  

1.1.2 ธุรกจิระบบราง 

บริษทัเป็นผูรั้บสัมปทานการให้บริการเดินรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนจากการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน  
แห่งประเทศไทย (“รฟม.”) จ านวน 2 โครงการ ไดแ้ก่  



 34 

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสีน ้าเงิน) 

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงิน) เป็นการร่วมลงทุนแบบ PPP Net Cost 
โดย รฟม. เป็นผูล้งทุนค่างานโยธาทั้งหมด และบริษทัมีหนา้ท่ีจดัหา ติดตั้งอุปกรณ์งานระบบ ใหบ้ริการ
เดินรถ และซ่อมบ ารุง โดยบริษทัเป็นผูมี้สิทธิในรายไดค้่าโดยสาร รวมทั้งการด าเนินกิจกรรมและการ
พฒันาเชิงพาณิชย ์ซ่ึงรวมถึงการโฆษณา การให้เช่าพื้นท่ีในโครงการ และธุรกิจให้บริการส่ือสาร
โทรคมนาคมภายในสถานี และภายในขบวนรถไฟฟ้า มีระยะเวลาสัมปทาน 30 ปี นับจากวนัท่ีเปิด
ให้บริการครบทั้ งสายทางคือ นับจากวนัท่ี 30 มีนาคม 2563 โดยโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 
ประกอบดว้ย 

• ช่วงหัวล าโพง-บางซ่ือ ซ่ึงเป็นโครงการรถไฟฟ้าท่ีเป็นทางว่ิงใตดิ้นสายแรกของไทย มีระยะทาง
ทั้งส้ิน 20 กิโลเมตร เป็นสถานีใตดิ้นจ านวน 18 สถานี 

• ช่วงหัวล าโพง-บางแค เป็นโครงสร้างทางว่ิงแบบผสมทั้งใตดิ้นและยกระดบัมีระยะทางทั้งส้ิน 16 
กิโลเมตร จ านวน 11 สถานี  

• ช่วงบางซ่ือ-ท่าพระ เป็นโครงสร้างทางว่ิงแบบยกระดบัตลอดสาย มีระยะทางรวม 12 กิโลเมตร 
จ านวน 9 สถานี  

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงิน) มีจุดเช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้า 
มหานครสายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) ท่ีสถานีเตาปูน  

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง)  

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) บางใหญ่-ราษฎร์บูรณะ ช่วงบางใหญ่- 
บางซ่ือ (สถานีคลองบางไผ่-สถานีเตาปูน) สัญญาท่ี 4 สัมปทานส าหรับการลงทุน การจดัหาระบบ
รถไฟฟ้า การให้บริการการเดินรถไฟฟ้า และซ่อมบ ารุงรักษา ลกัษณะสัญญาเป็นการร่วมลงทุนแบบ 
PPP Gross Cost โดย รฟม. เป็นผูล้งทุนค่างานโยธาทั้ งหมด และบริษัทเป็นผูล้งทุนค่างานระบบ
รถไฟฟ้าและขบวนรถไฟฟ้า รวมทั้งให้บริการการเดินรถไฟฟ้า และซ่อมบ ารุงรักษาตามมาตรฐานการ
ให้บริการท่ีก าหนดไว ้โดย รฟม. เป็นผูมี้สิทธิในรายไดค้่าโดยสาร และรายไดเ้ชิงพาณิชยจ์ากการใช้
ประโยชน์โครงสร้างพื้นฐานทางโยธาและระบบรถไฟฟ้าทั้งหมด และ รฟม. จะทยอยจ่ายคืนค่า
อุปกรณ์งานระบบให้บริษทัเป็นรายเดือนในระยะเวลา 10 ปี และจา้งบริษทับริหารการเดินรถไฟฟ้า
และซ่อมบ ารุงรักษาตลอดระยะเวลาสัมปทาน 30 ปี นับจากวนัท่ี 4 กันยายน 2556 โดยโครงการ
รถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) เป็นโครงการรถไฟฟ้าท่ีเป็นทางว่ิงยกระดับ 
ระยะทาง 23 กิโลเมตร จ านวน 16 สถานี และเช่ือมต่อกบัโครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล 
(สายสีน ้าเงิน) ท่ีสถานีเตาปูน  
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1.1.3 ธุรกจิพฒันาเชิงพาณิชย์ 

ตามท่ีบริษทัมีสิทธิแต่เพียงผูเ้ดียวในการพฒันาเชิงพาณิชยต์ามท่ีระบุไวใ้นสัญญาสัมปทานท่ีเก่ียวขอ้ง 
บริษทัไดแ้ต่งตั้งบริษทัย่อย คือ บริษทั แบงคอก เมโทร เน็ทเวิร์คส์ จ ากดั (“BMN”) เป็นผูแ้ทนในการ
บริหารการพฒันาเชิงพาณิชย ์ทั้งในโครงการรถไฟฟ้าและทางพิเศษ ซ่ึงแบ่งการด าเนินธุรกิจออกเป็น 3 
ประเภท ไดแ้ก่ 

1. จดัหาและ/หรือจดัท าส่ือโฆษณา 

2. ใหเ้ช่าพื้นท่ีร้านคา้  

3. ใหบ้ริการและดูแลรักษาอุปกรณ์ระบบส่ือสารโทรคมนาคม  

โดยลกัษณะการพฒันาพื้นท่ีเชิงพาณิชยมี์ทั้งแบบด าเนินการเองและใหบุ้คคลอ่ืนพฒันาพื้นท่ี  

1.2 แนวโน้มของธุรกจิ 

1.2.1 ธุรกจิทางพเิศษ 

บริษทัเป็นเอกชนผูใ้ห้บริการทางพิเศษครอบคลุมพื้นท่ีในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลท่ีใหญ่
ท่ีสุดโดยครอบคลุมทางพิเศษศรีรัช ทางพิเศษศรีรัชวงแหวนรอบนอกฯ และทางพิเศษอุดรรัถยา มี
ระยะทางท่ีใหบ้ริการรวม 87.56 กิโลเมตร ในขณะเดียวกนัยงัมีเอกชนรายอ่ืนอีก 1 รายท่ีให้บริการทาง
พิเศษในลกัษณะเดียวกัน ซ่ึงมีระยะทางให้บริการรวม 28 กิโลเมตร ซ่ึงหากเปรียบเทียบขนาดของ
บริษทัเอกชนรายอ่ืนกับบริษทัแลว้ บริษทัเอกชนรายอ่ืนมีขนาด 1 ใน 3 ของบริษทั อย่างไรก็ตาม  
โครงข่ายของบริษทักบับริษทัเอกชนรายอ่ืนมีจุดเช่ือมกนับริเวณเหนือบึงมกักะสันบนทางพิ เศษศรีรัช 
ซ่ึงเป็นการอ านวยความสะดวกต่อผู ้ใช้ทางทั้ ง 2 โครงข่ายให้มีการเดินทางอย่างต่อเน่ืองและ
สะดวกสบาย รวดเร็วและปลอดภยั นอกจากน้ีโครงข่ายทั้ง 2 โครงข่ายยงัมีแนวเส้นทางท่ีเช่ือมต่อกบั
ทางทิศเหนือของกรุงเทพมหานครโดยเป็นเส้นทางท่ีขนานกนัจากดา้นทิศเหนือของกรุงเทพมหานคร
เขา้สู่ใจกลางกรุงเทพมหานคร ก่อใหเ้กิดเป็นทางเลือกของผูใ้ชบ้ริการ ซ่ึงในทางกายภาพแลว้โครงข่าย
ของ บริษทัมีการเช่ือมต่อกบัทางพิเศษสายทางอ่ืนๆ มากกวา่บริษทัเอกชนรายอ่ืน เป็นผลใหเ้กิดโอกาส
ในการเดินทางท่ีเช่ือมต่อกนัไดอ้ยา่งทัว่ถึง 

ในปี 2564 ประเทศไทยไดรั้บผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือ COVID-19 ต่อเน่ือง
เป็นปีท่ี 2 ซ่ึงกรณีดังกล่าวก่อให้เกิดผลกระทบเป็นวงกวา้งแทบทุกภาคส่วน ผูป้ระกอบการได้รับ
ผลกระทบจากการท่ีประชาชนไม่สามารถด าเนินชีวิตตามปกติได ้อีกทั้งมีการประกาศภาวะฉุกเฉิน 
มาตรการ Work From Home โรงเรียน มหาวิทยาลัย ท าการเรียนการสอน online ประชาชนและ
นกัท่องเท่ียวงดการเดินทาง ก่อให้เกิดผลกระทบต่อธุรกิจต่างๆ เป็นระยะๆ ซ่ึงในส่วนของธุรกิจทาง
พิเศษก็ไดรั้บผลกระทบเช่นกนัจากการประกาศมาตรการต่างๆ ส่งผลให้ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ
ลดลงกว่าปกติ ประกอบกบัประชาชนงดเดินทางในระหว่างท่ีมีการประกาศมาตรการ lockdown และ



 36 

การปิดประเทศ อีกทั้ง ประชาชนมีการใชจ่้ายเท่าท่ีจ าเป็น รวมถึงการซ้ือ-ขายรถยนตซ่ึ์งมีปริมาณลดลง
อย่างต่อเน่ือง ซ่ึงจากการศึกษาสถิติการขายรถยนต์ในงาน Motor Expo ซ่ึงท าการจัดงานในเดือน
ธันวาคมของทุกปี พบว่าก่อนการแพร่ระบาดของเช้ือ COVID-19 ในปี 2561 มียอดขายรถยนต์รวม 
44 ,189 คนั ปี 2562 ยอดขายรถยนต์รวม 37 ,489 คนั ปี 2563 ยอดขายรถยนต์รวม 33 ,753 คนั และปี 
2564 ยอดขายรถยนต์รวม 31 ,583 คนั (หนังสือพิมพ์ประชาชาติธุรกิจธันวาคม 2564) ซ่ึงลดลงอย่าง
ต่อเน่ือง แมว้า่การซ้ือ-ขายรถยนตจ์ะลดลง ปริมาณจราจรบนทางพิเศษลดลง แต่ในช่วงท่ีสูงสุดของการ
แพร่ระบาดของเช้ือ COVID-19 การใชบ้ริการทางพิเศษเป็นการเดินทางท่ีปลอดภยัท่ีสุด ประชาชนลด
การใช้บริการรถสาธารณะท าให้มีการน ารถส่วนตวัมาใช้ในการเดินทางมากขึ้น เป็นผลให้หลงัจาก
ภาครัฐทยอยปรับลดมาตรการต่างๆ ท าให้เกิดการจราจรท่ีคับคั่ง ทั้ งบนถนนและบนทางพิเศษ 
โดยเฉพาะในระหว่างไตรมาส 4/2564 ประชาชนไดเ้ร่ิมออกเดินทางมากขึ้นจากสถานการณ์การแพร่
ระบาดของเช้ือ COVID-19 ท่ีลดลงอย่างต่อเน่ือง รวมถึงการผ่อนคลายมาตรการต่างๆ จากทางภาครัฐ 
ส่งผลให้ปริมาณจราจรบนทางพิเศษเพิ่มขึ้นแต่ก็ยงัไม่เท่ากบัสภาวะปกติก่อนการแพร่ระบาดของเช้ือ 
COVID-19 ดงันั้น ในปี 2564 ปริมาณจราจรบนทางพิเศษยงัคงลดลงจากผลกระทบของเช้ือ COVID-
19 ท่ีแพร่ระบาดยาวนานกว่าปี 2563 อย่างไรก็ตาม แมว้่าอยู่ในสถานการณ์ท่ียากล าบาก บริษทัยงัไดมี้
การปรับปรุงช่องจราจรบนทางพิเศษ ปรับปรุงและขยายช่องทาง EASY PASS และไดน้ าระบบการ
จดัเก็บค่าผ่านทางด้วยบัตรเครดิต/บัตรเดบิต VISA แบบ PAYWAVE และ MASTER CARD แบบ 
PAY PASS ดว้ยการน าบตัรเครดิต/บตัรเดบิต จากธนาคารใดก็ไดม้าช าระค่าผา่นทางพิเศษท่ีช่องเงินสด
โดยลดกระจกลงและแตะบัตรท่ีเคร่ืองอ่านแบบ Contactless ก็ช าระเงินได้ทันที เพื่อความสะดวก 
รวดเร็ว ปลอดภยั ลดการสัมผสัและเป็นการเพิ่มทางเลือกท่ีสะดวกสบายต่อผูใ้ชบ้ริการทางพิเศษ ซ่ึงได้
เปิดใหบ้ริการแลว้ครบ 5 สายทางพิเศษแลว้ 

1.2.2 ธุรกจิระบบราง 

กรุงเทพมหานครเป็นเมืองหลวงขนาดใหญ่ท่ีมีประชากรอาศยัอยู่อย่างหนาแน่น เป็นศูนยก์ลางทาง
เศรษฐกิจ จนท าให้มีอตัราการเติบโตและขยายตวัอย่างรวดเร็ว ส่งผลให้กรุงเทพฯ ในปัจจุบนัประสบ
ปัญหาดา้นการจราจรเป็นอย่างมากและเป็นปัญหาท่ีสะสมมานานหลายปี ประกอบกบัการเพิ่มขึ้นของ
ประชากร ปริมาณรถยนต ์รถจกัรยานยนต ์และรถอ่ืนๆ ในกรุงเทพฯ ท่ีเพิ่มจ านวนขึ้นทุกปี โดยท่ีไม่มี
แนวโน้มว่าจะลดลง อีกทั้ง ความตอ้งการในการเดินทางของประชาชนท่ีสูงมากขึ้นในขณะท่ีพื้นท่ี
การจราจรและระบบขนส่งสาธารณะยงัไม่สามารถรองรับไดอ้ย่างเพียงพอ ซ่ึงถือว่าเป็นปัญหาหลกัท่ี
เกิดขึ้นไม่แตกต่างกบัเมืองหลวงทัว่โลกท่ีมีความหนาแน่นของประชากรสูง จากปัญหาดงักล่าวรัฐบาล
จึงมีนโยบายมุ่งเน้นการพัฒนาโครงข่ายทางด้านการขนส่งสาธารณะต่างๆ ในการแก้ไขปัญหา
การจราจร เพื่อรองรับการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากร รวมถึงการเติบโตทางด้านเศรษฐกิจของ
ประเทศ ถึงแมว้่าสถานการณ์ในปัจจุบนั ปัญหาการแพร่ระบาดของเช้ือ COVID-19 ส่งผลให้ปริมาณ
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การเดินทาง การใชบ้ริการขนส่งสาธารณะลดลงก็ตาม แต่การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะยงัคงตอ้ง
ด าเนินต่อไป 

ในดา้นของการพฒันาระบบคมนาคม กระทรวงคมนาคมมุ่งเดินหนา้พฒันาระบบคมนาคมขนส่งของ
ไทย ให้เป็นกลไกการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศให้เติบโตอย่างสมดุลและมัน่คง ซ่ึงการพฒันา
สาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานดา้นการคมนาคมจะครอบคลุมพื้นท่ีทัว่ประเทศ รองรับการขนส่งและการ
เดินทางอย่างต่อเน่ือง เช่ือมถึงกนัไดห้ลากหลายรูปแบบ ทั้งการเดินทางหลกั การเดินทางรอง และการ
เดินทางย่อยภายในพื้นท่ี โดยเฉพาะระบบขนส่งมวลชนด้วยรถไฟฟ้าซ่ึงเป็นหน่ึงในแผนงาน
ยุทธศาสตร์ในการพฒันาระบบคมนาคม และเป็นอีกหน่ึงกลไกส าคญัในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจและ
ฟ้ืนฟูประเทศ ทั้งน้ี โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงินส่วนต่อขยาย) ช่วงหัว
ล าโพง-บางแค (สถานีหลกัสอง) และช่วงบางซ่ือ-ท่าพระ ซ่ึงเป็นหน่ึงในโครงการท่ีภาครัฐได้ให้
ความส าคญั ไดเ้ปิดให้บริการอย่างเป็นทางการครบทั้งสายทางแลว้เม่ือวนัท่ี 30 มีนาคม 2563 ท าให้
โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินใหบ้ริการเดินรถไฟฟ้าครบทั้งสายทางเตม็รูปแบบต่อเน่ืองเป็นโครงข่าย
เดียวกนั (Through Operation) อีกทั้งบรรเทาปัญหาการจราจรในกรุงเทพฯ ท่ีเป็นศูนยร์วมกิจกรรมทุก
อยา่งไวท่ี้ศูนยก์ลางเมือง ใหเ้ป็นศูนยก์ลางโครงข่าย เช่ือมโยงการขนส่งและการเดินทาง และโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต ไดเ้ปิดใหป้ระชาชนทดลองใชบ้ริการ 
โดยไม่คิดค่าโดยสาร เม่ือวนัท่ี 16 ธันวาคม 2563 นอกจากน้ียงัมีโครงการรถไฟฟ้าส าคัญๆ ท่ีถูก
ผลักดันหลากหลายโครงการ ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงใต้ ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ  
(วงแหวนกาญจนาภิเษก) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย-ล าสาลี (บึงกุ่ม) โครงการรถไฟฟ้า
สายสีเทา ระยะท่ี 1 ช่วงวชัรพล-ทองหล่อ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเทา ช่วงท่ี 2 ช่วงพระราม 3-ท่าพระ 
และโครงการรถไฟฟ้าสายบางนา-ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยในขณะน้ีอยู่ระหวา่งขั้นตอนการเสนอ
ของบประมาณและการศึกษารายละเอียดของโครงการ รวมถึงรูปแบบการลงทุน ซ่ึงโครงการทั้งหมด
ภาครัฐไดเ้ร่งรัดด าเนินงานให้เป็นไปตามแผนยุทธศาสตร์การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นคมนาคม
ขนส่งของประเทศ เพื่อสร้างโครงข่ายรถไฟฟ้าท่ีครอบคลุมพื้นท่ีมากขึ้น และเป็นอีกทางเลือกในการ
เดินทางท่ีสามารถก าหนดเวลาได้ สะดวก รวดเร็ว และปลอดภยั รวมทั้งช่วยลดปัญหาส่ิงแวดลอ้ม 
ยกระดบัคุณภาพชีวิตของประชาชนท าใหป้ระเทศเกิดการพฒันาอยา่งต่อเน่ืองและยัง่ยนื 

ความคืบหน้าของการพฒันาระบบขนส่งมวลชนตามนโยบายของภาครัฐ 

โครงการ สถานะโครงการปัจจุบัน 

สายสีแดง 

 

ช่วงบางซ่ือ - รังสิต 10 สถานี ระยะทาง 26.30 กม.  
- เปิดให้ประชาชนทดลองใชบ้ริการโดยไม่คิดค่าโดยสาร เม่ือวนัท่ี 8 สิงหาคม 2564 
- เปิดให้บริการอยา่งเป็นทางการเม่ือวนัท่ี 29 พฤศจิกายน 2564 
ช่วงบางซ่ือ - ตลิ่งชัน 3 สถานี ระยะทาง 15 กม.  
- เปิดให้ประชาชนทดลองใชบ้ริการโดยไม่คิดค่าโดยสาร เม่ือวนัท่ี 8 สิงหาคม 2564 
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โครงการ สถานะโครงการปัจจุบัน 

- เปิดให้บริการอยา่งเป็นทางเม่ือวนัท่ี 29 พฤศจิกายน 2564 
ช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา 4 สถานี ระยะทาง 14.8 กม.  
- ไดรั้บอนุมติัโครงการแลว้เม่ือวนัท่ี 26 กุมภาพนัธ์ 2562  
- ปัจจุบนั รฟท. อยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
(PPP) 

ช่วงตลิ่งชัน - ศิริราช 3 สถานี ระยะทาง 5.7 กม.  
- ไดรั้บอนุมติัโครงการจาก ครม. แลว้เม่ือ 5 มีนาคม 2562 
- ปัจจุบนั รฟท. อยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
(PPP) 

ช่วงหัวล าโพง - มหาชัย 17 สถานี ระยะทาง 37 กม. 
- ปัจจุบนั รฟท. อยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
(PPP) 

ช่วงรังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 4 สถานี ระยะทาง 8.84 กม.  
- ไดรั้บอนุมติัโครงการแลว้เม่ือวนัท่ี 26 กุมภาพนัธ์ 2562  
- ปัจจุบนั รฟท. อยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
(PPP) 

สายสีน ้าตาล ช่วงแคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม) 20 สถานี ระยะทาง 22.1 กม. 

- วนัท่ี 3 มกราคม 2562 คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) มีมติให้ สนข. บรรจุ
แผนการพฒันาโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าตาล ช่วงแคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม) ในแผนแม่บทระบบ
ขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะท่ี 1 

- ปัจจุบนัโครงการอยูใ่นระหว่างพิจารณารายงานผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม (EIA) 
- คาดว่าจะเปิดประมูลภายในปี 2566 และคาดว่าเร่ิมก่อสร้างไดใ้นปี 2567 

สายสีม่วง 

ส่วนต่อขยาย 

ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) 17 สถานี ระยะทาง 23.6 กม.  

- วนัท่ี 25 กรกฎาคม 2560 มติ ครม. อนุมติัให้ รฟม. ด าเนินงานก่อสร้างงานโยธาโครงการรถไฟฟ้า
สายสีม่วง ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก)  

- วนัท่ี 11 มีนาคม 2565 รฟม. จดัพิธีลงนามสัญญาจา้งก่อสร้างงานโยธากบัเอกชนผูช้นะการประมูล  
- ปัจจุบนัโครงการอยูใ่นขั้นตอนด าเนินงานก่อสร้างงานโยธา โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการในปี 2570 

สายสีเทา ช่วงวัชรพล - ทองหล่อ 39 สถานี ระยะทาง 39.91 กม. 

- ปัจจุบนัโครงการอยู่ในขั้นตอนท าการศึกษาและจดัท ารายงานการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและ
ภาคเอกชน (PPP) 

สายบางนา- 
ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูม ิ

ระยะที่ 1 ช่วงบางนา - ธนาซิตี ้12 สถานี ระยะทาง 14.6 กม. 

ระยะที่ 2 ช่วงธนาซิตี ้- สุวรรณภูมิใต้ 2 สถานี ระยะทาง 5.1 กม. 

- ปัจจุบนัโครงการอยู่ในขั้นตอนท าการศึกษาและจดัท ารายงานการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและ
ภาคเอกชน (PPP) 
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1.2.3 ธุรกจิพฒันาเชิงพาณิชย์ 

ส่ือโฆษณาประชาสัมพนัธ์  

จากสถานการณ์แพร่ระบาดของเช้ือ COVID-19 การประกาศใชม้าตรการต่างๆ ของภาครัฐเพื่อควบคุม
หรือหยดุการแพร่กระจายของเช้ือไวรัสดงักล่าวส่งผลกระทบอยา่งหนกัต่อภาวะเศรษฐกิจของประเทศ 
ผูป้ระกอบการต่างๆ ได้ปรับตัวต่อสถานการณ์ดังกล่าว อาทิ ลดงบประมาณการบริหารจัดการ 
งบประมาณการโฆษณาประชาสัมพนัธ์ การประกาศใช้นโนยายให้พนักงานการปฏิบติังานอยู่ท่ีบา้น 
(Work from Home) ซ่ึงส่งผลให้จ านวนผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าลดลงอย่างมีนยัส าคญัเม่ือเปรียบเทียบกบั
ช่วงก่อนเกิดการระบาดของเช้ือ COVID-19 

จากสถานการณ์ดงักล่าวส่งผลกระทบต่อภาวะอุตสาหกรรมโฆษณา ซ่ึงในช่วงเดือนมกราคม-ตุลาคม 
2564 เม่ือเทียบกบัช่วงระยะเวลาเดียวกนัของปี 2563 ส่ือท่ีไดรั้บผลกระทบและมีอตัราการลดลงมาก
ท่ีสุด 5 อนัดบัแรก ไดแ้ก่ ส่ือในโรงภาพยนตร์ ส่ือเคล่ือนท่ี ส่ือหนงัสือพิมพ ์ส่ือนิตยสาร และวิทย ุซ่ึงมี
อตัราลดลงเม่ือเทียบกบัปีท่ีผ่านมา มากกว่าร้อยละ 10 โดยท่ีส่ือในโรงภาพยนตร์มีอตัราการลดลงมาก
ท่ีสุดท่ีร้อยละ 31 และส่ือเคล่ือนท่ีลดลงร้อยละ 24 ส่งผลต่อการใช้งบประมาณเพื่อการโฆษณา
ประชาสัมพนัธ์ในรถไฟฟ้าดว้ยเช่นกนั  

ในไตรมาสท่ี 4 เร่ิมมีสัญญาณท่ีดีขึ้นจากมาตรการผ่อนคลาย โดยการอนุญาตใหเ้ปิดร้านคา้และบริการ
ต่างๆ การยกเลิกล็อกดาวน์ และการเปิดประเทศ รวมไปถึงอตัราการฉีดวคัซีนท่ีเพิ่มขึ้นอย่างต่อเน่ือง 
โดยเฉพาะกรุงเทพและปริมณฑล เจา้ของสินคา้และบริการเร่ิมกลบัมาใชง้บประมาณเพื่อการโฆษณา
ประชาสัมพนัธ์ และเพื่อกระตุ้นยอดขายในช่วงสุดท้ายของปี อย่างไรก็ตาม การระบาดของเช้ือ 
COVID-19 ยงัคงปรากฏอยู่ ซ่ึงส่งผลให้เจา้ของสินคา้และบริการมีการปรับเปล่ียนกลยุทธ์มาเป็นการ
วางแผนการใชง้บประมาณระยะสั้นแทนระยะยาว 

ตลอดปี 2564 บริษทัไดเ้นน้การช่วยเหลือและสนบัสนุนลูกคา้ส่ือโฆษณาให้ผ่านพน้วิกฤติการณ์ต่างๆ 
อาทิ การเล่ือนระยะเวลาหรือการขยายระยะเวลาการเผยแพร่ส่ือโฆษณา และการจดัส่ือในราคาพิเศษ 
เป็นตน้เพื่อเป็นการสร้างความสัมพนัธ์ท่ีดีต่อพนัธมิตรในระยะยาว  

พื้นท่ีให้เช่าและบริการ  

พื้นท่ีให้เช่าและบริการเป็นอีกธุรกิจหน่ึงท่ีได้รับผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือ 
COVID-19 ท าใหร้้านคา้ตอ้งปิดการใหบ้ริการชัว่คราวตามระยะเวลาการประกาศของภาครัฐ ซ่ึงรวมถึง
ร้านคา้ท่ีให้บริการอยู่ในสถานีรถไฟฟ้าและจากสถานการณ์ดงักล่าวขา้งตน้ส่งผลให้เกิดการเปล่ียน
พฤติกรรมการจบัจ่ายใชส้อยของผูบ้ริโภคเป็นอยา่งมาก เน่ืองจากผูบ้ริโภคจะมีการหลีกเล่ียงการเขา้ไป
ในพื้นท่ีท่ีมีผูใ้ชบ้ริการจ านวนมาก โดยหันมาใชบ้ริการสั่งซ้ือสินคา้ออนไลน์ หรือบริการส่งของแทน
การเขา้ไปใชบ้ริการในพื้นท่ีศูนยก์ารคา้ 
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บริษทัใช้มาตรการสนับสนุนและการเยียวยาต่างๆ เพื่อให้ผูเ้ช่าและบริการสามารถด าเนินธุรกิจผ่าน
วิกฤติการณ์ท่ีเกิดขึ้นไปได ้อาทิ การงดเวน้การเรียกเก็บค่าเช่าและบริการ การลดค่าเช่าและบริการ การ
ขยายพื้นท่ีเพื่อให้ผูเ้ช่าเพื่อสามารถกระจายสินคา้ได้เพิ่มขึ้น เป็นตน้ มาตรการต่างๆ เหล่าน้ีจะช่วย
เสริมสร้างความสัมพนัธ์ท่ีเขม้แขง็ทางธุรกิจระหวา่งบริษทักบัพนัธมิตรคู่คา้เป็นอยา่งดี 

ในช่วงไตรมาสท่ี 4 ภาครัฐไดผ้อ่นคลายมาตรการต่างๆ ส่งผลใหป้ระชาชนเร่ิมออกมาใชชี้วิตนอกบา้น
มากขึ้นประกอบกับการปรับตวัเขา้กับวิถีชีวิตรูปแบบใหม่ (New Normal) ท าให้จ านวนผูใ้ช้บริการ
รถไฟฟ้าปรับตวัเพิ่มขึ้นเม่ือเทียบกบัระยะเวลาก่อนหนา้ เกิดการจบัจ่ายใชส้อยสินคา้และบริการภายใน
สถานีรถไฟฟ้าเพิ่มขึ้น ท าให้รายไดจ้ากการขายสินคา้และบริการเร่ิมปรับตวัดีขึ้น รวมถึงการมีผูส้นใจ
มาเช่าพื้นท่ีจดักิจกรรมขายสินคา้และบริการในช่วงสุดทา้ยของปี  

ในปี 2565 บริษทัคาดว่าจะมีผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าเพิ่มขึ้นอย่างต่อเน่ือง ซ่ึงจะส่งผลดีต่อผูป้ระกอบการ
เช่าพื้นท่ีและบริการ นอกจากน้ี บริษทัมีแผนท่ีจะพฒันาปรับปรุงพื้นท่ี Metro Mall สถานีพหลโยธิน 
และเตรียมเปิดใหบ้ริการพื้นท่ี Metro Mall สถานีศูนยก์ารประชุมแห่งชาติสิริกิต์ิ โดยใหค้วามส าคญักบั
การให้บริการท่ีตอบสนองต่อความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการ ความสะดวก ภาพลกัษณ์ ความปลอดภยั 
และการรักษาความสัมพนัธ์ท่ีดีกบัผูป้ระกอบการในพื้นท่ี เพื่อเป็นพนัธมิตรคู่คา้กบับริษทัในระยะยาว 

1.3 ความเส่ียงต่อการด าเนินธุรกจิของบริษัท 

1.3.1 ความเส่ียงจากนโยบายของรัฐบาล 

บริษทัด าเนินธุรกิจภายใตส้ัญญาสัมปทานซ่ึงอยู่ภายใตก้ารก ากบัดูแลของ กทพ. และ รฟม. อาจไม่
สามารถปฏิบติัตามขอ้ก าหนดและเง่ือนไขในสัญญาสัมปทาน เน่ืองจากนโยบายภาครัฐ ซ่ึงท าใหบ้ริษทั
อาจตอ้งเปล่ียนแปลงการปฏิบติังาน หรือมีค่าใชจ่้ายเพิ่มเติม ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงาน
ของบริษทั  

ความไม่แน่นอนของเสถียรภาพทางการเมือง และการเปล่ียนแปลงการบริหารงานของภาครัฐจากฝ่าย
การเมืองท่ีเขา้มาก ากบัดูแล ท าให้มีการเปล่ียนแปลงนโยบาย กฎหมาย กฎเกณฑต์่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึง
อาจมีผลกระทบต่อเง่ือนไขตามสัญญาท่ีก าหนดไวแ้ลว้ แต่ กทพ. หรือ รฟม. อาจไม่สามารถปฏิบติัได้
ตามสัญญา หรือมีความประสงคอ่ื์นใหบ้ริษทัปฏิบติัท่ีนอกเหนือจากสัญญาหรือขอ้ตกลง 

ทั้งน้ี บริษทัไดส้ร้างระบบการบริหารงานร่วมกนักบัหน่วยงานภาครัฐทั้งในระดบับริหารและปฏิบติัการ 
มีการให้ขอ้มูลท่ีเพียงพอซ่ึงกันและกัน เพื่อให้เกิดความเขา้ใจท่ีดีต่อกันรวมทั้งติดตามสถานการณ์
ทางการเมืองและการเปล่ียนแปลงด้านนโยบายอย่างใกลชิ้ดสม ่าเสมอ และทบทวนแผนกลยุทธ์และ
แผนงานใหเ้หมาะสมกบัสถานการณ์อยา่งสมเหตุสมผลและไดรั้บประโยชน์ร่วมกนัในระยะยาว 
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1.3.2 ความเส่ียงเกีย่วกบัความผันผวนของอตัราดอกเบีย้ 

บริษทัมีภาระหน้ีสินท่ีมีดอกเบ้ียจ านวนมากจากการลงทุนในโครงการตามสัญญาสัมปทาน ดังนั้น 
ดอกเบ้ียจ่ายจึงเป็นค่าใช้จ่ายรายการใหญ่ของบริษทั หากอตัราดอกเบ้ียเปล่ียนแปลงอย่างมีนัยส าคญั
อาจส่งผลต่อตน้ทุนทางการเงินและการด าเนินงานของบริษทั บริษทัจึงไดมี้การบริหารความเส่ียง ดว้ย
การจดัโครงสร้างสัดส่วนของเงินกูย้ืมอตัราดอกเบ้ียลอยตวั และเงินกูย้ืมอตัราดอกเบ้ียคงท่ีให้อยู่ใน
ระดบัเหมาะสม และมีการจดัท าธุรกรรมป้องกนัความเส่ียงดา้นอตัราดอกเบ้ีย จากอตัราดอกเบ้ียลอยตวั
เป็นอตัราดอกเบ้ียคงท่ีตามสภาวะตลาด นอกจากน้ี บริษทัยงัมีการติดตามสถานการณ์แนวโน้มการ
เปล่ียนแปลงของอัตราดอกเบ้ียเพื่อปรับปรุงสัดส่วนเงินกู้อัตราดอกเบ้ียลอยตัวให้อยู่ในระดับท่ี
เหมาะสม จึงท าใหบ้ริษทัสามารถบริหารตน้ทุนทางการเงินไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

1.3.3 ความเส่ียงเกีย่วกบัความผันผวนของต้นทุนธุรกจิระบบราง 

ตน้ทุนค่าโดยสารถือเป็นค่าใชจ่้ายหลกัในการด าเนินธุรกิจบริหารจดัการโครงการระบบขนส่งมวลชน
ดว้ยรถไฟฟ้าของบริษทั ซ่ึงประกอบดว้ย ค่าซ่อมแซม และบ ารุงรักษาระบบรถไฟฟ้า และโครงสร้าง
พื้นฐานทางโยธา ค่าสาธารณูปโภค ค่าใชจ่้ายดา้นบุคลากร และค่าตอบแทนรายไดค้่าโดยสาร  

ค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษาระบบรถไฟฟ้า (M&E Contract) บริษทัมีสัญญาเป็นเงินสกุลต่างประเทศ 
และเงินบาท ตอ้งปรับเปล่ียนตามดชันีราคาผูบ้ริโภคตามท่ีระบุในสัญญา เน่ืองจากเป็นสัญญาระยะยาว
ท าใหบ้ริษทัจะมีความเส่ียงอนัเกิดจากการเปล่ียนแปลงของดชันีราคาดงักล่าว  

ส าหรับค่าสาธารณูปโภคซ่ึงประกอบด้วยค่าไฟฟ้าท่ีใช้ในสถานีและใช้ในการเดินรถจะมีการ
ปรับเปล่ียนตามอตัราค่าไฟฟ้าของการไฟฟ้านครหลวง ซ่ึงอาจส่งผลใหบ้ริษทัมีภาระตน้ทุนท่ีสูงขึ้น 

ส าหรับสัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงนั้น ไดมี้การก าหนดค่าจา้งส าหรับการให้บริการ
การจดัการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุงรักษาท่ี รฟม. จะตอ้งจ่ายใหแ้ก่บริษทั โดยอา้งอิงและค านวณจาก
ประมาณการค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานท่ีคาดการณ์โดยบริษัท ซ่ึงค่าจ้างดังกล่าวจะสามารถ
ปรับเปล่ียนไดต้ามอตัราเงินเฟ้อและอตัราค่าไฟฟ้าท่ีเกิดขึ้นจริงตามวิธีการท่ีก าหนดในสัญญาสัมปทาน
เท่านั้น ดงันั้น ก าไรท่ีเกิดจากการให้บริการการเดินรถไฟฟ้าจะขึ้นอยู่กบัความสามารถของบริษทัใน
การบริหารตน้ทุนและค่าใชจ่้ายท่ีเกิดขึ้นจริงให้ใกลเ้คียงกบัประมาณการท่ีก าหนด ซ่ึงหากตน้ทุนและ
ค่าใช้จ่ายท่ีเกิดขึ้นจริงมีจ านวนแตกต่างจากประมาณการ อาจจะมีผลกระทบต่อการด าเนินงานของ
บริษทัในกรณีท่ีบริษทัไม่สามารถขอเงินชดเชยหรือปรับขึ้นค่าบริการจาก รฟม. ได ้

อยา่งไรก็ตาม ดว้ยความเช่ียวชาญและประสบการณ์จากการบริหารจดัการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน บริษทั
มีความมัน่ใจว่าจะสามารถบริหารตน้ทุนและค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ภายใต้
ประมาณการท่ีก าหนดไว ้
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1.3.4 ความเส่ียงจากการว่าจ้างผู้เช่ียวชาญจากภายนอกเป็นผู้รับเหมาหลักในการจัดหาและบ ารุงรักษา
อุปกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า 

บริษัทท าสัญญาจัดหาอุปกรณ์งานระบบ และสัญญาบ ารุงรักษาอุปกรณ์งานระบบรถไฟฟ้ากับ
ผูรั้บเหมาภายนอก ได้แก่ Siemens Limited ประเทศไทย และ Japan Transportation Technology 
(Thailand) ดงันั้น ในกรณีท่ีผูรั้บเหมาจากภายนอกไม่สามารถให้บริการไดต้ามสัญญาแก่บริษทั หรือมี
การเปล่ียนแปลงสัญญาบ ารุงรักษา อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการด าเนินงานของบริษทั และกรณี
รถไฟฟ้าไม่สามารถเปิดใหบ้ริการได ้อาจส่งผลต่อภาพลกัษณ์ของบริษทั 

ทั้งน้ี บริษทัได้บริหารความเส่ียงโดยการศึกษาขอ้มูลจากสมาชิกในสมาพนัธ์ผูป้ระกอบการขนส่ง
มวลชนในระดบัสากล เช่น UITP, APTA, NOVA Group of Metros รวมทั้งการเรียนรู้จาก Lloyd’s 
Register Rail ซ่ึงเป็นผูท่ี้มีประสบการณ์ มีความเป็นไปไดท่ี้จะสามารถเลือกซ้ืออุปกรณ์งานระบบจาก
ผูผ้ลิตอุปกรณ์รายอ่ืนท่ีสามารถใช้งานร่วมกบัระบบท่ีมีอยู่ได ้พร้อมทั้งมีนโยบายพฒันาคุณภาพของ
บุคลากรของบริษทัให้มีความสามารถเพียงพอในการท างานร่วมกบัผูผ้ลิตอุปกรณ์และผูรั้บเหมาทั้งใน
และต่างประเทศในการบ ารุงรักษาและซ่อมแซมอุปกรณ์งานระบบและระบบรางรถไฟฟ้า ให้มี
ประสิทธิภาพโดยมิตอ้งพึ่งพาผูผ้ลิตรายเดิมเพียงรายเดียว 

1.3.5 ความเส่ียงเกีย่วกบัรายได้ไม่เป็นไปตามประมาณการ 

บริษทัด าเนินธุรกิจการให้บริการทั้งทางพิเศษและรถไฟฟ้า ดงันั้น รายไดห้ลกัของบริษทัจะมาจากค่า
ผ่านทางและค่าโดยสาร ซ่ึงอาจถูกกระทบโดยปัจจยัภายนอกท่ีบริษทัไม่สามารถควบคุมได ้เช่น การ
ขยายโครงข่ายของระบบรถไฟฟ้า การมีระบบขนส่งต่อเน่ืองท่ีดี อตัราค่าโดยสารของระบบขนส่งอ่ืน 
ท่ีผูโ้ดยสารสามารถเลือกใช้ได ้ความหนาแน่นของการจราจรบนทอ้งถนน ราคาน ้ ามนั การขยายตวั
ของอสังหาริมทรัพย ์ธุรกิจคอนโดมิเนียม และธุรกิจรอบเส้นทางรถไฟฟ้าท่ีจะท าให้เกิดเป้าหมายใน
การเดินทางของประชาชน การเกิดโรคระบาดร้ายแรง เป็นต้น ซ่ึงส่งผลต่อจ านวนผูใ้ช้บริ การ 
นอกจากน้ี บริษทัจะมีรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์ซ่ึงเป็นรายไดท่ี้อาจเปล่ียนแปลงไปตามภาวะ
เศรษฐกิจในประเทศและต่างประเทศ การแข่งขนัในธุรกิจส่ือโฆษณาและธุรกิจการให้เช่าพื้นท่ีคา้ปลีก 
รวมทั้งระยะเวลาในการเปิดให้บริการร้านค้าในสถานี ซ่ึงหลายปัจจัยเป็นส่ิงท่ีบริษทัไม่สามารถ
ควบคุมได ้ดงันั้น หากรายไดข้องบริษทัแตกต่างจากผลการศึกษาหรือประมาณการท่ีคาดการณ์ไวอ้าจ
ส่งผลต่อการบริหารสภาพคล่องและความสามารถในการช าระเงินตามขอ้ผูกพนัท่ีมีต่อสถาบนัการเงิน
ผูใ้หกู้ ้หรือเจา้หน้ีตามก าหนดเวลาท่ีไดต้กลงกนัไว ้

เพื่อลดความเส่ียงดงักล่าว บริษทัไดจ้ดัตั้งหน่วยงานในการติดตามผลกระทบท่ีอาจมีผลต่อปัจจยัต่างๆ 
อย่างใกลชิ้ด และปรับเปล่ียนกลยุทธ์ให้เหมาะสม นอกจากน้ี บริษทัยงัสามารถจ ากดัผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นจากปัจจยัเส่ียง ไดแ้ก่ ราคาน ้ ามนั ความหนาแน่นของจราจรบนทอ้งถนน และอตัราค่าโดยสาร
ของระบบขนส่งอ่ืนท่ีผูโ้ดยสารสามารถเลือกใช้ได้ เน่ืองจากบริษทัมีการให้บริการท่ีครบวงจรทั้ง
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บริการทางพิเศษและรถไฟฟ้า ซ่ึงวิธีการเดินทางทั้ง 2 แบบน้ีถือเป็นสินคา้ทดแทนซ่ึงกนัและกันได้ 
(Substitute product) และในส่วนของการพฒันาเชิงพาณิชย ์บริษทัไดมี้การพฒันาส่ือโฆษณารูปแบบ
ใหม่ๆ เพิ่มขึ้น เพื่อเพิ่มรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์

บริษทัไดรั้บผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือ COVID-19 รัฐบาลไดอ้อกมาตรการ
ควบคุมระดบัสูง และประกาศใช ้พ.ร.ก. การบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉินเพื่อใหป้ระชาชน
หยดุการเดินทาง เพื่อควบคุมการแพร่ระบาด โดยในปี 2564 ปริมาณการเดินทางท่ีลดลงอยา่งต่อเน่ือง
ตั้งแต่เดือนเมษายน 2564 ทั้งในธุรกิจทางพิเศษและธุรกิจรถไฟฟ้า ส่งผลกระทบต่อรายไดข้องบริษทั
ลดลงจากปีท่ีผา่นมา และต ่ากวา่ประมาณการท่ีคาดการณ์ไว ้แมว้า่รายไดข้องบริษทัจะไดรั้บผลกระทบ
อยา่งมากจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือ COVID-19 แต่บริษทัไดมี้การบริหารจดัการตน้ทุน
อยา่งเคร่งครัด รวมถึงการไดรั้บเงินปันผลรับจากการลงทุนในบริษทัอ่ืน ท าใหมี้รายไดเ้พียงพอต่อการ
ด าเนินธุรกิจ 

2. รายช่ือผู้บริหารและผู้ถือหุ้น 10 รายแรก ณ วันปิดสมุดพกัการโอนหุ้นล่าสุด  

2.1 รายช่ือกรรมการและผู้บริหาร ณ วันท่ี 31 ตุลาคม 2565 

รายช่ือกรรมการ ต าแหน่ง 
1. นายปลิว ตรีวิศวเวทย ์ ประธานกรรมการบริษทั / ประธานกรรมการบริหาร / 

กรรมการสรรหาและก าหนดค่าตอบแทน 
2. นายวิฑูร เตชะทศันสุนทร ประธานกรรมการตรวจสอบ / กรรมการอิสระ /  

กรรมการสรรหาและก าหนดค่าตอบแทน 
3. พลเอกเชษฐา ฐานะจาโร ประธานกรรมการสรรหาและก าหนดค่าตอบแทน / กรรมการอิสระ / 

กรรมการตรวจสอบ 
4. ดร.อรรณพ ตนัละมยั กรรมการอิสระ / กรรมการตรวจสอบ 
5. ศ.(พิเศษ) อรรถพล ใหญ่สว่าง ประธานกรรมการบรรษทัภิบาลบริหารความเส่ียง และการพฒันา

อยา่งย ัง่ยืน / กรรมการอิสระ / กรรมการสรรหาและก าหนด
ค่าตอบแทน 

6. นางวลัลภา อสัสกุล กรรมการอิสระ / กรรมการบรรษทัภิบาล บริหารความเส่ียง และการ
พฒันาอยา่งย ัง่ยืน 

7. ม.ล.ประสบชยั เกษมสันต ์ กรรมการอิสระ 
8. นายสุพงศ ์ชยตุสาหกิจ กรรมการ / กรรมการบริหาร 

9. นายพงษส์ฤษด์ิ ตนัติสุวณิชยก์ุล กรรมการ / กรรมการบรรษทัภิบาล บริหารความเส่ียง และ 
การพฒันาอยา่งย ัง่ยืน / กรรมการบริหาร 

10. ดร.สมบติั กิจจาลกัษณ์ กรรมการบรรษทัภิบาล บริหารความเส่ียง และการพฒันาอยา่งย ัง่ยืน / 
กรรมการบริหาร 

11. นางสาวอาริศรา ธรมธชั  กรรมการ 
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รายช่ือกรรมการ ต าแหน่ง 

12. นายปณิต ตุลยว์ฒันจิต กรรมการ 

13. นายวิทยา พนัธ์ุมงคล  กรรมการ 

14. นายปิยกร อภิบาลศรี  กรรมการ 

15. นางทศานุช ธรรมโชติ  กรรมการ 

16. นางพเยาว ์มริตตนะพร  กรรมการ / กรรมการบริหาร 

17. นางสาวสุภามาส ตรีวิศวเวทย ์ กรรมการ / กรรมการบริหาร 
 

รายช่ือผู้บริหาร ต าแหน่ง 

1. ดร.สมบติั กิจจาลกัษณ์ กรรมการผูจ้ดัการ 

2. นายวิทูรย ์หทยัรัตนา รองกรรมการผูจ้ดัการ ปฏิบติัการและวิศวกรรมระบบราง 

3. นายอนวชั สุวรรณฤทธ์ิ  รองกรรมการผูจ้ดัการ พฒันาธุรกิจและปฏิบติัการทางพิเศษ 

4. นายอลัวิน จี รองกรรมการผูจ้ดัการ บริหาร 

5. นางสาวปาหนนั โตสุวรรณถาวร รองกรรมการผูจ้ดัการ บญัชีและการเงิน  

2.2 รายช่ือผู้ถือหุ้น 10 รายแรก ณ วันท่ี 31 ตุลาคม 2565 

บริษทัมีทุนจดทะเบียนและช าระแลว้เท่ากบั 15,285 ลา้นบาท แบ่งออกเป็นหุ้นสามญั 15,285 ลา้นหุ้น 
มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1 บาท โดยมีรายช่ือผูถื้อหุน้ 10 รายแรก ณ วนัท่ี 31 ตุลาคม 2565 ดงัน้ี 

รายช่ือผู้ถือหุ้น จ านวนหุ้น ร้อยละ 
1. บริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) 4,947,389,484 32.37 
2. การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 1,256,259,584 8.22 
3. บริษทั ไทยเอน็วีดีอาร์ จ ากดั 971,447,811 6.36 
4. ธนาคารกรุงไทย จ ากดั (มหาชน) 815,356,075 5.33 
5. ส านกังานประกนัสังคม 535,297,600 3.50 
6. SOUTH EAST ASIA UK (TYPE C) NOMINEES LIMITED 400,531,149 2.62 
7. นายวิชยั วชิรพงศ์ 316,825,657 2.07 
8. ธนาคารกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 303,448,709 1.99 

9. STATE STREET EUROPE LIMITED 219,186,556 1.43 

10. นายมิน เธียรวร 160,000,000 1.05 

อ่ืนๆ 5,359,257,375 35.06 

รวม 15,285,000,000 100.00 
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3. สรุปภาระหนีสิ้นของบริษัท 

3.1 ยอดรวมของตราสารหนี้ท่ีออกจ าหน่ายแล้วและท่ียังมิได้ออกจ าหน่ายตามท่ีท่ีประชุมผู้ถือหุ้นได้มีมติ
ไว้และมอบอ านาจให้แก่คณะกรรมการของบริษัทเป็นผู้พจิารณาออกจ าหน่ายตามท่ีเห็นสมควร 

คร้ังที่ / ล าดับ อายุหุ้นกู้ วันที่ออกหุ้นกู้ วันที่ครบก าหนดไถ่ถอน 
อัตรา
ดอกเบีย้ 
(ร้อยละ/ปี) 

ยอดคงค้าง 
ตามงบการเงินรวม 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2565 
(ล้านบาท) 

คร้ังท่ี 1/2559      
- ล าดบัท่ี 3 7 ปี 24 มิถุนายน 2559 24 มิถุนายน 2566 3.00 2,000 
- ล าดบัท่ี 4 10 ปี 24 มิถุนายน 2559 24 มิถุนายน 2569 3.30 3,335 
- ล าดบัท่ี 5 12 ปี 24 มิถุนายน 2559 24 มิถุนายน 2571 3.61 2,750 

คร้ังท่ี 2/2559 
11 ปี  

10 เดือน 
11 สิงหาคม 2559 24 มิถุนายน 2571 3.61 500 

คร้ังท่ี 3/2559      
- ล าดบัท่ี 2 9 ปี 21 ตุลาคม 2559 21 ตุลาคม 2568 3.78 2,500 
- ล าดบัท่ี 3 11 ปี 21 ตุลาคม 2559 21 ตุลาคม 2570 3.95 3,000 
คร้ังท่ี 1/2560      
- ล าดบัท่ี 1 5 ปี 7 กนัยายน 2560 7 กนัยายน 2565 2.65 2,000 
- ล าดบัท่ี 2 7 ปี 7 กนัยายน 2560 7 กนัยายน 2567 3.10 3,000 
คร้ังท่ี 1/2561      
- ล าดบัท่ี 2 5 ปี 5 เมษายน 2561 5 เมษายน 2566 2.46 3,500 
- ล าดบัท่ี 3 7 ปี 5 เมษายน 2561 5 เมษายน 2568 3.01 3,500 
คร้ังท่ี 1/2562      
- ล าดบัท่ี 2 5 ปี 9 พฤษภาคม 2562 9 พฤษภาคม 2567 3.18 2,000 
- ล าดบัท่ี 3 7 ปี 9 พฤษภาคม 2562 9 พฤษภาคม 2569 3.59 1,000 
- ล าดบัท่ี 4 10 ปี 9 พฤษภาคม 2562 9 พฤษภาคม 2572 3.84 1,000 
คร้ังท่ี 1/2563      
- ล าดบัท่ี 1 4 ปี 10 มิถุนายน 2563 10 มิถุนายน 2567 2.88 1,000 
- ล าดบัท่ี 2 10 ปี 10 มิถุนายน 2563 10 มิถุนายน 2573 3.50 1,300 
- ล าดบัท่ี 3 12 ปี 10 มิถุนายน 2563 10 มิถุนายน 2575 3.78 700 
คร้ังท่ี 1/2564      
- ล าดบัท่ี 1 3 ปี 28 เมษายน 2564 28 เมษายน 2567 1.56 2,000 
- ล าดบัท่ี 2 5 ปี 28 เมษายน 2564 28 เมษายน 2569 2.24 2,000 
- ล าดบัท่ี 3 7 ปี 28 เมษายน 2564 28 เมษายน 2571 2.91 1,000 
- ล าดบัท่ี 4 10 ปี 28 เมษายน 2564 28 เมษายน 2574 3.33 1,000 
รวม 39,085 
หกั: หุ้นกูท่ี้ถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี (7,500) 
หกั: ค่าใชจ่้ายในการออกหุ้นกูร้อตดับญัชี (24) 
หุ้นกู้ - สุทธิจากส่วนที่ถึงก าหนดช าระภายในหนึ่งปี 31,561 
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ทั้งน้ี ตามท่ีท่ีประชุมสามญัผูถื้อหุ้นประจ าปี 2559 และท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้นคร้ังท่ี 1/2560 มีมติ
อนุมติัการออกและเสนอขายหุ้นกูป้ระเภทมีหลกัประกนัและ /หรือไม่มีหลกัประกนัในวงเงินรวมและมูลค่า
คงคา้งของเงินตน้ของหุ้นกูไ้ม่เกิน 48,000 ลา้นบาท และ 16,000 ลา้นบาท ตามล าดบั ดงันั้น บริษทัยงัมียอด
รวมของตราสารหน้ีท่ีย ังมิได้ออกจ าหน่ายตามท่ีท่ีประชุมผู ้ถือหุ้นได้มีมติไว้และมอบอ านาจให้แก่
คณะกรรมการของบริษทัเป็นผูพ้ิจารณาออกจ าหน่ายตามท่ีเห็นสมควรทั้งส้ิน 24,915 ลา้นบาท 

3.2 ยอดรวมของเงินกู้ท่ีมีก าหนดระยะเวลาและภาระการน าสินทรัพย์วางเป็นหลกัประกนั 

เงินกู้ 
อัตราดอกเบีย้ (ร้อยละ/

ปี) 
การช าระคืน 

ยอดคงค้าง 
ตามงบการเงินรวม 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2565 
(ล้านบาท) 

เงินกูย้ืมระยะยาว อตัราคงท่ี ช าระคืนเป็นรายงวด 6 เดือน 
(เม.ย. 2565 - เม.ย. 2569) 

4,440 

เงินกูย้ืมระยะยาว 6M FDR บวกส่วนต่าง
ท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายไตรมาส 
(มี.ค. 2563 - ธ.ค. 2568) 

2,664 

เงินกูย้ืมระยะยาวโครงการรถไฟฟ้า
สายสีน ้าเงินส่วนต่อขยาย 1 

6M THBFIX บวกส่วน
ต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายไตรมาส 
(ธ.ค. 2564 - ธ.ค.2578) 

13,850 

สัญญากูยื้มเงินเพ่ือความยัง่ยืน อตัราดอกเบ้ียลอยตวั
บวกส่วนต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายปี 
(ก.พ. 2566 – ก.พ. 2570) 

3,000 

ยอดคงค้าง ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2565 23,954 

หน้ีสินภายใตส้ัญญาสัมปทาน 12M FDR บวกส่วน
ต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายเดือน 
(ต.ค. 2560 – ก.ค. 2569) 

6,296 

ขาดทุนจากสัญญาแลกเปลี่ยนสกลุเงินและอตัราดอกเบ้ีย 122 
ยอดคงค้าง ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2565      30,372 
หกั: ส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี (4,159) 
บวก: ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดับญัชี 267 
เงินกู้ยืมระยะยาว - สุทธิจากส่วนที่ถึงก าหนดช าระภายในหนึ่งปี 26,481 

หมายเหตุ: 1. บริษทัไดน้ าสินทรัพยบ์างส่วนของบริษทั วางเป็นหลกัประกนัวงเงินกูยื้มดงักล่าว 

3.3 ยอดรวมมูลค่าหนี้สินประเภทอ่ืน รวมท้ังเงินเบิกเกินบัญชี และภาระการน าสินทรัพย์วางเป็น
หลกัประกนั 

หนี้สิน อัตราดอกเบีย้ (ร้อยละ/ปี) 

ยอดคงค้าง 
ตามงบการเงินรวม 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2565 
(ล้านบาท) 

ตัว๋สัญญาใชเ้งิน อตัราคงท่ี 1,500 
ยอดคงค้าง ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2565 1,500 
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3.4 ภาระผูกพนัและหนีสิ้นท่ีอาจเกดิขึน้ 

ภาระผูกพนัเกีย่วกบัรายจ่ายฝ่ายทุน 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีรายจ่ายฝ่ายทุนท่ีเก่ียวขอ้งกบัรายการต่างๆ ดงัน้ี 

รายจ่ายฝ่ายทุน มูลค่า 
การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบจดัเก็บค่าโดยสาร 61 ลา้นบาท และ 5 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา 
การซ้ืออุปกรณ์ 8 ลา้นบาท 
การติดตั้งอุปกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้า 177 ลา้นบาท 
งานปรับปรุงโครงสร้างทางพิเศษ 32 ลา้นบาท 
งานอุปกรณ์ระบบโทรคมนาคม 49 ลา้นบาท 
ภาระผกูพนัเก่ียวกบัรายจ่ายฝ่ายทนุอื่นๆ 5 ลา้นบาท 

ภาระผูกพนัเกีย่วกบัสัญญาให้บริการระยะยาว 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีภาระผูกพนัตามสัญญาซ่อมบ ารุงอุปกรณ์งานระบบและโครงสร้าง
พื้นฐานทางโยธาของโครงการระบบรถไฟฟ้าซ่ึงจะส้ินสุดลงในระหว่างปี 2566 ถึงปี 2572 โดยบริษทัมีภาระ
ผูกพนัในการจ่ายค่าบริการตามสัญญาดงักล่าวซ่ึงยงัไม่รวมการปรับอตัราค่าจดัหาอุปกรณ์โครงการตามดชันี
ราคาผูบ้ริโภคดงัน้ี 

จ่ายช าระ: 
ล้าน 

บาท 
ดอลลาร์
สหรัฐฯ 

ยูโร 
ดอลลาร์
สิงคโปร์ 

เยน 

ภายใน 1 ปี  1,609 - 4 - 379 
มากกว่า 1 ปี แต่ไม่เกิน 5 ปี 4,809 2 16 1 1,170 
มากกว่า 5 ปี 1,621 2 10 - - 

ภาระผูกพนัจากสัญญาบริการต่างๆ 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีภาระผกูพนัท่ีจะตอ้งจ่ายค่าบริการตามสัญญาบริการต่างๆ ดงัน้ี 

จ่ายช าระ: ล้านบาท 
ภายใน 1 ปี  420 
มากกว่า 1 ปี แต่ไม่เกิน 5 ปี 464 

ภาระผูกพนัจากสัญญาเช่าด าเนินงาน 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษทัไดท้ าสัญญาเช่าท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเช่าพื้นท่ีในอาคารส านักงานและ
อุปกรณ์ท่ีเป็นสัญญาเช่าระยะสั้นและสัญญาเช่าซ่ึงสินทรัพยอ์า้งอิงมีมูลค่าต ่า อายุของสัญญามีระยะเวลา
ตั้งแต่ 1 ถึง 4 ปี โดยบริษทัมีจ านวนเงินขั้นต ่าท่ีตอ้งจ่ายในอนาคตทั้งส้ินภายใตส้ัญญาเช่าด าเนินงาน ดงัน้ี 
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จ่ายช าระ: ล้านบาท 
ภายใน 1 ปี  8 
มากกว่า 1 ปี แต่ไม่เกิน 4 ปี 3 

การค า้ประกนั 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีหลกัประกนัตามสัญญาและหนงัสือค ้าประกนัท่ีออกโดยธนาคารใน
นามของบริษทัฯคงเหลืออยูด่งัต่อไปน้ี 

จ่ายช าระ: ล้านบาท 
ค ้าประกนัต่อ รฟม. ในการด าเนินการปฏิบติังานตามสัญญาสัมปทาน  
- โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
- โครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัชธรรม 

 
210 
200 

ค ้าประกนัต่อการไฟฟ้านครหลวงส าหรับโครงการระบบรถไฟฟ้า 118 
ค ้าประกนัอ่ืน ๆ 3 

ภาระผูกพนัอ่ืนๆ 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีภาระผกูพนัอ่ืนๆ ดงัต่อไปน้ี 

จ่ายช าระ: ล้านบาท 
ภาระผกูพนัเก่ียวกบัส่วนของเงินลงทุนท่ียงัไม่ไดเ้รียกช าระ  
บริษทั ทางด่วนกรุงเทพเหนือ จ ากดั 

750 

ภาระผกูพนัเก่ียวกบัสัญญาจา้งงานตรวจสอบ ซ่อมแซม และปรับปรุง
ทางด่วน (จ่ายช าระภายใน 1 ปี) 

5 

ภาระผกูพนัเก่ียวกบัสัญญาซ้ืออะไหล่ส าหรับซ่อมแซมงานระบบ
รถไฟฟ้า (จ่ายช าระภายใน 1 ปี) 

21 
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4. ตารางสรุปงบการเงินในระยะ 3 ปี ท่ีผ่านมา และปีปัจจุบันจนถึงไตรมาสล่าสุด พร้อมค าอธิบายและ
การวิเคราะห์ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน  

งบแสดงฐานะการเงิน 

งบแสดงฐานะการเงิน 

ณ วันที่ 

31 ธันวาคม 2562 31 ธันวาคม 2563 31 ธันวาคม 2564 30 มิถุนายน 2565 

ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 

สินทรัพย์                 

สินทรัพยห์มุนเวียน                 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 704 0.63 1,614 1.42 1,131 0.98 1,255 1.09 

เงินลงทุนชัว่คราว 1,158 1.04 - - - - - - 

เงินฝากธนาคารส าหรับรายไดค้่า
โดยสารรับล่วงหนา้ 

206 0.18 224 0.20 225 0.20 226 0.20 

ลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีอ่ืน 482 0.43 549 0.48 473 0.41 517 0.45 

ส่วนของลูกหน้ีภายใตส้ัญญาสัมปทาน
ท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

1,650 1.48 1,650 1.45 1,650 1.43 1,650 1.43 

สินทรัพยภ์าษีเงินไดข้องงวดปัจจุบนั 128 0.11 125 0.11 121 0.11 67 0.06 

สินทรัพยท์างการเงินหมุนเวียนอ่ืน - - 761 0.67 766 0.67 589 0.51 

สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืน                 

 ค่าใชจ่้ายจ่ายล่วงหน้า 84 0.07 91 0.08 93 0.08 82 0.07 

 เงินจ่ายล่วงหนา้ตามสัญญาบริการ 25 0.02 18 0.02 45 0.04 12 0.01 

 อะไหล่ - - - - 27 0.02 43 0.04 

 อ่ืนๆ 13 0.01 12 0.01 11 0.01 8 0.01 

รวมสินทรัพยห์มุนเวียน 4,448 3.98 5,044 4.44 4,541 3.95 4,448 3.85 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน                 

ลูกหน้ีภายใตส้ัญญาสัมปทาน - สุทธิ
จากส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึง
ปี 

9,211 8.25 7,561 6.65 5,911 5.14 5,087 4.40 

สินทรัพยท์างการเงินไม่หมุนเวียนอ่ืน - - 15,841 13.94 15,910 13.82 16,097 13.94 

เงินลงทุนระยะยาวอ่ืน 17,097 15.31 - - - - -  - 

อสังหาริมทรัพยเ์พื่อการลงทุน 120 0.11 120 0.11 120 0.10 120 0.10 

อาคารและอุปกรณ์  311 0.28 379 0.33 384 0.33 350 0.30 

สินทรัพยสิ์ทธิการใช ้ - - 87 0.08 140 0.12 183 0.16 

สิทธิในการใชป้ระโยชน์บนงาน
ก่อสร้างทางด่วน 

32,253 28.88 31,702 27.90 31,921 27.74 31,668 27.42 

สิทธิในการใชพ้ื้นท่ีก่อสร้างทางด่วน 61 0.06 - - - - -  - 

สินทรัพยไ์ม่มีตวัตนภายใตส้ัญญา
สัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้า
เงิน 

42,339 37.91 44,684 39.33 45,369 39.42 45,371 39.29 
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งบแสดงฐานะการเงิน 

ณ วันที่ 

31 ธันวาคม 2562 31 ธันวาคม 2563 31 ธันวาคม 2564 30 มิถุนายน 2565 

ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 

ตน้ทุนโครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัช
ธรรม 

645 0.58 660 0.58 677 0.59 674 0.58 

ค่าตอบแทนโครงการรถไฟฟ้าจ่าย
ล่วงหนา้ 

5,086 4.55 7,308 6.43 9,776 8.49 11,025 9.55 

สินทรัพยไ์ม่มีตวัตนอ่ืน 74 0.07 63 0.06 48 0.04 41 0.04 

สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชี 7 0.01 14 0.01 16 0.01 11 0.01 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืน 44 0.04 154 0.14 276 0.24 400 0.35 

รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน 107,249 96.02 108,572 95.56 110,548 96.05 111,026 96.15 

รวมสินทรัพย์ 111,697 100.00 113,616 100.00 115,088 100.00 115,474 100.00 

หนี้สินและส่วนของผู้ถือหุ้น                 

หน้ีสินหมุนเวียน                 

เงินกูยื้มระยะสั้นจากสถาบนัการเงิน 3,250 2.91 3,000 2.64 2,000 1.74 1,500 1.30 

เจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืน 1,938 1.74 1,745 1.54 1,492 1.30 1,525 1.32 

ส่วนของเงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนั
การเงินท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

3,166 2.83 3,745 3.30 3,544 3.08 4,159 3.60 

ส่วนของหน้ีสินตามสัญญาเช่าท่ีถึง
ก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

- - 46 0.04 45 0.04 60 0.05 

ส่วนของหุ้นกูท่ี้ถึงก าหนดช าระภายใน
หน่ึงปี 

2,500 2.24 4,615 4.06 3,000 2.61 7,500 6.49 

รายไดค้่าโดยสารรับล่วงหนา้ 212 0.19 228 0.20 222 0.19 238 0.21 

เงินมดัจ าค่าบตัรโดยสารแบบสะสม
มูลค่า 

80 0.07 88 0.08 87 0.08 89 0.08 

ภาษีเงินไดค้า้งจ่าย 25 0.02 42 0.04 28 0.02 - - 

หน้ีสินตราสารอนุพนัธ์ทางการเงินท่ีถึง
ก าหนดภายในหน่ึงปี 

- - 12 0.01 - - - - 

หน้ีสินทางการเงินหมุนเวียนอ่ืน 56 0.05 65 0.06 103 0.09 115 0.10 

หน้ีสินหมุนเวียนอ่ืน                 

 ภาษีมูลค่าเพ่ิมคา้งจ่าย 61 0.05 65 0.06 53 0.05 60 0.05 

 ภาษีเงินไดห้กั ณ ท่ีจ่ายรอน าส่ง 99 0.09 59 0.05 40 0.03 15 0.01 

 อ่ืนๆ 40 0.04 25 0.02 33 0.03 27 0.02 

รวมหน้ีสินหมุนเวียน 11,429 10.23 13,734 12.09 10,645 9.25 15,287 13.24 

หน้ีสินไม่หมุนเวียน                 
เงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงิน - 
สุทธิจากส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายใน
หน่ึงปี 

21,746 19.47 23,670 20.83 25,609 22.25 26,481 22.93 

หน้ีสินตามสัญญาเช่า - สุทธิจากส่วนท่ี
ถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

- - 41 0.04 93 0.08 122 0.11 
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งบแสดงฐานะการเงิน 

ณ วันที่ 

31 ธันวาคม 2562 31 ธันวาคม 2563 31 ธันวาคม 2564 30 มิถุนายน 2565 

ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 

หุ้นกู ้- สุทธิจากส่วนท่ีถึงก าหนดช าระ
ภายในหน่ึงปี 

35,671 31.94 34,058 29.98 37,057 32.20 31,561 27.33 

หน้ีสินตราสารอนุพนัธ์ทางการเงิน - 
สุทธิจากส่วนท่ีถึงก าหนดภายในหน่ึงปี 

113 0.10 174 0.15 96 0.08 - - 

ส ารองผลประโยชน์ระยะยาวของ
พนกังาน 

886 0.79 932 0.82 771 0.67 818 0.71 

หน้ีสินภาษีเงินไดร้อการตดับญัชี 3,025 2.71 2,960 2.60 3,109 2.70 3,350 2.90 

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืน 4 0.00 14 0.01 9 0.01 12 0.01 

รวมหน้ีสินไม่หมุนเวียน 61,445 55.01 61,848 54.44 66,744 57.99 62,345 53.99 

รวมหนี้สิน 72,874 65.24 75,582 66.52 77,390 67.24 77,632 67.23 

ส่วนของผูถ้ือหุ้น         

ทุนจดทะเบียน 15,285 13.68 15,285 13.45 15,285 13.28 15,285 13.24 

ทุนช าระแลว้ 15,285 13.68 15,285 13.45 15,285 13.28 15,285 13.24 

ส่วนเกินมูลค่าหุ้นสามญั 5,817 5.21 5,817 5.12 5,817 5.05 5,817 5.04 

ส่วนต ่ากว่าทุนจากการเปลี่ยนแปลง
สัดส่วนการถือหุ้นในบริษทัยอ่ย 

(257) (0.23) (265) (0.23) (346) (0.30) (346) (0.30) 

ก าไรสะสม          

 จดัสรรแลว้ - ส ารองตามกฎหมาย 1,379 1.23 1,464 1.29 1,503 1.31 1,503 1.30 

 ยงัไม่ไดจ้ดัสรร 15,052 13.48 15,573 13.71 15,194 13.20 15,011 13.00 

องคป์ระกอบอ่ืนของส่วนของผูถ้ือหุ้น 1,505 1.35 118 0.10 245 0.21 571 0.49 

ส่วนของผูถ้ือหุ้นของบริษทั 38,781 34.72 37,991 33.44 37,697 32.76 37,840 32.77 

ส่วนของผูม้ีส่วนไดเ้สียท่ีไม่มีอ านาจ
ควบคุมของบริษทัย่อย 

42 0.04 42 0.04 2 0.00 2 0.00 

รวมส่วนของผู้ถือหุ้น 38,823 34.76 38,034 33.48 37,699 32.76 37,842 32.77 

รวมหนี้สินและส่วนของผู้ถือหุ้น 111,697 100.00 113,616 100.00 115,088 100.00 115,474 100.00 

งบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

งบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 
2562 2563 2564 งวด 6 เดือน ปี 2565 

ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 

รายได้                 

รายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 10,302 50.49 8,145 56.87 6,450 56.18 3,849 56.58 

รายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 5,022 24.61 4,520 31.56 3,454 30.09 2,104 30.92 

รายไดจ้ากธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์ 783 3.84 825 5.76 822 7.16 403 5.92 

รายไดอ่ื้น                 

 ก าไรจากการจ าหน่ายเงินลงทุน 181 0.89 4 0.02 - - - - 
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งบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

2562 2563 2564 งวด 6 เดือน ปี 2565 

ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 
ล้าน
บาท 

ร้อยละ 

 ก าไรจากการโอนเปลี่ยนประเภท
เงินลงทุน 

3,409 16.71 - - - - - - 

 ดอกเบ้ียรับ  393 1.92 296 2.07 227 1.98 96 1.41 

 เงินปันผลรับ 258 1.26 483 3.37 492 4.29 331 4.86 

 อ่ืนๆ 56 0.28 51 0.35 36 0.30 21 0.31 

รวมรายได้ 20,404 100.00 14,323 100.00 11,481 100.00 6,804 100.00 

ค่าใช้จ่าย                 

ตน้ทุนธุรกิจทางพิเศษ 1,991 9.76 1,738 12.14 1,499 13.05 957 14.06 

ตน้ทุนธุรกิจระบบราง 3,797 18.61 4,713 32.91 4,335 37.76 2,268 33.34 

ตน้ทุนธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์ 210 1.03 226 1.58 224 1.95 125 1.83 
ค่าตดัจ าหน่ายสิทธิในการใช้
ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วนท่ี
เสร็จแลว้และค่าทดแทนการจดัหา
พ้ืนท่ีก่อสร้างทางด่วน 

4,048 19.84 1,390 9.70 686 5.98 424 6.23 

ค่าตดัจ าหน่ายสินทรัพยไ์ม่มีตวัตน
ภายใตส้ัญญาสัมปทานโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 

263 1.29 359 2.51 245 2.14 183 2.69 

ค่าใชจ่้ายในการขาย 140 0.68 170 1.19 92 0.80 48 0.71 

ค่าใชจ่้ายในการบริหาร 1,197 5.87 1,177 8.22 1,068 9.30 521 7.65 

รวมค่าใช้จ่าย 11,647 57.08 9,773 68.24 8,149 70.98 4,526 66.51 

ก าไรจากกิจกรรมด าเนินงาน 8,757 42.92 4,549 31.76 3,332 29.02 2,278 33.49 

ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทั
ร่วม 

173 0.85 - - - - - - 

ตน้ทุนทางการเงิน (1,723) (8.44) (2,113) (14.75) (2,187) (19.05) (1,153) (16.94) 

ก าไรก่อนค่าใช้จ่ายภาษีเงินได้ 7,207 35.32 2,437 17.01 1,145 9.97 1,126 16.55 

ค่าใชจ่้ายภาษีเงินได ้ (1,755) (8.60) (382) (2.67) (134) (1.17) (155) (2.29) 

ก าไรส าหรับงวด 5,452 26.72 2,055 14.35 1,011 8.81 970 14.26 

การแบ่งปันก าไร                 

ส่วนท่ีเป็นของผูถ้ือหุ้นของบริษทั 5,435   2,051   1,010   970   

ส่วนท่ีเป็นของผูม้ีส่วนไดเ้สียท่ีไม่มี
อ านาจควบคุมของบริษทัย่อย 

17   4   1   0   

รวม 5,452   2,055   1,011   970   
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งบกระแสเงินสด 

งบกระแสเงินสด 
2562 2563 2564 งวด 6 เดือน ปี 2565 

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน)  
กิจกรรมด าเนินงาน 

7,741 5,351 2,870 2,294 

เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน)  
กิจกรรมลงทุน 

(7,562) (3,724) (1,731) 374 

เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน)  
กิจกรรมจดัหาเงิน 

(1) (717) (1,621) (2,544) 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด
เพ่ิมขึ้น (ลดลง) สุทธิ 

178 910 (482) 124 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดตน้
งวด 

526 704 1,614 1,131 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด
ปลายงวด 

704 1,614 1,131 1,255 

อตัราส่วนทางการเงิน 

อัตราส่วนทางการเงิน 2562 2563 2564 
งวด 6 เดือน  
ปี 2565 

อัตราส่วนสภาพคล่อง (LIQUIDITY RATIO) 
อตัราส่วนสภาพคล่อง (เท่า) 0.28 0.28 0.32 0.20 
อตัราส่วนสภาพคล่องหมุนเร็ว (เท่า) 0.26 0.26 0.29 0.19 
อตัราส่วนสภาพคล่องกระแสเงินสด (เท่า) 0.50 0.31 0.09 0.17 
อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหาก าไร (PROFITABILITY RATIO) 

อตัราก าไรขั้นตน้ (%) 35.99 37.53 34.84 37.75 
อตัราก าไรจากการด าเนินงาน (%) 56.59 45.21 39.33 45.13 
อตัราก าไรอ่ืน (%) 5.34 5.93 6.70 6.67 
อตัราส่วนเงินสดต่อการท าก าไร (%) 62.66 56.16 23.74 48.03 
อตัราก าไรสุทธิ (%) 18.66 14.60 8.97 14.46 
อตัราผลตอบแทนผูถ้ือหุ้น (%) 8.38 5.35 2.67 3.90 
อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการด าเนินงาน (EFFICIENCY RATIO) 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(%) 3.24 2.00 0.95 1.37 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพยถ์าวร (%) 9.80 5.16 2.77 3.52 
อตัราการหมุนของสินทรัพย ์(เท่า) 0.17 0.14 0.11 0.11 
อัตราส่วนวิเคราะห์นโยบายทางการเงิน (FINANCIAL POLICY RATIO) 
อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น (เท่า) 1.62 1.76 1.87 1.89 
อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียสุทธิต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น (เท่า)  1.39 1.52 1.65 1.66 
อตัราส่วนความสามารถช าระดอกเบ้ีย (เท่า) 7.06 3.38 2.17 3.11 
อตัราส่วนหน้ีสินสุทธิต่อ EBITDA (เท่า) 6.65 10.56 16.16 13.89 
อตัราส่วนความสามารถช าระภาระผูกพนั (เท่า) 3.38 1.96 1.15 1.90 
อตัราการจ่ายเงินปันผล (%) 42.19 74.52 121.06 126.03 
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ค าอธิบายและการวิเคราะห์ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน 

เหตุการณ์ส าคัญ 

ในปี 2562 บริษทัไดซ้ื้อหุ้นบริษทั แบงคอก เมโทร เน็ทเวิร์คส์ จ ากดั (“BMN”) ซ่ึงเป็นบริษทัย่อยของ
บริษทั เม่ือวนัท่ี 27 มีนาคม 2562 จ านวน 5.08 ลา้นหุ้น หรือร้อยละ 20 ของหุ้นทั้งหมดของ BMN จากผูถื้อ
หุน้เดิม ท าใหส้ัดส่วนการถือหุน้ของบริษทัใน BMN เพิ่มขึ้นจากร้อยละ 69.67 เป็นร้อยละ 89.67 

ในระหว่างไตรมาสท่ี 2 ปี 2562 บริษัทได้ขายหุ้น บริษัท ทีทีดับบลิว จ ากัด (มหาชน) (“TTW”) 
บางส่วน ท าใหส้ัดส่วนการถือหุน้ใน TTW ลดลงเหลือร้อยละ 18.47 และไดโ้อนเปลี่ยนประเภทเงินลงทุนใน 
TTW จากเดิมท่ีจดัประเภทเป็นเงินลงทุนในบริษทัร่วม เป็นเงินลงทุนในหลกัทรัพยเ์ผื่อขายเพื่อให้สอดคลอ้ง
กบัสัดส่วนเงินลงทุนและวตัถุประสงคใ์นการลงทุนของบริษทั โดยมีก าไรจากการโอนเปล่ียนประเภทเงิน
ลงทุนสุทธิจากภาษี จ านวน 2,334 ลา้นบาท 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 ความกา้วหน้าการติดตั้งอุปกรณ์งานระบบของโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ า
เงินส่วนต่อขยาย (ช่วงหัวล าโพง - หลกัสอง และ บางซ่ือ - ท่าพระ) อยู่ท่ีร้อยละ 97 เร็วกว่าแผนงานเล็กนอ้ย 
และในระหว่างปี 2562 บริษทัไดเ้ปิดให้ประชาชนทดลองใช้บริการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินส่วนต่อขยายเป็น
ช่วงๆ โดยไม่คิดค่าโดยสาร ดงัน้ี 

- สถานีวดัมงักร ถึงสถานีท่าพระ ตั้งแต่วนัท่ี 29 กรกฎาคม 2562 
- สถานีบางไผ ่ถึงสถานีบางหวา้ ตั้งแต่วนัท่ี 24 สิงหาคม 2562 
- สถานีเพชรเกษม 48 ถึงสถานีหลกัสอง ตั้งแต่วนัท่ี 21 กนัยายน 2562 
- สถานีบางโพ ถึงสถานีสิรินธร ตั้งแต่วนัท่ี 4 ธนัวาคม 2562 
- สถานีบางยีข่นั ถึงสถานีจรัญฯ 13 ตั้งแต่วนัท่ี 23 ธนัวาคม 2562  

ทั้งน้ี ส่วนต่อขยายระยะท่ี 2 (สถานีหัวล าโพง - สถานีหลักสอง) ได้เปิดให้บริการเชิงพาณิชยเ์ต็ม
รูปแบบเช่ือมต่อกบัรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินเดิมท่ีสถานีหวัล าโพง เม่ือวนัท่ี 29 กนัยายน 2562  

ในปี 2563 บริษทั บริษทัยอ่ย และการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) ไดล้งนามในสัญญาโครงการ
ระบบทางด่วนขั้นท่ี 2 (ฉบบัแกไ้ข) และสัญญาโครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (ฉบบัแกไ้ข) เม่ือ
วนัท่ี 20 กุมภาพนัธ์ 2563 ซ่ึงเป็นการขยายระยะเวลาของสัญญาไปครบก าหนดพร้อมกนัในเดือนตุลาคม 2578 
ทั้งน้ี บริษทัและบริษทัย่อยมีสิทธิต่อระยะเวลาสัญญาให้ครบตามท่ีระบุในสัญญาเดิม การปรับขึ้นค่าผา่นทาง
เป็นแบบคงท่ีทุกระยะเวลา 10 ปี ตามอตัราท่ีระบุในสัญญา โดยบริษทัและบริษทัย่อยยงัคงไดรั้บส่วนแบ่ง
รายได้ในสัดส่วนเดิม ทั้งน้ี บริษทัและบริษทัย่อยให้ความร่วมมือยกเว้นค่าผ่านทางในวนัหยุดราชการ
ประจ าปีตามประกาศส านกันายกรัฐมนตรี โดยยกเวน้ค่าผ่านทาง จ านวน 3 สายทาง ไดแ้ก่ ทางด่วนขั้นท่ี 1 
ทางด่วนขั้นท่ี 2 และทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด 
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นอกจากน้ี เม่ือวนัท่ี 30 มีนาคม 2563 บริษทัไดเ้ปิดใหบ้ริการโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินเชิงพาณิชย์
ครบทั้งสายทาง ระยะทางรวม 48 กิโลเมตร จ านวน 38 สถานี ซ่ึงแนวสายทางของรถไฟฟ้าเช่ือมกันเป็น
วงกลม ครอบคลุมพื้นท่ีใจกลางกรุงเทพมหานคร รวมถึงเช่ือมการเดินทางระหวา่งฝ่ังกรุงเทพมหานครและฝ่ัง
ธนบุรี พร้อมทั้งเพิ่มขบวนรถไฟในการให้บริการจากเดิม 19 ขบวน เป็น 54 ขบวน นอกจากน้ี รถไฟฟ้าสาย 
สีน ้ าเงินยงัมีจุดเช่ือมต่อรถไฟฟ้าสายทางอ่ืน ไดแ้ก่ สายสีเขียว สายสีม่วง สายสีส้ม สายสีแดง และแอร์พอร์ต 
เรล ลิงก ์ซ่ึงท าใหก้ารเดินทางของประชาชนมีความสะดวกรวดเร็วมากขึ้น 

ในปี 2564 สถานการณ์การแพร่ระบาดของ COVID-19 ท่ีเร่ิมเม่ือปี 2563 กลบัมารุนแรงเป็นระลอกอีก
คร้ังในปี 2564 ส่งผลกระทบเชิงลบต่อกิจกรรมการเดินทาง เป็นผลให้ปริมาณรถท่ีใชท้างด่วนและผูโ้ดยสาร
รถไฟฟ้าลดลงอย่างมาก อย่างไรก็ตาม การเดินทางฟ้ืนตวัอย่างมีนยัส าคญัหลงัจากมีการผ่อนคลายมาตรการ
ควบคุมของภาครัฐ อตัราการฟ้ืนตวัของปริมาณผูใ้ชท้างด่วนและผูโ้ดยสารรถไฟฟ้า ณ ส้ินปี 2564 เม่ือเทียบ
กบัจุดต ่าสุดของปีในเดือนสิงหาคม 2564 อยูท่ี่ร้อยละ 77.6 และ 226.4 ตามล าดบั 

ในงวด 6 เดือน ปี 2565 เน่ืองดว้ยสถานการณ์การแพร่ระบาดของ COVID-19 และสภาพเศรษฐกิจยงัคง
ส่งผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนเป็นอย่างมาก บริษทัจึงไดร่้วมสนบัสนุนนโยบายภาครัฐในการ
บรรเทาภาระค่าใชจ่้ายในการเดินทางของประชาชน โดยคงอตัราค่าโดยสารรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินในราคาเดิม 
เร่ิมตน้ท่ี 17 บาท สูงสุดไม่เกิน 42 บาท และให้ส่วนลดส าหรับเด็กและผูสู้งอายุร้อยละ 50 ส าหรับนักเรียน 
นกัศึกษาร้อยละ 10 ต่อเน่ืองไปจนถึงวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565 

นอกจากน้ี หลงัจากท่ีประสบความส าเร็จจากการออกหุ้นกูเ้พื่อความยัง่ยืนเป็นรายแรกของกลุ่มธุรกิจ
ขนส่งและโลจิสติกส์ในเอเชียตะวนัออกเฉียงใตใ้นปีท่ีผ่านมา เม่ือเดือนกุมภาพนัธ์ 2565 บริษทัไดท้ าสัญญา
สินเช่ือเพื่อความยัง่ยืน (Sustainability Loan หรือ SL) วงเงิน 3,000 ลา้นบาท เพื่อใชใ้นโครงการรถไฟฟ้าสาย
สีน ้าเงิน 

สรุปผลการด าเนินงานของบริษัท 

รายการ 
ปี 2562 ปี 2563 

การเปลี่ยนแปลง 
ของปี 2563 

เทียบกับปีก่อน 
ปี 2564 

การเปลี่ยนแปลง 
ของปี 2564 

เทียบกับปีก่อน 

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ล้านบาท ร้อยละ 
รายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 10,302 8,145 (2,157) (20.94) 6,450 (1,695) (20.81) 
รายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 5,022 4,520 (502) (10.00) 3,454 (1,066) (23.58) 
รายไดจ้ากธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์ 783 825 42 5.36 822 (3) (0.36) 
รวมรายไดจ้ากธุรกิจหลกั 16,107 13,490 (2,617) (16.25) 10,726 (2,764) (20.49) 
รายไดอ่ื้น        

ดอกเบีย้รับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 380 277 (103) (27.11) 218 (59) (21.30) 
ก าไรจากการจ าหน่ายเงินลงทุน 181 4 (177) (97.79) - (4) (100.00) 
ก าไรจากการโอนเปลี่ยนประเภทเงินลงทุน 3,409 - (3,409) (100.00) - - - 
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รายการ 
ปี 2562 ปี 2563 

การเปลี่ยนแปลง 
ของปี 2563 

เทียบกับปีก่อน 
ปี 2564 

การเปลี่ยนแปลง 
ของปี 2564 

เทียบกับปีก่อน 

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ล้านบาท ร้อยละ 

อ่ืนๆ 327 552 225 68.81 537 (15) (2.72) 
รวมรายไดอ่ื้น 4,297 833 (3,464) (80.61) 755 (78) (9.36) 
รวมรายได้ทั้งส้ิน 20,404 14,323 (6,081) (29.80) 11,481 (2,842) (19.84) 
ตน้ทุนการให้บริการ 10,311 8,426 (1,885) (18.28) 6,989 (1,437) (17.05) 
ค่าใชจ่้ายในการขายและบริหาร 1,336 1,347 11 0.82 1,160 (187) (13.88) 
รวมค่าใช้จ่าย 11,647 9,773 (1,874) (16.09) 8,149 (1,624) (16.60) 
ก าไรจากการด าเนินงาน 8,757 4,550 (4,207) (48.04) 3,332 (1,218) (26.77) 
ตน้ทุนทางการเงิน 1,343 1,820 477 35.52 1,948 128 7.03 
ดอกเบีย้จ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 380 293 (87) (22.89) 239 (54) (18.43) 
ก าไรก่อนภาษีเงินได ้ 7,034 2,437 (4,597) (65.35) 1,145 (1,292) (53.02) 
ค่าใชจ่้ายภาษีเงินได ้ 1,755 382 (1,373) (78.23) 134 (248) (64.92) 
ก าไรก่อนรับรู้ส่วนแบ่งก าไรจากบริษทัร่วมและ NCI 5,279 2,055 (3,224) (61.07) 1,011 (1,044) (50.80) 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม-สุทธิ 173 - (173) (100.00) - - - 
NCI (17) (4) 13 78.47 (1) 3 75.00 
ก าไรส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท 5,435 2,051 (3,384) (62.26) 1,010 (1,041) (50.76) 

ก าไรต่อหุ้นส่วนท่ีเป็นของผูถ้ือหุ้นของบริษทั (บาท) 0.36 0.13   0.07   

 

รายการ 
งวด 6 เดือน 
ปี 2564 

งวด 6 เดือน 
 ปี 2565  

การเปลี่ยนแปลง 

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ร้อยละ 
รายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 3,276 3,849 573 17.49 
รายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 1,824 2,104 280 15.35 
รายไดจ้ากธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์ 414 403 (11) (2.66) 
รวมรายไดจ้ากธุรกิจหลกั 5,514 6,356 842 15.27 
รายไดอ่ื้น     
 ดอกเบีย้รับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 114 92 (22) (19.30) 
 อ่ืนๆ 299 356 57 19.06 
รวมรายไดอ่ื้น 413 448 35 8.47 
รวมรายได้ทั้งส้ิน 5,927 6,804 877 14.80 
ตน้ทุนการให้บริการ 3,680 3,957 277 7.53 
ค่าใชจ่้ายในการขายและบริหาร 598 569 (29) (4.85) 
รวมค่าใช้จ่าย 4,278 4,526 248 5.80 
ก าไรจากการด าเนินงาน 1,649 2,278 629 38.14 
ตน้ทุนทางการเงิน 957 1,040 83 8.67 
ดอกเบีย้จ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง  124 113 (11) (8.87) 
ก าไรก่อนภาษีเงินได ้ 568 1,125 557 98.06 
ค่าใชจ่้ายภาษีเงินได ้ 61 155 94 154.10 
ก าไรก่อนรับรู้ส่วนแบ่งก าไรจากบริษทัร่วมและ NCI 507 970 463 91.32 
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รายการ 
งวด 6 เดือน 
ปี 2564 

งวด 6 เดือน 
 ปี 2565  

การเปลี่ยนแปลง 

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ร้อยละ 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม-สุทธิ - - - - 
NCI (1) (0) 1 100.00 
ก าไรส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท 506 970 464 91.70 
ก าไรต่อหุ้นส่วนท่ีเป็นของผูถ้ือหุ้นของบริษทั (บาท) 0.03 0.06   

รายไดจ้ากการด าเนินงาน 

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีรายไดจ้ากการด าเนินงาน 13,490 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 2,617 ลา้นบาท หรือ
ร้อยละ 16.25 จากผลกระทบจากการแพร่ระบาดของ COVID-19 โดยรายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษลดลง 2,157 ลา้น
บาท รายไดจ้ากธุรกิจระบบรางลดลง 502 ลา้นบาท ขณะท่ีรายไดจ้ากธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชยเ์พิ่มขึ้น 42 ลา้น
บาท  

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายไดจ้ากการด าเนินงาน 10,726 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 2,764 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 20.49 จากผลกระทบของการแพร่ระบาดอย่างต่อเน่ืองของ COVID-19 โดยรายไดจ้ากธุรกิจทาง
พิเศษลดลง 1,695 ลา้นบาท รายไดจ้ากธุรกิจระบบรางลดลง 1,066 ลา้นบาท และรายได้จากธุรกิจพฒันาเชิง
พาณิชยล์ดลง 3 ลา้นบาท  

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีรายไดจ้ากการด าเนินงาน 6,356 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากงวดเดียวกนั
ของปีก่อน 842 ลา้นบาท หรือร้อยละ 15.27 เน่ืองจากประชาชนส่วนใหญ่ท่ีอาศยัอยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลไดรั้บการฉีดวคัซีนขั้นพื้นฐานและวคัซีนเข็มกระตุน้ ประกอบกบัอาการของโรคไม่รุนแรง
อยา่งเช่นการระบาดในช่วงเร่ิมแรก ประชาชนจึงกลบัมาใชชี้วิตไดเ้กือบเป็นปกติส่งผลให้ปริมาณรถท่ีใชท้าง
ด่วนและผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าเพิ่มขึ้นอยา่งต่อเน่ือง แมว้่ายงัมีการแพร่ระบาดของ COVID-19 สายพนัธุ์ย่อย โดย
รายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษเพิ่มขึ้น 573 ลา้นบาท รายไดจ้ากธุรกิจระบบรางเพิ่มขึ้น 280 ลา้นบาท ขณะท่ีรายได้
จากธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชยล์ดลง 11 ลา้นบาท  

รายไดอ่ื้น 

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีรายได้อ่ืน 833 ล้านบาท ลดลงจากปีก่อน 3,464 ล้านบาท หรือร้อยละ 80.61 
เน่ืองจากปีก่อนมีก าไรจากการโอนเปล่ียนประเภทเงินลงทุนในบริษทั TTW แต่ไม่มีรายการลกัษณะดงักล่าวใน
ปีน้ี และบนัทึกเงินปันผลรับจาก TTW เป็นรายไดแ้ทนการบนัทึกส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุน 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายไดอ่ื้น 755 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 78 ลา้นบาท หรือร้อยละ 9.36 เป็นผล
มาจากการลดลงของดอกเบ้ียรับจากลูกหน้ี รฟม. ท่ีมีการทยอยช าระเงินคืนเงินตน้ตามสัญญา 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีรายไดอ่ื้น 448 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากงวดเดียวกนัของปีก่อน 35 ลา้น
บาท หรือร้อยละ 8.47 สาระส าคญัจากการเพิ่มขึ้นของเงินปันผลรับ 
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ค่าใชจ่้าย 

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีตน้ทุนการให้บริการ 8,426 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 1,885 ลา้นบาท หรือ 
ร้อยละ 18.28 สาระส าคญัจากการลดลงของค่าตดัจ าหน่ายสิทธิในการใชป้ระโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วน
ของทางพิเศษศรีรัช ส่วนเอ บี ซี ซ่ึงไดถู้กตดัจ าหน่ายหมดแลว้ในไตรมาสท่ี 1 ปี 2563 ขณะท่ีมีการเพิ่มขึ้น
ของค่าใชจ่้ายในการเดินรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินจากการเปิดให้บริการครบทั้งสายทางเม่ือวนัท่ี 30 มีนาคม 2563  
แม้ว่าการด าเนินการตามมาตรการต่างๆ เพื่อป้องกันและควบคุมการแพร่ระบาดของ COVID-19 ท าให้มี
ค่าใชจ่้ายเพิ่มขึ้น แต่ดว้ยการบริหารจดัการท่ีดี บริษทัจึงมีค่าใชจ่้ายในการขายและบริหาร 1,347 ลา้นบาท ซ่ึง
เพิ่มขึ้นจากปีก่อนเลก็นอ้ย โดยเพิ่มขึ้น 11 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.82 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีตน้ทุนการให้บริการ 6,989 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 1,437 ลา้นบาท หรือ 
ร้อยละ 17.05 และค่าใชจ่้ายในการขายและบริหาร 1,160 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 187 ลา้นบาท หรือร้อยละ 
13.88 จากการบริหารจดัการตน้ทุนและค่าใชจ่้ายใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์ 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีตน้ทุนการให้บริการ 3,957 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากงวดเดียวกนัปี
ก่อน 277 ลา้นบาท หรือร้อยละ 7.53 ซ่ึงปรับตวัสูงขึ้นตามการเพิ่มขึ้นของรายได ้และค่าใชจ่้ายในการขายและ
บริหาร 569 ลา้นบาท ลดลงจากงวดเดียวกนัปีก่อน 29 ลา้นบาท หรือร้อยละ 4.85 เน่ืองจากการบริหารจดัการ
ตน้ทุนและค่าใชจ่้ายใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์  

ตน้ทุนทางการเงิน 

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีตน้ทุนทางการเงิน 1,820 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 477 ลา้นบาท หรือร้อยละ 
35.52 โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการเปิดให้บริการเดินรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินครบทั้งสายทาง ซ่ึงดอกเบ้ียของ
เงินกูท่ี้เคยบนัทึกเป็นตน้ทุนโครงการก่อนเปิดให้บริการ ไดถู้กบนัทึกเป็นค่าใชจ่้ายในงบก าไรขาดทุนตาม
มาตรฐานบญัชี ท าใหด้อกเบ้ียจ่ายเพิ่มขึ้นจากปีก่อน  

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีตน้ทุนทางการเงิน 1,948 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 128 ลา้นบาท หรือร้อยละ 
7.03 เน่ืองจากในช่วงตน้ปี 2563 ดอกเบ้ียจ่ายบางส่วนยงัถูกบนัทึกเป็นตน้ทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 
ประกอบกบัการวดัมูลค่าเงินกูแ้ละหุ้นกูด้ว้ยวิธีราคาทุนตดัจ าหน่ายตามมาตรฐานรายงานทางการเงิน ฉบบัท่ี 
9 (TFRS9) ท าใหก้ารบนัทึกดอกเบ้ียในงบก าไรขาดทุนมากกวา่ดอกเบ้ียจ่ายท่ีเกิดขึ้นจริง 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีตน้ทุนทางการเงิน 1,040 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากงวดเดียวกนัของปี
ก่อน 83 ลา้นบาท หรือร้อยละ 8.67 เหตุผลส าคญัจากการวดัมูลค่าเงินกูแ้ละหุ้นกูต้ามมาตรฐานรายงานทาง
การเงิน ฉบบัท่ี 9 (TFRS9) ท าใหก้ารบนัทึกดอกเบ้ียในงบก าไรขาดทุนมากกวา่ดอกเบ้ียจ่ายท่ีเกิดขึ้นจริง 

ก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทั 

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุ้นของบริษทั 2,051 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 
3,384 ลา้นบาท หรือร้อยละ 62.26 สาเหตุหลกัมาจากปีก่อนมีก าไรพิเศษ (One Time) จากการโอนเปล่ียน
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ประเภทเงินลงทุนใน  TTW สุทธิจากภาษี 2,334 ล้านบาท แต่ไม่มีรายการลักษณะดังกล่าวในปีน้ี หาก
เปรียบเทียบกบัก าไรปีก่อนที่ไม่รวมรายการพิเศษ (One Time) พบว่าก าไรส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุ้นของบริษทั
ลดลง 1,050 ลา้นบาท หรือร้อยละ 33.85 สาเหตุหลกัจากรายไดที้่ลดลงจากผลกระทบจากการแพร่ระบาด
ของ COVID-19 ที่เกิดขึ้นในปี 2563 ท าให้รายไดค้่าผ่านทางและรายได้ค่าโดยสารลดลง ขณะท่ีมีการเพิ่มขึ้น
ของค่าใชจ่้ายในการเดินรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินซ่ึงเปิดให้บริการครบทั้งสายทางแลว้เม่ือวนัท่ี 30 มีนาคม 2563 ท่ี
ผา่นมา  

ส าหรับปี 2564 แมว้่ารายไดข้องบริษทัจะไดรั้บผลกระทบอย่างมากจากการแพร่ระบาดของ COVID-19 
แต่ดว้ยการบริหารจดัการตน้ทุนประกอบกบัการมีเงินลงทุนท่ีดีมีรายไดเ้งินปันผลสม ่าเสมอ ท าใหบ้ริษทัยงัคงมี
ก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุ้นของบริษทั 1,011 ลา้นบาท ลดลงเม่ือเทียบกบัปีก่อน 1,044 ลา้นบาท หรือร้อย
ละ 50.80 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุ้นของบริษทั 970 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
เม่ือเทียบกับงวดเดียวกันของปีก่อน 464 ลา้นบาท หรือร้อยละ 91.70 สาเหตุจากปริมาณจราจรและปริมาณ
ผูโ้ดยสารท่ีสูงขึ้นอยา่งต่อเน่ือง ส่งผลใหร้ายไดข้องบริษทัเพิ่มขึ้น 

ผลการด าเนินงานตามส่วนงาน 

1. ธุรกจิทางพเิศษ 

รายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีรายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 8,145 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 2,157 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 20.94 โดยมีสาเหตุหลกัมาจาก 3 ปัจจยั ไดแ้ก่ (1) บริษทัรับภาระภาษีมูลค่าเพิ่มของค่าผ่านทางแทน
ผูใ้ชท้างตั้งแต่วนัท่ี 1 มีนาคม 2563 เป็นตน้มา หลงัจากมีการขยายระยะเวลาสัมปทานโดยรวมในปีน้ี จ านวน 322 
ลา้นบาท (2) การให้ความร่วมมือยกเวน้ค่าผ่านทางในวนัหยุดราชการในปีน้ี จ านวน 305 ลา้นบาท และ (3) 
ผลกระทบของการแพร่ระบาดของ COVID-19 จ านวน 1,530 ลา้นบาท ซ่ึงเร่ิมตั้งแต่เดือนมีนาคม 2563 ประชาชน
ส่วนใหญ่งดการเดินทางโดยไม่จ าเป็นและท างานจากบา้น และไดรั้บผลกระทบมากสุดในเดือนเมษายน 2563 ท่ี
ภาค รัฐออกมาตรการต่ างๆ  ตามพระราชก าหนดการบ ริหารราชการในสถานการณ์ ฉุ ก เ ฉิ น  
พ.ศ. 2548 เพื่อป้องกนัและยบัย ั้งการแพร่ระบาดของ COVID-19 เช่น การปิดสถานท่ีเส่ียง การห้ามท ากิจกรรม
ในสถานท่ีแออดั รวมถึง กทพ. ไดจ้ ากดัการให้บริการส าหรับรถยนต์ทัว่ไปบนทางพิเศษระหว่าง 22.00 น. ถึง 
4.00 น. ของวนัรุ่งขึ้น ตั้งแต่วนัท่ี 3 เมษายน 2563 ถึงวนัท่ี 14 มิถุนายน 2563 ส่งผลใหป้ริมาณจราจรบนทางพิเศษ
ลดลงอย่างเป็นสาระส าคญั อย่างไรก็ตาม หลงัจากรัฐบาลไดผ้่อนคลายมาตรการต่างๆ ในเดือนพฤษภาคม และ
ยกเลิกเคอร์ฟิวในเดือนมิถุนายน ประชาชนสามารถท ากิจกรรมในการด ารงชีวิตไดส้ะดวกสบายมากขึ้น ส่งผล
ให้มีการเดินทางเพิ่มขึ้นอย่างต่อเน่ือง โดยภาพรวมปี 2563 มีปริมาณรถท่ีใชท้างด่วนเฉล่ียอยู่ท่ีวนัละ 1,050,000 
เท่ียว ลดลงจากปี 2562 ร้อยละ 15.00 
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ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 6,450 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 1,695 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 20.81 สาเหตุหลกัมาจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของ COVID-19 อยา่งต่อเน่ือง และการกลาย
พนัธุ์ใหม่ท่ีเกิดขึ้นในระหว่างปี ท าให้สถานการณ์กลบัมารุนแรงเป็นระลอกๆ ส่งผลให้ปริมาณผูใ้ช้ทางด่วน
ลดลง โดยปริมาณรถท่ีใชท้างด่วนในปี 2564 เฉล่ียอยูท่ี่ 849,700 เท่ียวต่อวนั ลดลงจากปีก่อน ร้อยละ 19.1 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีรายได้จากธุรกิจทางพิเศษ 3,849 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากงวด
เดียวกันของปีก่อน 573 ล้านบาท หรือร้อยละ 17.49 สาเหตุหลักจากการปรับตัวสูงขึ้นของปริมาณรถท่ีใช ้
ทางด่วนทุกสายทาง และการปรับอัตราค่าผ่านทางตามสัญญาสัมปทานโครงการทางพิเศษสายศรีรัช - 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ตั้งแต่วนัท่ี 15 ธนัวาคม 2564   

ตน้ทุนในการใหบ้ริการของธุรกิจทางพิเศษ 

ส าหรับปี 2563 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าผา่นทางและค่าตดั
จ าหน่ายสิทธิในการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างท่ีเสร็จแลว้ มีจ านวน 3,128 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 2,912 
ลา้นบาท หรือร้อยละ 48.21 ซ่ึงสาระส าคญัจากการลดลงของค่าตดัจ าหน่ายสิทธิในการใช้ประโยชน์บนงาน
ก่อสร้างทางด่วนของทางพิเศษศรีรัช ส่วนเอ บี ซี ซ่ึงไดถู้กตดัจ าหน่ายหมดแลว้ในไตรมาสท่ี 1 ปี 2563 และการ
ลดลงของค่าตดัจ าหน่ายฯ ของทางพิเศษศรีรัช ส่วนดี ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก (SOE) และทางพิเศษ
อุดรรัถยา (C+) เน่ืองจากปริมาณจราจรท่ีลดลงจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของ COVID-19 นอกจากน้ี
บริษทัมีการบริหารจดัการควบคุมตน้ทุนให้เหมาะสมและสอดคล้องกับสถานการณ์ส่งผลให้ตน้ทุนในการ
ใหบ้ริการลดลง 

ส าหรับปี 2564 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าผา่นทางและค่าตดั
จ าหน่ายสิทธิในการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างท่ีเสร็จแลว้ มีจ านวน 2,185 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 943  
ล้านบาท หรือร้อยละ 30.15 สาระส าคัญจากการลดลงของค่าตัดจ าหน่ายสิทธิในการใช้ประโยชน์บนงาน
ก่อสร้างทางด่วนท่ีสัมพนัธ์กับปริมาณจราจรท่ีลดลง และการควบคุมตน้ทุนให้เหมาะสมและสอดคลอ้งกับ
สถานการณ์ 

ส าหรับงวด 6 เดือน ปี 2565 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าผ่าน
ทางและค่าตดัจ าหน่ายสิทธิในการใชป้ระโยชน์บนงานก่อสร้างท่ีเสร็จแลว้ มีจ านวน 1,381 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจาก
งวดเดียวกนัของปีก่อน 281 ลา้นบาท หรือร้อยละ 25.55 สาระส าคญัจากงานซ่อมบ ารุงท่ีเล่ือนการท างานในช่วง
สถานการณ์การแพร่ระบาดของ COVID-19 ในช่วงปี 2563 - 2564 เร่ิมทยอยด าเนินการในปีน้ี รวมถึงมีค่าใชจ่้าย
เรียกเก็บจากคู่สัญญาสูงกวา่ท่ีประมาณการไว ้
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2. ธุรกจิระบบราง 

รายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีรายได้จากธุรกิจระบบราง 4,520 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 502 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 10.00 โดยในส่วนของรายไดรั้บจา้งเดินรถโครงการสายสีม่วงเป็นไปตามท่ีก าหนดในสัญญา รายได้
ค่าโดยสารโครงการสายสีน ้ าเงินลดลงอย่างมีสาระส าคญัแมว้่าบริษทัจะเปิดสถานีให้บริการเพิ่มจนครบทั้ง 
สายทาง เน่ืองจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของ COVID-19 มาตรการ Work From Home และมาตรการ
รักษาระยะห่าง ส่งผลให้ปริมาณการเดินทางของผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าลดลงอย่างมากโดยเฉพาะในเดือนเมษายน 
และค่อยๆ ฟ้ืนตวัขึ้นมาเป็นล าดบัตามการผ่อนคลายมาตรการควบคุมการแพร่ระบาดของภาครัฐ สรุปภาพรวมปี 
2563 ปริมาณผูโ้ดยสารเม่ือเทียบปี 2562 เฉล่ียทุกประเภทวนัอยูท่ี่ 260,500 เท่ียว ลดลงร้อยละ 23.00 และปริมาณ
ผูโ้ดยสารในวนัท าการเฉล่ียอยูท่ี่ 308,800 เท่ียว ลดลงร้อยละ 21.00 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 3,454 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 1,066 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 23.58 โดยรายไดรั้บจา้งเดินรถโครงการสายสีม่วงเป็นไปตามท่ีก าหนดในสัญญา ในส่วนของ
รายได้ค่าโดยสารโครงการสายสีน ้ าเงินลดลงจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของ COVID-19 ท่ีมีความ
รุนแรงเป็นระลอกๆ ส่งผลให้ปริมาณผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าลดลงเม่ือเทียบกบัปีก่อน ทั้งน้ี ในปี 2564 ปริมาณ
ผูโ้ดยสารเฉล่ียทุกประเภทวนัอยู่ท่ี 146,700 เท่ียว ลดลงร้อยละ 43.7 และปริมาณผูโ้ดยสารในวนัท าการเฉล่ีย
อยูท่ี่ 172,300 เท่ียว ลดลงร้อยละ 44.2  

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีรายได้จากธุรกิจระบบราง 2,104 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากงวด
เดียวกนัของปีก่อน 280 ลา้นบาท หรือร้อยละ 15.35 จากปริมาณผูโ้ดยสารท่ีสูงขึ้นอย่างต่อเน่ือง และในส่วน
ของรายไดรั้บจา้งเดินรถโครงการสายสีม่วงเพิ่มขึ้นตามท่ีก าหนดในสัญญาสัมปทาน 

ตน้ทุนในการใหบ้ริการของธุรกิจระบบราง 

ส าหรับปี 2563 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจระบบราง ประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าโดยสาร ตน้ทุน
การให้บริการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง และค่าตัดจ าหน่ายสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทาน
โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน มีจ านวน 5,009 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 1,001 ลา้นบาท หรือร้อยละ 25.00 
ปัจจยัหลกัจากค่าใช้จ่ายจากการเปิดให้บริการเดินรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินส่วนต่อขยายท่ีเปิดครบทั้งสายทางเม่ือ
วนัท่ี 30 มีนาคม 2563 

ส าหรับปี 2564 ต้นทุนในการให้บริการของธุรกิจระบบราง ประกอบด้วย ต้นทุนค่าโดยสาร 
ต้นทุนการให้บริการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง และค่าตัดจ าหน่ายสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญา
สัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน มีจ านวน 4,520 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 489 ลา้นบาท หรือร้อยละ 
9.77 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจระบบราง ประกอบดว้ย ตน้ทุนค่า
โดยสาร ตน้ทุนการให้บริการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง และค่าตดัจ าหน่ายสินทรัพยไ์ม่มีตวัตนภายใต้
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สัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน มีจ านวน 2,451 ลา้นบาท ลดลงเลก็นอ้ยจากงวดเดียวกนัของปี
ก่อน 17 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.69  

3. ธุรกจิพฒันาเชิงพาณิชย์ 

รายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีรายได้จากการพฒันาเชิงพาณิชย์ 825 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 42  
ลา้นบาท หรือร้อยละ 5.36 สาระส าคญัจากการเพิ่มขึ้นของรายไดจ้ากการให้บริการส่ือสารโทรคมนาคมและ
การจดัหาส่ือโฆษณาประชาสัมพนัธ์ จากการเปิดใหบ้ริการโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินส่วนต่อขยาย  

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์822 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 3 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 0.36 เน่ืองจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของ COVID-19 รวมถึงบริษทัยงัคงมาตรการเยยีวยา
ใหก้บัคู่คา้ของบริษทัอยา่งต่อเน่ือง  

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์403 ลา้นบาท ลดลงจากงวด
เดียวกนัของปีก่อน 11 ลา้นบาท หรือร้อยละ 2.66 สาเหตุหลกัจากรายไดส่ื้อโฆษณาท่ีลดลงจากผลกระทบ
ของการแพร่ระบาดของ COVID-19 ส่งผลใหเ้กิดความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจ ท าใหห้ลายบริษทัลดค่าใชจ่้าย
ดา้นส่ือโฆษณา 

ตน้ทุนในการใหบ้ริการของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์289 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
จากปีก่อน 26 ลา้นบาท หรือร้อยละ 9.94  

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์284 ลา้นบาท ลดลง
จากปีก่อน 5 ลา้นบาท หรือร้อยละ 1.68 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีตน้ทุนของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย์ 125 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจาก
งวดเดียวกนัของปีก่อน 13 ลา้นบาท หรือร้อยละ 11.18 สาระส าคญัจากภาษีท่ีดินและส่ิงปลูกสร้าง ในปี 2565 
ไม่มีมาตรการลดหยอ่นจากหน่วยงานรัฐดงัเช่นปี 2564 
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ฐานะการเงิน 

 
 

  

 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2563 บริษทัมีสินทรัพย์รวม 113,616 ล้านบาท เพิ่มขึ้น 1,919 ล้านบาท หรือ 
ร้อยละ 1.72 เม่ือเทียบกบัส้ินปี 2562 สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึ้นของงานก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสาย 
สีน ้าเงินส่วนต่อขยาย ซ่ึงแลว้เสร็จและเปิดใหบ้ริการเชิงพาณิชยค์รบทั้งสายทางแลว้เม่ือวนัท่ี 30 มีนาคม 2563  

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2564 บริษทัมีสินทรัพยร์วม 115,088 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 1,472 ลา้นบาท หรือร้อย
ละ 1.30 เม่ือเทียบกบัส้ินปี 2563 สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึ้นของสินทรัพยภ์ายใตส้ัมปทานรถไฟฟ้าสาย 
สีน ้าเงิน ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นเงินล่วงหนา้ค่าตอบแทนแก่ รฟม. ตามสัญญาสัมปทาน  

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีสินทรัพยร์วม 115,474 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 386 ลา้นบาท หรือร้อยละ 
0.34 เม่ือเทียบกบัส้ินปี 2564 สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึ้นของสินทรัพยภ์ายใตส้ัมปทานรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 
ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นเงินล่วงหนา้ค่าตอบแทนแก่ รฟม. ตามสัญญาสัมปทาน  

หน้ีสินและส่วนของผูถื้อหุ้น 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2563 บริษทัมีหน้ีสินรวม 75,582 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 2,708 ลา้นบาท หรือร้อยละ 
3.72 เม่ือเทียบกบัส้ินปี 2562 สาเหตุหลกัมาจากการเบิกใช้สินเช่ือเพื่อใช้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน
ส่วนต่อขยาย ส่วนของผูถื้อหุ้นรวม 38,034 ลา้นบาท ลดลง 789 ลา้นบาท หรือร้อยละ 2.03 สาเหตุส าคญัจาก
การปรับมูลค่ายติุธรรมของเงินลงทุนในสินทรัพยท์างการเงินระยะยาวตามสภาวะตลาดในปัจจุบนั 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2564 บริษทัมีหน้ีสินรวม 77,389 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 1,807 ลา้นบาท หรือร้อยละ 
2.39 เม่ือเทียบกับส้ินปี 2563 โดยในระหว่างปีบริษทัได้มีการออกหุ้นกู้เพื่อความยัง่ยืนมูลค่ารวม 6,000  
ลา้นบาท โดยน าเงินท่ีไดม้าช าระคืนหุ้นกูเ้ดิมท่ีครบก าหนด ส่วนของผูถื้อหุน้รวม 37,699 ลา้นบาท ลดลง 335 
ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.88 ลดลงเลก็นอ้ยจากการจ่ายเงินปันผลใหแ้ก่ผูถื้อหุน้ 
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สินทรัพย์รวม  หนี้สินรวมและส่วนของผู้ถือหุ้น  
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เงินลงทุนระยะยาว 
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ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีหน้ีสินรวม 77,632 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 243 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.31 
โดยในระหว่างปีบริษทัมีการกูย้ืมเงินจากสถาบนัการเงินเพิ่มขึ้น เพื่อเป็นเงินทุนหมุนเวียนของบริษทั ส่วน
ของผูถื้อหุ้นรวม 37,842 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 143 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.38 จากผลก าไรของบริษทัและการ
ปรับมูลค่ายติุธรรมของเงินลงทุนระยะยาวและตราสารอนุพนัธ์ทางการเงิน 

กระแสเงินสด 

รายการ 
ปี 2562 ปี 2563 ปี 2564 

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท 

เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด าเนินงาน 7,741 5,351 2,870 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทุน  (7,562) (3,724) (1,731) 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหาเงิน (1) (717) (1,621) 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพ่ิมขึน้ (ลดลง) สุทธิ 178 910 (482) 

 

รายการ 

งวด 6 เดือน  
ปี 2564 

งวด 6 เดือน  
ปี 2565 

ล้านบาท ล้านบาท 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด าเนินงาน 1,649 2,294 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทุน (1,081) 374 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหาเงิน (562) (2,544) 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพ่ิมขึน้ (ลดลง) สุทธิ 6 124 

 

ส าหรับปี 2563 บริษทัมีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน 5,351 ลา้นบาท ลดลงเม่ือเทียบกบัปี
ก่อน เน่ืองจากรายไดล้ดลงจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของ COVID-19 เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรม
ลงทุน ส่วนใหญ่เป็นการจ่ายค่าอุปกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินส่วนต่อขยาย 3,117 ลา้นบาท 
จ่ายค่างานปรับปรุงทางพิเศษเพื่ออ านวยความสะดวกแก่ผูใ้ชท้างและสินทรัพยถ์าวรเพื่อการด าเนินงาน 967 
ลา้นบาท ซ้ือเงินลงทุนสุทธิ 123 ลา้นบาท และรับเงินปันผล 483 ลา้นบาท เงินสดสุทธิได้มาจากกิจกรรม
จดัหาเงิน จากการออกหุน้กูแ้ละเบิกใชสิ้นเช่ือสุทธิ 2,696 ลา้นบาท จ่ายดอกเบ้ียและค่าธรรมเนียมทางการเงิน 
จ านวน 2,037 ลา้นบาท และจ่ายเงินปันผล 1,376 ลา้นบาท 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน 2,870 ลา้นบาท ลดลงเม่ือเทียบกบัปี
ก่อน ตามการลดลงของรายไดข้องบริษทัท่ีไดรั้บผลกระทบจากการแพร่ระบาดของ COVID-19 เงินสดสุทธิใช้
ไปในกิจกรรมลงทุน เป็นการปรับปรุงอุปกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 1,164 ลา้นบาท การ
ปรับปรุงทางด่วน 845 ลา้นบาท ซ้ือสินทรัพยถ์าวรสุทธิ 91 ลา้นบาท ลงทุนเพิ่มในบริษทัย่อย 123 ลา้นบาท 
ในขณะท่ีมีเงินปันผลรับ 492 ลา้นบาท เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน เป็นการรับเงินจากการออกหุ้น
กูแ้ละเบิกใชสิ้นเช่ือสุทธิ จ านวน 1,914 ลา้นบาท จ่ายดอกเบ้ียและค่าธรรมเนียมทางการเงิน 2,006 ลา้นบาท 
และจ่ายเงินปันผล 1,529 ลา้นบาท 
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ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 บริษทัมีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน 2,294 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
เม่ือเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน สาเหตุหลกัมาจากก าไรสุทธิท่ีเพิ่มขึ้นตามรายไดจ้ากการด าเนินงานของ
บริษทั เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมลงทุน 374 ลา้นบาท เป็นเงินรับจากการขายเงินลงทุนในสินทรัพยท์าง
การเงิน 505 ลา้นบาท และรับเงินปันผล 330 ลา้นบาท ขณะท่ีมีการจ่ายลงทุนในการปรับปรุงทางด่วน จ านวน 
232 ลา้นบาท และการปรับปรุงอุปกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน จ านวน 229 ลา้นบาท เงิน
สดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน 2,544 ลา้นบาท เป็นการจ่ายเงินไถ่ถอนหุ้นกู ้1,000 ลา้นบาท จ่ายดอกเบ้ีย
และค่าธรรมเนียมทางการเงิน 1,049 ลา้นบาท จ่ายเงินปันผล 1,223 ลา้นบาท และมีการเบิกใชเ้งินกูย้ืมสุทธิ 
728 ลา้นบาท 

อตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคัญ* 

รายการ หน่วย ปี 2562 ปี 2563 ปี 2564 
อตัราก าไรสุทธิ (NPM) ร้อยละ 18.66 14.60 8.97 
อตัราผลตอบแทนผูถื้อหุ้น (ROE) ร้อยละ 8.38 5.35 2.67 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (ROA) ร้อยละ 3.24 2.00 0.95 
อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น (D/E) เท่า 1.62 1.76 1.87 
อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียสุทธิต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น (Net IBD/E) เท่า 1.39 1.52 1.65 

 

รายการ หน่วย 
งวด 6 เดือน 
ปี 2564 

งวด 6 เดือน 
ปี 2565 

อตัราก าไรสุทธิ (NPM) ร้อยละ 8.70 14.46 
อตัราผลตอบแทนผูถื้อหุ้น (ROE) ร้อยละ 5.09 3.90 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (ROA) ร้อยละ 1.80 1.37 
อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น (D/E) เท่า 1.86 1.89 
อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียสุทธิต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น (Net IBD/E) เท่า 1.61 1.66 
หมายเหตุ:  *  ผลการด าเนินงาน ค านวณจากงบการเงินรวม มีองค์ประกอบจากผลการด าเนินงานของธุรกิจทางพิเศษ  ธุรกิจระบบราง ธุรกิจพัฒนาเชิงพาณิชย์ และ

ผลตอบแทนจากการลงทุนในบริษทัอื่น จึงไม่สามารถเปรียบเทียบกับตัวเลขอ้างอิงในอุตสาหกรรมที่เหมาะสมได้  และไม่รวมรายการท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การแปลงหน้ีค่างานระบบรถไฟฟ้าตามสัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัชธรรมซ่ึงเป็นหน้ีท่ี รฟม. เป็นผูรั้บผิดชอบทยอยช าระคืนเงินต้นและ
ดอกเบ้ียตามขอ้ก าหนดของสัญญาสัมปทาน และไม่รวมรายการก าไรจากการเปลี่ยนประเภทเงินลงทุน 

ส าหรับปี 2563 อตัราก าไรสุทธิ (NPM) อตัราผลตอบแทนผูถื้อหุ้น (ROE) และอตัราผลตอบแทนจาก
สินทรัพย ์(ROA) ต ่ากว่าปีก่อนจากก าไรสุทธิท่ีลดลงจากผลกระทบของ COVID-19 ส าหรับอัตราส่วน
หน้ีสินต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (D/E) เพิ่มขึ้นจากการเบิกใช้สินเช่ือเพื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ า
เงินส่วนต่อขยายแต่ยงัคงต ่ากวา่ 2.5 เท่า ตามขอ้ก าหนดของสัญญาสินเช่ือและขอ้ก าหนดสิทธิของหุน้กู ้

ส าหรับปี 2564 จากการแพร่ระบาดของการแพร่ระบาดของ COVID-19 ส่งผลกระทบอย่างมากต่อ
รายไดห้ลกัของบริษทัซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัการเดินทาง ท าให้อตัราส่วนทางการเงินปรับลดลงตามรายไดแ้ละก าไร
ท่ีลดลง ส าหรับอตัราส่วนสภาพคล่อง เน่ืองจากบริษทัไดรั้บเงินสดทุกวนัจากการให้บริการท่ีเป็นรายไดห้ลกั
ประมาณร้อยละ 85 ของรายได้รวม บริษทัจึงไม่มีปัญหาดา้นสภาพคล่องในการด าเนินงาน อตัราส่วน
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หน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียสุทธิต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Net IBD/E) ปี 2564 เท่ากบั 1.65 สูงขึ้นจากปีก่อน แต่ต ่า
กวา่ขอ้ก าหนดของสัญญาสินเช่ือและขอ้ก าหนดสิทธิของหุน้กู ้ ท่ีก าหนดไวไ้ม่เกิน 2.5 เท่า 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2565 อตัราก าไรสุทธิเพิ่มขึ้นจากงวด 6 เดือนปี 2564 เป็นผลจากสถานการณ์การ
แพร่ระบาดของ COVID-19 ท่ีลดความรุนแรงลง และการปรับตัวของประชาชน ท าให้ผูใ้ช้ทางด่วนและ
ผูโ้ดยสารรถไฟฟ้ากลบัมาใชบ้ริการเพิ่มขึ้นส่งผลให้รายไดม้ากขึ้น แต่ในส่วนของอตัราผลตอบแทนผูถื้อหุ้น 
(ROE) และอตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (ROA) กลบัลดลง เน่ืองจากค านวณจากก าไรสุทธิ Annualized 
ท่ีไดร้วมช่วงเวลาของไตรมาสท่ี 3 - 4 ปี 2564 ซ่ึงไดรั้บผลกระทบการแพร่ระบาดของ COVID-19 ท่ีรุนแรง ท า
ให้อตัราผลตอบแทนผูถ้ือหุ้น (ROE) และอตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (ROA) ของงวด 6 เดือนปี 2565 
ต ่ากวา่งวด 6 เดือนปี 2564 ในส่วนของอตัราส่วนหน้ีสินเพิ่มขึ้นเลก็นอ้ยตามการเบิกใชเ้งินกูย้มื 
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5. รายการระหว่างกนัในปีท่ีผ่านมาและปีปัจจุบันจนถึงไตรมาสล่าสุด  

รายการระหว่างบริษัทและบริษัทย่อย กบับริษัท ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) (“ช.การช่าง”) 

ช.การช่าง ประกอบธุรกิจรับเหมาก่อสร้าง รวมถึงการพฒันา ลงทุน และบริหารโครงการสัมปทานระบบสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานขนาดใหญ่ในประเทศและภูมิภาค
อย่างครบวงจร เก่ียวขอ้งกบับริษทั เน่ืองจาก ช.การช่าง เป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ โดยถือหุ้นบริษทั ณ วนัท่ี 31 ตุลาคม 2565 ในสัดส่วนร้อยละ 32.37 ของทุนช าระแลว้ของบริษทั 
และมีกรรมการร่วมกนั ไดแ้ก่ นายปลิว ตรีวิศวเวทย ์นายวิฑูร เตชะทศันสุนทร นายพงษส์ฤษด์ิ ตนัติสุวณิชยก์ุล และนางสาวสุภามาส ตรีวิศวเวทย ์

รายการ 
ขนาดของรายการ (ล้านบาท) 

ลักษณะรายการ / ความจ าเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการ 
ปี 2564 6 เดือน ปี 2565 

งานซ่อมแซม ปรับปรุงโครงสร้างและงานระบบทางพเิศษ  
รายการกบับริษทั 
- งานปรับปรุงโครงสร้างทางพิเศษ 
- ค่าซ่อมแซมโครงสร้างทางพิเศษ 
- เจา้หน้ีการคา้ 

 
รายการกบับริษทัยอ่ย 
- งานปรับปรุงโครงสร้างทางพิเศษ 
- เจา้หน้ีการคา้ 

 
 
 

 
 

758.12 
- 

51.85 
 
 

69.13 
6.00 

 

 
 

153.28 
48.45 
20.91 

 
 

17.17 
0.01 

 
 
บริษทัและบริษทัยอ่ยไดม้ีการว่าจา้งบริษทัผูช้  านาญการในการตรวจสอบโครงสร้างทาง
พิเศษเป็นประจ าทุกปีตามรอบระยะเวลาท่ีก าหนด ครอบคลุมทุกสายทางที่รับผิดชอบ 
เพื่อให้มัน่ใจว่าโครงสร้างพิเศษอยู่ในสภาพที่ดี หากพบขอ้บกพร่องที่ตอ้งซ่อมแซม 
บริษทัและบริษทัย่อยจะขออนุมติัด าเนินการตามกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง  
ในรอบ 3 ปีที่ผ่านมา บริษทัและบริษทัย่อยว่าจา้ง ช.การช่าง  ในการซ่อมแซมปรับปรุง
โครงสร้างทางพิเศษ ดงัน้ี 
1. งานก่อสร้างและปรับปรุงโครงสร้างทางพิเศษศรีรัชและทางพิเศษสายศรีรัช- 

วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร เม่ือวนัท่ี 23 มกราคม 2562 มูลค่ารวม 780  
ลา้นบาท 

2. รอบท่ี 4 ระยะท่ี 3 ทางพิเศษศรีรัชส่วนบี (อุรุพงษ์ - บางโคล่) และทางพิเศษสาย 
ศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร เม่ือวนัท่ี 16 สิงหาคม 2562 มูลค่ารวม 233 
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รายการ 
ขนาดของรายการ (ล้านบาท) 

ลักษณะรายการ / ความจ าเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการ 
ปี 2564 6 เดือน ปี 2565 

ลา้นบาท และเม่ือวนัท่ี 17 กรกฎาคม 2563 ออกค าส่ังเปล่ียนแปลงงาน มูลค่า 4 ลา้น
บาท  

3. งานก่อสร้างและปรับปรุงโครงสร้างและงานระบบทางพิเศษศรีรัช เม่ือวนัท่ี 14 
เมษายน 2563 มูลค่ารวม 831 ลา้นบาท 

4. งานปรับปรุงโครงสร้างและงานระบบ และงานรอบที่ 4 ระยะที่ 4 ทางพิเศษ 
ศรีรัชและทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร เม่ือวนัท่ี 21 
ธันวาคม 2563 มูลค่ารวม 920 ล้านบาท และทางพิเศษอุดรรัถยา ซ่ึงอยู่ในความ
รับผิดชอบของบริษทัย่อย มูลค่ารวม 86 ล้านบาท 

5. งานซ่อมบ ารุงและปรับปรุงโครงสร้างและงานระบบทางพิเศษศรีรัช  ทางพิเศษ
สายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร และทางพิเศษอุดรรัถยา เม่ือวนัท่ี 
12 กรกฎาคม 2565 มูลค่ารวม 1,078 ล้านบาท 

คณะกรรมการตรวจสอบมีความเห็นว่า การว่าจา้งดงักล่าวขา้งตน้มีความสมเหตุสมผล
เป็นประโยชน์ต่อบริษทัและบริษทัย่อย เนื่องจาก ช.การช่าง มี ประสบการณ์การ
ก่อสร้างทางพิเศษหลายโครงการ มีศกัยภาพ ความสามารถ มีความพร้อมดา้นเคร่ืองจกัร 
อุปกรณ์และบุคลากร และราคาค่างานมีความเหมาะสมต ่ากว่าราคาประเมินของบริษทั
และวิศวกรท่ีปรึกษาอิสระ 

งานบริหารงานซ่อมบ ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐาน 
ทางโยธาและไฟฟ้าเคร่ืองกล โครงการรถไฟฟ้า 
- ค่างานซ่อมบ ารุงโครงสร้างพ้ืนฐานทางโยธาและไฟฟ้า

เคร่ืองกล 
- งานเปล่ียนแปลงอปุกรณ์ระบบไฟฟ้าเคร่ืองกล 

 
 

338.15 
 

137.19 

 
 

270.62 
 

24.65 

 
 
เพื่อให้บริษทัมุ่งเนน้ในการให้บริการการเดินรถไฟฟ้าให้มีประสิทธิภาพสูงสุดลดภาระงาน
ดา้นซ่อมบ ารุง การติดต่อกบัผูใ้ห้บริการงานซ่อมบ ารุงหลายราย ซ่ึงบริษทัประสบปัญหาขอ้
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รายการ 
ขนาดของรายการ (ล้านบาท) 

ลักษณะรายการ / ความจ าเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการ 
ปี 2564 6 เดือน ปี 2565 

- เจา้หน้ีการคา้ 
 

27.82 140.23 โต้แยง้ท าให้เสียเวลาและก าลงัคน บริษทัจึงมีนโยบายว่าจา้งผูเ้ช่ียวชาญด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐานทางโยธาและไฟฟ้าเคร่ืองกลมาท าหนา้ท่ีเป็นผูบ้ริหารงานซ่อมบ ารุง 
ในช่วงท่ีผ่านมาบริษทัไดมี้การว่าจา้ง ช.การช่าง ในการบริหารงานซ่อมบ ารุงโครงสร้าง
พ้ืนฐานทางโยธาและไฟฟ้าเคร่ืองกล ดงัน้ี 
1. เม่ือวนัท่ี 17 พฤศจิกายน 2558 ได้ท าสัญญาว่าจ้างในส่วนของโครงการรถไฟฟ้า

มหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงิน) เป็นระยะเวลา 8 ปี ส้ินสุดปี 2566 
โดยมีมูลค่าสัญญารวม 1,270 ล้านบาท 
เม่ือวนัท่ี 29 สิงหาคม 2561 ไดท้  าสัญญาว่าจา้งในส่วนของโครงการรถไฟฟ้าสายสี
น ้ าเงินส่วนต่อขยาย ระยะเวลา 8 ปี 6 เดือน ส้ินสุดปี 2570 และขยายระยะเวลา
สัญญาของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้าเงิน) ออกไป 3 ปี 
5 เดือน เพ่ือให้ส้ินสุดพร้อมสัญญาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินส่วนต่อขยาย 
โดยมีมูลค่าสัญญารวม 2,778 ลา้นบาท 

2. เม่ือวนัท่ี 17 พฤศจิกายน 2558 ได้ท าสัญญาว่าจ้างในส่วนของโครงการรถไฟฟ้า
มหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) เป็นระยะเวลา 8 ปี ส้ินสุดปี 2566 โดย
มีมูลค่าสัญญารวม 1,520 ล ้านบาท และเมื่อวนัที่ 14 ธันวาคม 2559 ได ้ว่าจา้ง
เพิ่มเติมในส่วนของสถานีบางซ่ือ-เตาปูน มูลค่างานตามสัญญา จ านวน 155  
ล้านบาท ระยะเวลา 7 ปี ส้ินสุดปี 2566 

คณะกรรมการตรวจสอบมีความ เห็นว ่า  การว่าจ ้างด ังกล่าวข ้างต ้นมี ความ
สมเหตุสมผลเป็นประโยชน์ต่อบริษทั เน่ืองจาก ช.การช่าง เป็นบริษทัท่ีมีความพร้อม 
และเป็นผูจ้ ัดหาและติดตั้งอุปกรณ์ของโครงการรถไฟฟ้ามาตั้งแต่ตน้ ท าให้มีความ
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รายการ 
ขนาดของรายการ (ล้านบาท) 

ลักษณะรายการ / ความจ าเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการ 
ปี 2564 6 เดือน ปี 2565 

ต่อเน่ืองในการด าเนินงานและราคาค่างานมีความเหมาะสมต ่ากว่าราคาท่ีประเมินโดย
ผูเ้ช่ียวชาญอิสระ 

การเช่าอาคารวิริยะถาวร 2 
- ค่าเช่าและค่าบริการส านกังาน 
- เจา้หน้ีการคา้ 

 

 
8.81 
0.09 

 

 
4.38 
0.12 

 

 
บริษทัย่อยเช่าอาคารวิริยะถาวร  2 กบั  ช.การช่าง ระยะเวลา 3 ปี  สิ้นสุดวนัที่ 9 
กรกฎาคม 2568 โดยอตัราค่าเช่าส านกังานดงักล่าว เป็นอตัราท่ีเทียบเคียงไดก้บัอตัราค่าเช่า
ท่ีผูใ้ห้เช่าคิดกบัผูเ้ช่ารายอื่นท่ีเป็นบุคคลภายนอก 
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รายการระหว่างบริษัทและบริษัทย่อย กบั การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”) 

รฟม. ด าเนินธุรกิจเก่ียวกบักิจการรถไฟฟ้าและธุรกิจอ่ืนเพื่อประโยชน์แก่การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยและประชาชนในการใชบ้ริการกิจการรถไฟฟ้า 
และ รฟม. เก่ียวขอ้งกบับริษทั เน่ืองจากรฟม. เป็นผูถื้อหุ้นของบริษทั โดยถือหุ้นบริษทั ณ วนัท่ี 31 ตุลาคม 2565 ในสัดส่วนร้อยละ 8.22 ของทุนช าระแลว้ของบริษทั และ  
รฟม. มีตวัแทนท่ีด ารงต าแหน่งเป็นกรรมการของบริษทั 2 ท่าน ไดแ้ก่ นายปิยกร อภิบาลศรี ซ่ึงด ารงต าแหน่งกรรมการผูแ้ทนใน รฟม. และนายวิทยา พนัธุ์มงคล  ซ่ึงด ารง
ต าแหน่งรองผูว้า่การ ฝ่ายปฏิบติัการ ใน รฟม.  

รายการ ขนาดของรายการ (ล้านบาท) 
ลักษณะรายการ / ความจ าเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการ 

ปี 2564 6 เดือน ปี 2565 

เงินตอบแทนรายได้ค่าโดยสาร และรายได้พฒันาเชิงพาณิชย์ 
- ค่าตอบแทนจากรายไดค้่าโดยสารและรายไดพ้ฒันาเชิงพาณิชย ์

- ค่าตอบแทนรถไฟฟ้าจ่ายล่วงหนา้  
- ค่าภาษีท่ีดินและส่ิงปลูกสร้าง 
- เจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืน 

 
220.64 

9,775.52 
3.40 

234.10 

 
139.18 

11,024.66 
- 

249.07 

 
เป็นไปตามเง่ือนไขท่ีก าหนดในสัญญาสัมปทาน  

การเช่าพ้ืนที่ติดตั้งป้ายโฆษณา 
- ค่าตอบแทนการใชพ้ื้นท่ี 
- ค่าภาษีท่ีดินและส่ิงปลูกสร้าง 

 
9.58 

- 

 
9.00 

- 

 
บริษทัย่อยเช่าพ้ืนท่ี รฟม. ในอตัราค่าเช่าตามราคาตลาด เพ่ือท าการพฒันาเชิง
พาณิชย ์
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6. สรุปสัญญาท่ีส าคัญในช่วง 2 ปีท่ีผ่านมา 

- ไม่มี - 

7. คดีความหรือข้อเรียกร้องท่ีมีสาระส าคัญซ่ึงอยู่ระหว่างด าเนินการ 

- ไม่มี - 

8. ข้อมูลอ่ืนท่ีอาจมีผลกระทบต่อการตัดสินใจของผู้ลงทุนอย่างมีนัยส าคัญ  

- ไม่มี - 

9. ความรับผิดชอบของคณะกรรมการท่ีมีต่อสารสนเทศ 

คณะกรรมการของบริษทัเป็นผูรั้บผิดชอบต่อขอ้มูลสารสนเทศ ซ่ึงคณะกรรมการของบริษทัพิจารณา
แลว้ มีความเช่ือว่าขอ้ความในสารสนเทศฉบบัน้ี มีความถูกตอ้งครบถว้นในสาระส าคญัอย่างเพียงพอ
ต่อการตดัสินใจของผูถื้อหุน้ 
 
 
 
 

 


