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1บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)  
สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

	 สารจากประธานกรรมการบริษัท

	 ในปี 2567 บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด 
(มหาชน) “BEM” ดำ�เนินธุรกิจให้บริการระบบทางพิเศษ 
และระบบขนส่งมวลชนด้วยรถไฟฟ้าภายใต้ความท้าทาย 
และการเปล่ียนแปลงทางสภาพเศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม  
อย่างไรก็ตามด้วยความพร้อมและศักยภาพในการบริหาร 
การเดินรถไฟฟ้า BEM ได้รับความเชื่อมั่นจากภาครัฐให้เป็น 
ผู้รบัสมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งบางขุนนนท์-มนีบุร ี
(สวุนิทวงศ)์ ซึง่เป็นการขยายโครงข่ายของระบบขนสง่มวลชนด้วย
รถไฟฟ้าท่ีบริษัทบริหารอยู่ในปัจจุบันให้ครอบคลุมพ้ืนท่ีการให้
บรกิารมากขึน้ ทำ�ให้บรษิทัเพ่ิมความสามารถในการดำ�เนินธุรกิจ
อย่างต่อเนื่อง โดยได้ลงนามสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้า
สายสีส้ม กับการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
เมื่อวันท่ี 18 กรกฎาคม 2567 และ รฟม. ได้ออกหนังสือให้ 
เริ่มงานเมื่อวันที่ 31 กรกฎาคม 2567 ดังนั้น คาดว่าโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้มช่วงตะวันออกจะเปิดให้บริการภายในเดือน
มกราคม 2571 และจะเปิดครบตลอดท้ังสายในปี 2573  
ซึ่งจะทำ�ให้การเดินทางจากฝ่ังตะวันออกไปฝ่ังตะวันตกของ
กรุงเทพมหานครสะดวกมากยิ่งข้ึน และบริษัทได้ทำ�การจัดหา
ขบวนรถไฟฟ้าสำ�หรับโครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล 
(สายสีน้ำ�เงิน) เพ่ิมเติมอีกจำ�นวน 21 ขบวน เพ่ือเตรียม 
ความพร้อมรองรับผู้โดยสารท่ีจะเพ่ิมข้ึนจากการเปิดให้บริการ
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ชว่งตะวนัออก และเพ่ือให้มัน่ใจวา่
ผู้โดยสารจะสามารถเดินทางเชื่อมต่อระหว่าง 2 โครงการได้ 
อย่างสะดวกรวดเร็ว

	 ด้วยนโยบายการดำ�เนินธุรกิจอย่างยั่งยืนของบริษัท 
เพ่ือสร้างสมดุลท้ังในมิติด้านส่ิงแวดล้อม สังคม และบรรษัทภิบาล 
ทำ�ให้ธุรกิจสามารถดำ�เนินไปได้ในระยะยาว สามารถสร้างมูลค่าเพ่ิม
และประโยชน์ให้กับผู้มสีว่นได้เสยีทุกภาคสว่นอยา่งเป็นธรรมและ
ยั่งยืน ส่งผลให้ BEM ได้รับการประเมินหุ้นยั่งยืน SET ESG 
Ratings ประจำ�ปี 2567 ในระดับ AAA โดยได้รบัคัดเลือกให้เป็น
บริษัทจดทะเบียนท่ีอยู่ในรายชื่อ “หุ้นยั่งยืน” อย่างต่อเน่ืองใน
กลุ่มบรกิาร (Services) สะท้อนถึงความมุง่มัน่ในการดำ�เนินธุรกิจ
อย่างยั่งยืน และยังได้รับการคัดเลือกให้เป็นหน่ึงในบริษัท 

กลุ่มหลักทรัพย์ ESG100 ในกลุ่มธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์  
รวมท้ังได้รับรางวัลโล่ประกาศเกียรติคุณองค์กรผู้นำ�ด้าน 
การจัดการก๊าซเรือนกระจก (Climate Action Leading  
Organization : CALO) ระดับดีเด่น สาขาบริการประจำ�ปี 2567 
นอกจากนี้ บริษัทยังได้รับรางวัล Thailand’s Top Corporate 
Brand Hall of Fame 2024 บรษิทัท่ีมมีลูค่าแบรนด์องค์กรสงูสดุ
ในประเทศไทยต่อเน่ืองเป็นปีท่ี 5 ในหมวดธุรกิจขนส่งและ 
โลจิสติกส์ และในด้านบรรษัทภิบาล บริษัทยังคงได้รับคะแนน
ประเมินการกำ�กับดูแลกิจการในระดับ 5 ดาว หรือ ดีเลิศ  
(Excellent CG Scoring) ติดต่อกันอย่างต่อเนื่อง

	 ภาพรวมด้านการเงิน BEM มีสถานะทางการเงิน 
ท่ีแข็งแกร่งจากกระแสเงินสดรับท่ีสม่ำ�เสมอและคาดการณ์ได้ 
ในปี 2567 คณะกรรมการบริษัทได้อนุมัติโครงการซื้อหุ้นคืนเพื่อ
บริหารทางการเงิน โดยบริษัทได้ซ้ือหุ้นคืนจำ�นวน 307,123,500 หุ้น 
คิดเป็นร้อยละ 2.01 สำ�หรับผลประกอบการในปี 2567 BEM  
ได้สะท้อนถึงพ้ืนฐานท่ีแข็งแกร่งและการเติบโตอย่างต่อเน่ือง 
ของบริษัท ด้วยผลกำ�ไรสุทธิ 3,768 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
289 ลา้นบาท โดยคณะกรรมการบริษัทมีมติให้นำ�เสนอที่ประชุม
ผู้ถือหุ้นเพื่ออนุมัติจ่ายเงินปันผลสำ�หรับปี 2567 ในอัตราหุ้นละ  
0.15 บาท

	 ในนามของคณะกรรมการบรษิทั ขอขอบคุณผู้มสีว่นได้เสยี
ทุกภาคสว่น ท้ังผู้ถือหุ้น ผู้ใชบ้รกิารทางพิเศษ ผู้โดยสารรถไฟฟ้า 
คู่ค้า หน่วยงานภาครฐัและเอกชน ตลอดจนผู้บรหิารและพนักงาน
ทุกคนท่ีเป็นสว่นสำ�คัญ ในการสนับสนุนการดำ�เนินงานของบรษิทั
อย่างดีเสมอมา ทั้งนี้ บริษัทจะมุ่งมั่นขับเคลื่อนธุรกิจและพัฒนา
องค์กรให้เติบโตอย่างยั่งยืน และส่งมอบบริการระบบทางพิเศษ
และระบบขนส่งมวลชนด้วยรถไฟฟ้าท่ีมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย 
สะดวก และรวดเร็ว เพ่ือยกระดับการให้บริการคมนาคมขนส่ง
ของประเทศเพ่ือคุณภาพชีวิตท่ีดีของประชาชน สอดคล้องกับ
ทิศทางการดาํเนินธุรกิจท่ีมุง่เน้นการสรา้งคุณค่า และการพัฒนา
อย่างยั่งยืน

นายปลิว ตรีวิศวเวทย์
ประธานกรรมการบริษัท
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หน่่วย : ล้้านบาทข้้อมููลสำำ�คััญทางการเงิิน

	 ข้อมูลสรุปทางการเงิน
	
บริิษััท ทางด่่วนและรถไฟฟ้้ากรุุงเทพ จำำ�กััด (มหาชน) และบริิษััทย่่อย

	 2567	 2566

ฐานะการเงิิน (ณ วัันที่่� 31 ธัันวาคม)

สิินทรััพย์์รวม	 132,773 	  112,496

หนี้้�สิินรวม	 96,213 	  74,832

ส่่วนของผู้้�ถืือหุ้้�น	 36,560 	  37,664

ผลการดำำ�เนิินงาน (สำหรัับปีีสิ้้�นสุุด วัันที่่� 31 ธัันวาคม)

รายได้้จากธุุรกิิจทางพิิเศษ	 8,941 	  8,919

รายได้้จากธุุรกิิจระบบราง	 6,830 	  6,339

รายได้้จากธุุรกิิจพััฒนาเชิิงพาณิิชย์์	 1,233 	  1,117

กำไรสุุทธิิส่่วนที่่�เป็็นของบริิษััท	 3,768 	  3,479

อััตราส่่วนทางการเงิิน

อััตรากำไรสุุทธิิ (%)	 21.34 	 20.48

อััตราผลตอบแทนผู้้�ถืือหุ้้�น (%)	 10.15 	 9.29

อััตราผลตอบแทนจากสิินทรััพย์์ (%)	 3.33 	 3.21

อััตราหนี้้�สิินต่่อส่่วนของผู้้�ถืือหุ้้�น (เท่่า)	 2.27 	 1.88

อััตราส่่วนหนี้้�สิินที่่�มีีภาระดอกเบี้้�ยสุุทธิิต่่อส่่วนของผู้้�ถืือหุ้้�น (เท่่า)	 1.95 	 1.64

มููลค่่าตามบััญชีีต่่อหุ้้�น (บาท)	 2.39 	 2.46



3บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)  
สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

	 ม.ค.	 ก.พ.	 มี.ค.	 เม.ย.	 พ.ค.	 มิ.ย.	 ก.ค.	 ส.ค.	 ก.ย.	 ต.ค.	 พ.ย.	 ธ.ค.

รายได้้ค่่าผ่่านทางเฉลี่่�ยต่่อวััน :
ทางพิิเศษเฉลิิมมหานคร ทางพิิเศษศรีีรััช ทางพิิเศษอุุดรรััถยา และทางพิิเศษประจิิมรััถยา 

ปริิมาณรถเฉลี่่�ยต่่อวััน :
ทางพิิเศษเฉลิิมมหานคร ทางพิิเศษศรีีรััช ทางพิิเศษอุุดรรััถยา และทางพิิเศษประจิิมรััถยา 

(ล้านบาท/วัน)

(เที่ยว/วัน)

ปีี 2567 เฉลี่่�ย 25.6 ล้้านบาท/วััน

ปีี 2567 เฉลี่่�ย 1,116,200 เที่่�ยว/วััน

ปีี 2566 เฉลี่่�ย 25.5 ล้้านบาท/วััน

ปีี 2566 เฉลี่่�ย 1,117,000 เที่่�ยว/วััน
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	 ม.ค.	 ก.พ.	 มี.ค.	 เม.ย.	 พ.ค.	 มิ.ย.	 ก.ค.	 ส.ค.	 ก.ย.	 ต.ค.	 พ.ย.	 ธ.ค.
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ปีี 2567 เฉลี่่�ย 12.2 ล้้านบาท/วััน

ปีี 2567 เฉลี่่�ย 426,900 เที่่�ยว/วััน

ปีี 2566 เฉลี่่�ย 10.7 ล้้านบาท/วััน

ปีี 2566 เฉลี่่�ย 390,300 เที่่�ยว/วััน

รายได้้ค่่าโดยสารเฉลี่่�ยต่่อวััน :
รถไฟฟ้้ามหานคร สายเฉลิิมรััชมงคล

จำำ�นวนผู้้�โดยสารเฉลี่่�ยต่่อวััน :
รถไฟฟ้้ามหานคร สายเฉลิิมรััชมงคล

(ล้านบาท/วัน)

(เที่ยว/วัน)

	 ม.ค.	 ก.พ.	 มี.ค.	 เม.ย.	 พ.ค.	 มิ.ย.	 ก.ค.	 ส.ค.	 ก.ย.	 ต.ค.	 พ.ย.	 ธ.ค.
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	 ม.ค.	 ก.พ.	 มี.ค.	 เม.ย.	 พ.ค.	 มิ.ย.	 ก.ค.	 ส.ค.	 ก.ย.	 ต.ค.	 พ.ย.	 ธ.ค.



5บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)  
สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

	 	 รายงานของผู้้�สอบบััญชีีรัับอนุุญาต

	 ความเห็น

	 ข้าพเจา้ได้ตรวจสอบงบการเงนิรวมของบรษิทั ทางด่วน
และรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย (กลุ่มบริษัท) 
ซึง่ประกอบด้วยงบฐานะการเงนิรวม ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2567 
งบกำ�ไรขาดทุนรวม งบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวม งบการ
เปล่ียนแปลงส่วนของผู้ถือหุ้นรวมและงบกระแสเงินสดรวม
สำ�หรับปีส้ินสุดวันเดียวกัน และหมายเหตุประกอบงบการเงินรวม 
รวมถึงหมายเหตุข้อมูลนโยบายการบัญชีท่ีมีสาระสำ�คัญ  
และได้ตรวจสอบ งบการเงินเฉพาะกิจการของบริษัท ทางด่วน
และรถไฟฟา้กรงุเทพ จำ�กัด (มหาชน) ด้วยเชน่กัน (รวมเรยีกวา่ 
“งบการเงิน”)
	 ข้าพเจ้าเห็นว่างบการเงินข้างต้นน้ีแสดงฐานะการเงิน 
ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2567 ผลการดำ�เนินงานและกระแสเงนิสด 
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันเดียวกันของบริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้า
กรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย และเฉพาะของบริษัท 
ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จำ�กัด (มหาชน) โดยถูกต้องตาม
ที่ควรในสาระสำ�คัญตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน

	 เกณฑ์ในการแสดงความเห็น

	 ข้าพเจ้าได้ปฏิบัติงานตรวจสอบตามมาตรฐานการสอบบัญชี 
ความรบัผิดชอบของข้าพเจา้ได้กล่าวไวใ้นวรรค ความรบัผิดชอบ
ของผู้สอบบัญชีต่อการตรวจสอบงบการเงินในรายงานของ
ข้าพเจ้า ข้าพเจ้ามีความเป็นอิสระจากกลุ่มบริษัทตามประมวล
จรรยาบรรณของผู้ประกอบวิชาชีพบัญชี รวมถึงมาตรฐานเรื่อง
ความเป็นอิสระท่ีกำ�หนด โดยสภาวิชาชีพบัญชี (ประมวล 
จรรยาบรรณของผู้ประกอบวิชาชีพบัญชี) ในส่วนท่ีเก่ียวข้อง 
กับการตรวจสอบ งบการเงิน และข้าพเจ้าได้ปฏิบัติตาม 
ความรับผิดชอบด้านจรรยาบรรณอ่ืนๆ ตามประมวลจรรยาบรรณ
ของผู้ประกอบวชิาชพีบัญช ีข้าพเจา้เชือ่วา่หลักฐานการสอบบัญชี
ท่ีข้าพเจ้าได้รับเพียงพอและเหมาะสมเพื่อใช้เป็นเกณฑ์ใน 
การแสดงความเห็นของข้าพเจ้า

	 เรื่องสำ�คัญในการตรวจสอบ 

	 เรือ่งสำ�คัญในการตรวจสอบคือเรือ่งต่างๆ ท่ีมนัียสำ�คัญ
ท่ีสุดตามดุลยพินิจเยี่ยง ผู้ประกอบวิชาชีพของข้าพเจ้า  
ในการตรวจสอบงบการเงินสำ�หรับงวดปัจจุบัน ข้าพเจ้าได้นำ�
เรื่องเหล่านี้มาพิจารณาในบริบทของการตรวจสอบ งบการเงิน
โดยรวมและในการแสดงความเห็นของข้าพเจ้า ทั้งนี้ ข้าพเจ้า
ไม่ได้แสดงความเห็นแยกต่างหากสำ�หรับเรื่องเหล่านี้ 
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	 ข้าพเจ้าได้ปฏิบัติงานตามความรับผิดชอบท่ีได้กล่าวไว้
ในวรรคความรับผิดชอบของผู้สอบบัญชีต่อการตรวจสอบ  
งบการเงินในรายงานของข้าพเจ้า ซึ่งได้รวมความรับผิดชอบที่
เก่ียวกับเรื่องเหล่าน้ีด้วย การปฏิบัติงานของข้าพเจ้าได้รวม 
วิธีการตรวจสอบท่ีออกแบบมาเพ่ือตอบสนองต่อการประเมิน
ความเสี่ยงจากการแสดงข้อมูลท่ีขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระ
สำ�คัญในงบการเงนิ ผลของวธีิการตรวจสอบของข้าพเจา้ ซึง่ได้
รวมวิธีการตรวจสอบสำ�หรับ เรื่องเหล่านี้ด้วย ได้ใช้เป็นเกณฑ์
ในการแสดงความเห็นของข้าพเจ้าต่องบการเงินโดยรวม
	 เรื่องสำ�คัญในการตรวจสอบ พร้อมวิธีการตรวจสอบ 
มีดังต่อไปนี้

สินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทาน
	 ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 กลุ่มบริษัทมีสินทรัพย์ไม่มี
ตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทาน ได้แก่ สิทธิในการใช้ประโยชน์ 
บนงานก่อสร้างทางด่วน สินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญา
สัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน สินทรัพย์ไม่มีตัวตน
ภายใต้สัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม และ 
ค่าตอบแทนโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงินจ่ายล่วงหน้า  
ในงบการเงินรวมเป็นจำ�นวนเงินรวม 101,607 ล้านบาท หรือ
คดิเปน็ร้อยละ 77 ของสินทรัพย์รวม (งบการเงินเฉพาะกจิการ: 
96,720 ล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 75 ของสินทรัพย์รวม) 
ฝ่ายบริหารใช้ดุลยพินิจในการตัดจำ�หน่ายสินทรัพย์ไม่มีตัวตน
ดังกล่าวโดยใช้วิธีจำ�นวนผลผลิตตลอดอายุสัมปทานหลังจาก
เปิดให้บรกิาร และประมาณการอ่ืนทีเ่หมาะสม ฝ่ายบรหิารต้อง
ใช้ดุลยพินิจอย่างสูงในการประมาณการปริมาณจำ�นวนผู้ใช้บริการ
ตลอดอายุสัญญาสัมปทาน ซึ่งต้องอาศัยข้อสมมติต่างๆ ทั้งที่
เป็นข้อมูลทางการเงินข้อมูลประชากรศาสตร์ และสถิติต่างๆ  
ท่ีเก่ียวข้อง ผู้บริหารพิจารณาใช้ผลงานของผู้เชี่ยวชาญใน
ประมาณการดังกล่าว เพ่ือให้ได้ข้อมูลท่ีสมเหตุสมผลมาใช้ใน
การคำ�นวณการตัดจำ�หน่าย
	 ข้าพเจา้ได้ประเมนิการพิจารณาของฝ่ายบรหิารเก่ียวกับ
การเลือกใช้ผลงานของผู้เชี่ยวชาญ และทำ�ความเข้าใจใน
กระบวนการได้มาซึง่ประมาณการจำ�นวนผู้ใชบ้รกิารตลอดอายุ
สัญญาสัมปทานท่ีจัดทำ�โดยผู้เชี่ยวชาญ โดยการสอบถาม 
ผู้เช่ียวชาญเก่ียวกับแนวทางการจัดทำ�ประมาณการ ความเหมาะ
สมของแบบจำ�ลองท่ีใช ้วธีิการนำ�เข้าข้อมลู กระบวนการคำ�นวณ 
และการทดสอบความสมเหตุสมผลของผลลัพธ์ท่ีได้ รวมท้ัง
ประเมินความสมเหตุสมผลของข้อมูลทางสถิติ และข้อสมมติ
ต่างๆ ท่ีผู้เชี่ยวชาญนำ�มาใช้ โดยการเปรียบเทียบข้อสมมติ 
ดังกล่าวกับแหล่งข้อมูลภายนอกและภายในของกลุ่มบริษัท  
รวมถึงสอบทานการเปิดเผยข้อมูลในหมายเหตุประกอบงบการเงิน 
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	 ข้อมูลอื่น 

	 ผู้บริหารเป็นผู้รับผิดชอบต่อข้อมูลอ่ืน ซึ่งรวมถึงข้อมูล 
ท่ีรวมอยู่ในรายงานประจำ�ปีของกลุ่มบริษัท (แต่ไม่รวมถึง 
งบการเงนิและรายงานของผู้สอบบัญชท่ีีแสดงอยูใ่นรายงานน้ัน) 
ซึง่คาดวา่จะถูกจดัเตรยีมให้กับขา้พเจา้ภายหลังวนัท่ีในรายงาน
ของผู้สอบบัญชีนี้
	 ความเห็นของข้าพเจ้าต่องบการเงินไม่ครอบคลุมถึง
ข้อมูลอ่ืนและข้าพเจ้าไม่ได้ให้ข้อสรุปในลักษณะการให้ความเช่ือม่ัน
ในรูปแบบใดๆต่อข้อมูลอื่นนั้น
	 ความรับผิดชอบของข้าพเจ้าท่ีเก่ียวเน่ืองกับการตรวจสอบ
งบการเงินคือ การอ่านและพิจารณาว่าข้อมูลอ่ืนน้ัน มีความขัดแย้ง
ท่ีมีสาระสำ�คัญกับงบการเงินหรือกับความรู้ท่ีได้รับจากการ 
ตรวจสอบของข้าพเจ้าหรือไม่ หรือปรากฏว่าข้อมูลอื่นแสดงขัด
ต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญหรือไม่ 
	 เมือ่ข้าพเจา้ได้อ่านรายงานประจำ�ปีของกลุ่มบรษิทัตาม
ท่ีกล่าวข้างต้นแล้ว และหากสรุปได้ว่ามีการแสดงข้อมูล ท่ีขัดต่อ
ข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญ ข้าพเจ้าจะสื่อสารเรื่องดังกล่าว
ให้ผู้มหีน้าท่ีในการกำ�กับดูแลทราบเพ่ือให้มกีารดำ�เนินการแก้ไข
ที่เหมาะสมต่อไป

	 ความรับผิดชอบของผู้บริหารและผู้มีหน้าที่ใน 
	 การกำ�กับดูแลต่องบการเงิน

	 ผู้บรหิารมหีน้าท่ีรบัผิดชอบในการจดัทำ�และนำ�เสนองบ
การเงนิเหล่าน้ีโดยถูกต้องตามท่ีควรตามมาตรฐานการรายงาน
ทางการเงิน และรับผิดชอบเก่ียวกับการควบคุมภายในท่ี 
ผู้บริหารพิจารณาว่าจำ�เป็นเพ่ือให้สามารถจัดทำ�งบการเงินท่ี
ปราศจากการแสดงข้อมลูท่ีขัดต่อข้อเท็จจรงิอันเป็นสาระสำ�คัญ
ไม่ว่าจะเกิดจากการทุจริตหรือข้อผิดพลาด
	 ในการจัดทำ�งบการเงิน ผู้บริหารรับผิดชอบใน 
การประเมินความสามารถของกลุ่มบริษัทในการดำ�เนินงาน 
ต่อเน่ือง การเปิดเผยเรือ่งท่ีเก่ียวกับการดำ�เนินงานต่อเน่ืองใน
กรณีที่มีเรื่องดังกล่าว และการใช้เกณฑ์การบัญชีสำ�หรับกิจการ
ท่ีดำ�เนินงานต่อเน่ืองเวน้แต่ผู้บรหิารมคีวามต้ังใจท่ีจะเลิกกลุ่ม
บริษัทหรือหยุดดำ�เนินงานหรือไม่สามารถดำ�เนินงานต่อเน่ือง
อีกต่อไปได้
	 ผู้มีหน้าท่ีในการกำ�กับดูแลมีหน้าท่ีในการกำ�กับดูแล
กระบวนการในการจัดทำ�รายงานทางการเงินของกลุ่มบริษัท 
 

	 ความรบัผดิชอบของผู้สอบบัญชีตอ่การตรวจสอบ 
	 งบการเงิน

	 การตรวจสอบของข้าพเจ้ามีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ได้ 
ความเชือ่มัน่อยา่งสมเหตุสมผลวา่งบการเงนิโดยรวมปราศจาก
การแสดงข้อมูลท่ีขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญหรือไม่  
ไม่ว่าจะเกิดจากการทุจริตหรือข้อผิดพลาด และเสนอรายงาน
ของผู้สอบบัญชีซ่ึงรวมความเห็นของข้าพเจ้าอยู่ด้วย ความเช่ือม่ัน
อย่างสมเหตุสมผลคือความเชื่อมั่นในระดับสูงแต่ไม่ได้เป็น 
การรับประกันว่าการปฏิบัติงานตรวจสอบตามมาตรฐาน 
การสอบบัญชีจะสามารถตรวจพบข้อมูลท่ีขัดต่อข้อเท็จจริงอัน
เป็นสาระสำ�คัญที่มีอยู่ได้เสมอไป ข้อมูลที่ขัดต่อข้อเท็จจริงอาจ
เกิดจากการทุจริตหรือข้อผิดพลาดและถือว่ามีสาระสำ�คัญเม่ือ
คาดการณ์อย่างสมเหตุสมผลได้ว่ารายการท่ีขัดต่อข้อเท็จจริง
แต่ละรายการหรือทุกรายการรวมกันจะมีผลต่อการตัดสินใจ 
ทางเศรษฐกิจของผู้ใช้งบการเงินจากการใช้งบการเงินเหล่านี้
	 ในการตรวจสอบของข้าพเจ้าตามมาตรฐานการสอบบัญชี 
ข้าพเจ้าใช้ดุลยพินิจและการสังเกตและสงสัยเย่ียง ผู้ประกอบวิชาชีพ
ตลอดการตรวจสอบ และข้าพเจ้าได้ปฏิบัติงานดังต่อไปนี้ด้วย
•	 ระบุและประเมินความเสี่ยงจากการแสดงข้อมูลท่ีขัดต่อ 

ข้อเท็จจรงิอันเป็นสาระสำ�คัญในงบการเงนิ ไมว่า่จะเกิดจาก
การทุจริตหรือข้อผิดพลาด ออกแบบและปฏิบัติงานตาม 
วธีิการตรวจสอบเพ่ือตอบสนองต่อความเสีย่งเหล่าน้ัน และ
ได้หลักฐานการสอบบัญชีท่ีเพียงพอและเหมาะสมเพ่ือเป็น
เกณฑ์ในการแสดงความเห็นของข้าพเจ้า ความเสี่ยง 
ท่ีไม่พบข้อมูลท่ีขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญซึ่ง 
เป็นผลมาจากการทุจริตจะสูงกว่าความเสี่ยงที่เกิดจาก 
ข้อผิดพลาด เน่ืองจากการทุจริตอาจเก่ียวกับการสมรู้ร่วมคิด 
การปลอมแปลงเอกสารหลักฐาน การต้ังใจละเวน้การแสดง
ข้อมูล การแสดงข้อมูลที่ ไม่ตรงตามข้อเท็จจริงหรือ 
การแทรกแซงการควบคุมภายใน

•	 ทำ�ความเข้าใจเก่ียวกับระบบการควบคุมภายในท่ีเก่ียวข้องกับ
การตรวจสอบ เพ่ือออกแบบวิธีการตรวจสอบให้เหมาะสม
กับสถานการณ์ แต่ไม่ใช่เพ่ือวัตถุประสงค์ในการแสดง 
ความเห็นต่อความมีประสิทธิผลของการควบคุมภายใน 
ของกลุ่มบริษัท

•	 ประเมินความเหมาะสมของนโยบายการบัญชีท่ีผู้บริหารใช้
และความสมเหตุสมผลของประมาณการทางบัญชีและ 
การเปิดเผยข้อมูลที่เกี่ยวข้องที่ผู้บริหารจัดทำ�
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•	 สรุปเก่ียวกับความเหมาะสมของการใช้เกณฑ์การบัญชี
สำ�หรับกิจการท่ีดำ�เนินงานต่อเน่ืองของผู้บริหาร และสรุป
จากหลักฐานการสอบบัญชีท่ีได้รับว่ามีความไม่แน่นอนท่ีมี
สาระสำ�คัญท่ีเก่ียวกับเหตุการณ์หรือสถานการณ์ท่ีอาจเป็น
เหตุให้เกิดข้อสงสัยอย่างมีนัยสำ�คัญต่อความสามารถของ
กลุ่มบริษัทในการดำ�เนินงานต่อเน่ืองหรือไม่ หากข้าพเจ้า
ได้ข้อสรุปว่ามีความไม่แน่นอนท่ีมีสาระสำ�คัญ ข้าพเจ้าจะ
ต้องให้ข้อสังเกตไว้ในรายงานของผู้สอบบัญชีของข้าพเจ้า
ถึงการเปิดเผยข้อมูลท่ีเก่ียวข้องในงบการเงิน หรือหากเห็นว่า 
การเปิดเผยข้อมูลดังกล่าวไม่เพียงพอ ข้าพเจ้าจะแสดง
ความเห็นท่ีเปล่ียนแปลงไป ข้อสรุปของข้าพเจ้าข้ึนอยู่กับ
หลักฐานการสอบบัญชีท่ีได้รับจนถึงวันท่ีในรายงานของ 
ผู้สอบบัญชีของข้าพเจ้า อย่างไรก็ตาม เหตุการณ์หรือ
สถานการณ์ในอนาคตอาจเป็นเหตุให้กลุ่มบริษัทต้องหยุด
การดำ�เนินงานต่อเนื่องได้

•	 ประเมินการนำ�เสนอ โครงสร้างและเน้ือหาของงบการเงิน
โดยรวม รวมถึงการเปิดเผยข้อมูลท่ีเก่ียวข้อง ตลอดจน
ประเมินวา่งบการเงินแสดงรายการและเหตกุารณท์ีเ่กดิขึน้
โดยถูกต้องตามที่ควรหรือไม่ 

•	 รวบรวมเอกสารหลักฐานการสอบบัญชี ท่ี เหมาะสม 
อย่างเพียงพอเก่ียวกับข้อมูลทางการเงินของกิจการหรือ 
ของกิจกรรมทางธุรกิจภายในกลุ่มกิจการเพ่ือแสดงความเห็น
ต่องบการเงินรวม ข้าพเจ้ารับผิดชอบต่อการกำ�หนด
แนวทาง การควบคุมดูแล และการปฏิบัติงานตรวจสอบ
กลุ่มกิจการ ข้าพเจ้าเป็นผู้รับผิดชอบแต่เพียงผู้เดียวต่อ
ความเห็นของข้าพเจ้า

	 ข้าพเจ้าได้สื่อสารกับผู้มีหน้าท่ีในการกำ�กับดูแลใน 
เรื่องต่างๆ ซึ่งรวมถึงขอบเขตและช่วงเวลาของการตรวจสอบ
ตามท่ีได้วางแผนไว้ ประเด็นท่ีมีนัยสำ�คัญท่ีพบจากการตรวจสอบ
รวมถึงข้อบกพรอ่งท่ีมนัียสำ�คัญในระบบการควบคุมภายในหาก
ข้าพเจ้าได้พบในระหว่างการตรวจสอบของข้าพเจ้า
	 ข้าพเจา้ได้ให้คำ�รบัรองแก่ผู้มหีน้าท่ีในการกำ�กับดูแลวา่
ข้าพเจ้าได้ปฏิบัติตามข้อกำ�หนดจรรยาบรรณท่ีเก่ียวข้องกับ
ความเป็นอิสระ และได้สื่อสารกับผู้มีหน้าท่ีในการกำ�กับดูแล
เก่ียวกับความสัมพันธ์ท้ังหมดตลอดจนเรื่องอ่ืนซึ่งข้าพเจ้า 
เชื่อว่ามีเหตุผลท่ีบุคคลภายนอกอาจพิจารณาว่ากระทบต่อ 
ความเป็นอิสระ และการดำ�เนินการเพ่ือขจัดอุปสรรคหรือ
มาตรการป้องกันของข้าพเจ้า (ถ้ามี)
  	 จากเรือ่งท้ังหลายท่ีสือ่สารกับผู้มหีน้าท่ีในการกำ�กับดูแล 
ข้าพเจ้าได้พิจารณาเร่ืองต่าง ๆ ท่ีมีนัยสำ�คัญท่ีสุดในการตรวจสอบ
งบการเงินในงวดปัจจุบันและกำ�หนดเป็นเรื่องสำ�คัญใน 
การตรวจสอบ ข้าพเจ้าได้อธิบายเรื่องเหล่านี้ไว้ในรายงานของ
ผู้สอบบัญชี เว้นแต่กฎหมายหรือข้อบังคับห้ามไม่ให้เปิดเผย
เรือ่งดังกล่าวต่อสาธารณะ หรอืในสถานการณ์ท่ียากท่ีจะเกิดข้ึน 
ข้าพเจ้าพิจารณาว่าไม่ควรสื่อสารเรื่องดังกล่าวในรายงาน 
ของข้าพเจ้าเพราะการกระทำ�ดังกล่าวสามารถคาดการณ์ได้
อย่างสมเหตุสมผลว่าจะมีผลกระทบในทางลบมากกว่า 
ผลประโยชน์ท่ีผู้มีส่วนได้เสียสาธารณะจะได้จากการสื่อสาร 
ดังกล่าว 

ข้าพเจา้เป็นผู้รบัผิดชอบงานสอบบัญชแีละการนำ�เสนอรายงาน
ฉบับนี้

กิตติพันธ์ เกียรติสมภพ
ผู้สอบบัญชีรับอนุญาต เลขทะเบียน 8050

บริษัท สำ�นักงาน อีวาย จำ�กัด
กรุงเทพฯ: 26 กุมภาพันธ์ 2568
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	 งบฐานะการเงิน

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย					   
ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567	 	 	 	 	 	

(หน่วย: บาท)

	 งบการเงินรวม 	 งบการเงินเฉพาะกิจการ 
	 2567 	 2566	 2567 	 2566
สินทรัพย์	 	 	 	 	 	
สินทรัพย์หมุนเวียน						    
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด	 	  1,672,192,435 	  1,246,093,019 	  1,429,309,126 	  1,029,226,366 
เงินฝากธนาคารสำ�หรับรายได้ค่าโดยสารรับล่วงหน้า	 	  256,629,684 	  249,162,363 	  256,629,684 	  249,162,363 
ลูกหน้ีการค้าและลูกหน้ีอ่ืน	 	  907,781,205 	  896,962,252 	  913,792,688 	  920,781,170 
ส่วนของลูกหน้ีภายใต้สัญญาโครงการรถไฟฟ้าท่ีถึงกำ�หนด
	 ชำ�ระภายในหน่ึงปี	 	 1,649,683,274 	  1,649,683,274 	  1,649,683,274 	 1,649,683,274 
สินทรัพย์ภาษีเงินได้ของงวดปัจจุบัน	 	  8,403,511 	  161,984,235 	  - 	 157,382,649 
สินทรัพย์ทางการเงินหมุนเวียนอ่ืน	 	  463,471,639 	 823,623,422 	  463,471,639 	 823,623,422 
สินทรัพย์หมุนเวียนอ่ืน	 	  228,503,438 	 219,652,439 	 218,693,912 	 212,165,904 
รวมสินทรัพย์หมุนเวียน	 	  5,186,665,186 	 5,247,161,004 	 4,931,580,323 	 5,042,025,148 

สินทรัพย์ไม่หมุนเวียน						    
ลูกหน้ีภายใต้สัญญาโครงการรถไฟฟ้า - สุทธิจากส่วนท่ีถึงกำ�หนด					   
	 ชำ�ระภายในหน่ึงปี	 	  13,202,782,390 	 2,611,998,518 	 13,202,782,390 	  2,611,998,518 
เงินให้กู้ยืมระยะยาวแก่กิจการท่ีเก่ียวข้องกัน	 	  - 	 - 	  1,454,000,000 	  713,000,000 
สินทรัพย์ทางการเงินไม่หมุนเวียนอ่ืน	 	  11,480,215,691 	  11,681,898,461 	 11,445,215,591 	  11,646,898,361 
เงินลงทุนในบริษัทย่อย	 	  - 	  - 	  767,729,867 	  767,729,867 
อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุน	 	  120,357,493 	  120,357,493 	  120,357,493 	  120,357,493 
อาคารและอุปกรณ์ 	 	  310,044,069 	  326,689,575 	  297,900,868 	  312,931,877 
สินทรัพย์สิทธิการใช้ 	 	  147,228,773 	  117,524,269 	  73,415,637 	  45,709,150 
สิทธิในการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วน	 	  30,745,779,971 	  31,136,595,058 	 26,083,820,185 	  26,559,407,503 
สินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน	 47,022,738,057 	 45,186,801,505 	  46,797,212,286 	  44,939,459,444 
สินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม	  4,791,559,644 	  - 	  4,791,559,644 	  - 
ต้นทุนโครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัชธรรม	 	  649,697,843 	  662,239,850 	 649,697,843 	  662,239,850 
ค่าตอบแทนโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงินจ่ายล่วงหน้า	 	  19,047,413,168 	 15,323,690,059 	 19,047,413,168 	  15,323,690,059 
สินทรัพย์ไม่มีตัวตนอ่ืน	 	  20,678,075 	 25,344,485 	  20,594,787 	  25,212,488 
สินทรัพย์ภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี	 	  16,779,554 	  18,780,077 	  - 	  - 
สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอ่ืน	 	  30,685,125 	 36,793,163 	  13,674,948 	  16,422,224 
รวมสินทรัพย์ไม่หมุนเวียน	 	  127,585,959,853 	 107,248,712,513 	 124,765,374,707 	 103,745,056,834 
รวมสินทรัพย์	 	  132,772,625,039 	 112,495,873,517 	 129,696,955,030 	 108,787,081,982 
							     



9บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)  
สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

	 งบฐานะการเงิน (ต่อ)

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย					   
ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2567	 	 	 	 	 	

(หน่วย: บาท)

	 งบการเงินรวม 	 งบการเงินเฉพาะกิจการ 
	 2567 	 2566	 2567 	 2566
หน้ีสินและส่วนของผู้ถือหุ้น	 	 	 	 	 	
หน้ีสินหมุนเวียน						    
เงินกู้ยืมระยะส้ันจากสถาบันการเงิน	 	  2,600,000,000 	 1,000,000,000 	  2,600,000,000 	  1,000,000,000 
เจ้าหน้ีการค้าและเจ้าหน้ีอ่ืน	 	  3,419,535,864 	  1,614,883,617 	  3,352,914,567 	  1,563,892,661 
ส่วนของเงินกู้ยืมระยะยาวจากสถาบันการเงินท่ีถึงกำ�หนด
	 ชำ�ระภายในหน่ึงปี	 	  5,184,105,989 	  4,245,844,069 	 4,353,520,641 	  3,461,764,069 
ส่วนของหน้ีสินตามสัญญาเช่าท่ีถึงกำ�หนดชำ�ระภายในหน่ึงปี	 	  46,742,255 	  52,765,200 	  25,033,548 	  27,963,100 
ส่วนของหุ้นกู้ท่ีถึงกำ�หนดชำ�ระภายในหน่ึงปี	 	  7,000,000,000 	  8,000,000,000 	  7,000,000,000 	  8,000,000,000 
รายได้ค่าโดยสารรับล่วงหน้า	 	  244,650,418 	  258,974,516 	  244,650,418 	  258,974,516 
เงินมัดจำ�ค่าบัตรโดยสารแบบสะสมมูลค่า	 	  102,460,247 	  102,595,947 	  102,460,247 	  102,595,947 
ภาษีเงินได้ค้างจ่าย	 	  164,998,419 	  8,103,183 	  155,936,922 	  - 
หน้ีสินทางการเงินหมุนเวียนอ่ืน	 	  151,365,951 	  113,531,303 	 129,778,157 	  109,101,066 
หน้ีสินหมุนเวียนอ่ืน	 	  204,667,648 	  169,483,664 	  196,254,163 	  159,938,686 
รวมหน้ีสินหมุนเวียน	 	  19,118,526,791 	 15,566,181,499 	  18,160,548,663 	  14,684,230,045 

หน้ีสินไม่หมุนเวียน						    
เงินกู้ยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน - สุทธิจาก	 	 	 	 	 	
	 ส่วนท่ีถึงกำ�หนดชำ�ระภายในหน่ึงปี 	 	  32,743,427,927 	 20,499,306,627 	 32,743,427,927 	  19,657,113,245 
หน้ีสินตามสัญญาเช่า - สุทธิจากส่วนท่ีถึงกำ�หนดชำ�ระภายในหน่ึงปี	 82,777,333 	  64,140,816 	  48,401,810 	  18,033,339 
หุ้นกู้ - สุทธิจากส่วนท่ีถึงกำ�หนดชำ�ระภายในหน่ึงปี	 	  39,550,360,914 	 34,557,971,302 	 39,550,360,914 	  34,557,971,302 
หน้ีสินตราสารอนุพันธ์ทางการเงิน	 	  158,261,912 	  - 	  158,261,912 	  - 
สำ�รองผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงาน	 	  743,483,305 	  700,902,148 	 708,022,175 	  664,854,143 
หน้ีสินภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี	 	  3,807,695,814 	  3,435,145,718 	  3,807,695,814 	  3,435,145,718 
หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืน	 	  7,809,981 	  7,904,624 	  8,058,101 	  9,677,104 
รวมหน้ีสินไม่หมุนเวียน	 	  77,093,817,186 	  59,265,371,235 	  77,024,228,653 	  58,342,794,851 
รวมหน้ีสิน	 	  96,212,343,977 	 74,831,552,734 	  95,184,777,316 	  73,027,024,896 
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	 งบฐานะการเงิน (ต่อ)

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย					   
ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567	 	 	 	 	 	

(หน่วย: บาท)

	 งบการเงินรวม 	 งบการเงินเฉพาะกิจการ 
	 2567 	 2566	 2567 	 2566
ส่่วนของผู้้�ถือหุ้้�น						    
ทุนุเรือืนหุ้้�น	 	 	 	 	 	
	 ทุนุจดทะเบีียน	 	 	 	 	 	
	    หุ้้�นสามัญั 15,285,000,000 หุ้้�น มูลค่่าหุ้้�นละ 1 บาท	 	  15,285,000,000 	  15,285,000,000 	  15,285,000,000	  15,285,000,000 
	 ทุนุที่่�ออกจำหน่่ายและชำระเต็็มมูลูค่่าแล้้ว	 	 	 	 	 	
	    หุ้้�นสามัญั 15,285,000,000 หุ้้�น มูลค่่าหุ้้�นละ 1 บาท	 	  15,285,000,000 	  15,285,000,000 	  15,285,000,000 	  15,285,000,000 
ส่่วนเกินิมูลูค่่าหุ้้�นสามัญั	 	  5,816,938,084 	  5,816,938,084 	  5,816,938,084 	  5,816,938,084 
หุ้้�นทุุนซื้้�อคืืน	 	  (2,451,692,698)	  - 	  (2,451,692,698)	  - 
ส่่วนต่่ำกว่่าทุนุจากการเปลี่่�ยนแปลงสัดัส่่วนการถือืหุ้้�นในบริษิัทัย่่อย	  (346,046,294)	  (346,046,294)	  - 	  - 
กำไรสะสม 	 	 	 	 	 	
	 จัดัสรรแล้้ว - สำรองตามกฎหมาย	 	  1,528,500,000 	  1,528,500,000 	  1,528,500,000 	  1,528,500,000 
	 จัดัสรรแล้้ว - สำรองหุ้้�นทุนุซื้้�อคืืน	 	  2,451,692,698 	  - 	 2,451,692,698 	  - 
 	 ยังัไม่่ได้้จัดัสรร	 	  17,457,541,533 	  18,272,947,696 	 8,959,205,640 	  9,918,400,034 
องค์์ประกอบอื่่�นของส่่วนของผู้้�ถือหุ้้�น	 	  (3,183,380,237)	  (2,894,695,259)	  2,922,533,990	  3,211,218,968 
ส่่วนของผู้้�ถือืหุ้้�นของบริิษััทฯ	 	  36,558,553,086 	 37,662,644,227 	 34,512,177,714 	  35,760,057,086 
ส่่วนของผู้้�มีส่ี่วนได้้เสียีที่่�ไม่่มีอีำนาจควบคุมุของบริษิัทัย่่อย	 	  1,727,976 	  1,676,556 	  - 	  - 
รวมส่่วนของผู้้�ถือืหุ้้�น	 	  36,560,281,062 	 37,664,320,783 	 34,512,177,714 	  35,760,057,086 
รวมหนี้้�สินิและส่่วนของผู้้�ถือหุ้้�น	 	  132,772,625,039 	 112,495,873,517 	 129,696,955,030 	 108,787,081,982 
							     



11บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)  
สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

	 งบกำ�ไรขาดทุน

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย					   
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2567						    

(หน่วย: บาท)

	 งบการเงินรวม 	 งบการเงินเฉพาะกิจการ 
	 2567 	 2566	 2567 	 2566
รายได้จากการให้บริการ	  	 17,003,640,044 	  16,374,409,631 	  15,607,833,328 	  14,970,823,003 
ต้นทุนการให้บริการ	 	  (9,496,440,611)	  (9,310,857,732)	 (8,961,400,294)	  (8,755,347,992)
กำ�ไรข้ันต้น	 	  7,507,199,433 	  7,063,551,899 	 6,646,433,034 	  6,215,475,011 
รายได้อ่ืน	 	  762,213,349 	  764,305,986 	  1,379,699,828 	  1,462,959,882 
กำ�ไรก่อนค่าใช้จ่าย	 	  8,269,412,782 	  7,827,857,885 	  8,026,132,862 	  7,678,434,893 
ค่าใช้จ่ายในการขาย	 	  (247,020,346)	  (196,542,242)	  (126,514,456)	  (93,091,142)
ค่าใช้จ่ายในการบริหาร	 	  (1,014,285,509)	  (1,044,724,036)	  (1,096,755,102)	  (1,240,055,299)
กำ�ไรจากการดำ�เนินงาน	 	  7,008,106,927 	  6,586,591,607 	  6,802,863,304 	  6,345,288,452 
ต้นทุนทางการเงิน	 	  (2,426,644,494)	  (2,371,020,831)	  (2,394,396,805)	  (2,319,652,284)
กำ�ไรก่อนค่าใช้จ่ายภาษีเงินได้	 	  4,581,462,433 	  4,215,570,776 	  4,408,466,499 	  4,025,636,168 
ค่าใช้จ่ายภาษีเงินได้	 	  (813,423,321)	  (736,864,569)	  (778,986,705)	  (697,278,826)
กำ�ไรสำ�หรับปี	 	  3,768,039,112 	  3,478,706,207 	  3,629,479,794 	  3,328,357,342 
							     
การแบ่งปันกำ�ไร						    
ส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัทฯ	 	  3,768,005,117 	  3,478,651,514 	  3,629,479,794 	  3,328,357,342 
ส่วนท่ีเป็นของผู้มีส่วนได้เสียท่ีไม่มีอำ�นาจควบคุมของบริษัทย่อย	  	 33,995 	  54,693	
	 	 	 3,768,039,112 	 3,478,706,207 	 	 	
	
กำ�ไรต่อหุ้นข้ันพ้ืนฐาน						    
	 กำ�ไรส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัทฯ	 	  0.25 	  0.23 	  0.24 	  0.22 
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	 งบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย					   
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2567						    

(หน่วย: บาท)

	 งบการเงินรวม 	 งบการเงินเฉพาะกิจการ 
	 2567 	 2566	 2567 	 2566
กำ�ไรสำ�หรับปี	 	  3,768,039,112 	  3,478,706,207 	  3,629,479,794 	  3,328,357,342 
							     
กำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืน						    
รายการท่ีจะถูกบันทึกในส่วนของกำ�ไรหรือขาดทุนในภายหลัง						    
ขาดทุนจากการป้องกันความเส่ียงในกระแสเงินสด 
	 - สุทธิจากภาษีเงินได้	 	  (134,619,637)	  (57,817,065)	  (134,619,637)	  (57,817,065)
	 	 	  (134,619,637)	  (57,817,065)	  (134,619,637)	  (57,817,065)
							     
รายการท่ีจะไม่ถูกบันทึกในส่วนของกำ�ไรหรือขาดทุนในภายหลัง						    
ขาดทุนจากการเปล่ียนแปลงมูลค่าของเงินลงทุน 
	 - สุทธิจากภาษีเงินได้	 	  (154,065,341)	  (1,363,190,397)	  (154,065,341)	  (1,363,190,397)
กำ�ไรจากการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย 
	 - สุทธิจากภาษีเงินได้	 	  5,280,333 	  177,259,225 	  - 	  177,259,225 
	 	 	  (148,785,008)	  (1,185,931,172)	  (154,065,341)	  (1,185,931,172)
กำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืนสำ�หรับปี	 	  (283,404,645)	  (1,243,748,237)	  (288,684,978)	  (1,243,748,237)
							     
กำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสำ�หรับปี	 	  3,484,634,467 	  2,234,957,970 	  3,340,794,816 	  2,084,609,105 
							     
การแบ่งปันกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวม						    
ส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัทฯ	 	  3,484,583,047 	  2,234,903,277 	  3,340,794,816 	  2,084,609,105 
ส่วนท่ีเป็นของผู้มีส่วนได้เสียท่ีไม่มีอำ�นาจควบคุมของบริษัทย่อย	  	 51,420 	  54,693 	 	 	
	 	 	 3,484,634,467 	  2,234,957,970 	 	 	
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สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567
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15บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)  
สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

	 งบกระแสเงิินสด

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย					   
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2567						    

(หน่วย: บาท)

	 งบการเงินรวม 	 งบการเงินเฉพาะกิจการ 
	 2567 	 2566	 2567 	 2566
กระแสเงินสดจากกิจกรรมดำ�เนินงาน						    
กำ�ไรก่อนภาษี	 	  4,581,462,433 	 4,215,570,776 	  4,408,466,499 	  4,025,636,168 
รายการปรับกระทบยอดกำ�ไรก่อนภาษีเป็นเงินสดรับ (จ่าย) 
	 จากกิจกรรมดำ�เนินงาน						    
	 ค่าเส่ือมราคาอาคารและอุปกรณ์	 	  66,462,876 	  68,102,486 	  62,846,898 	  63,858,281 
 	 ค่าตัดจำ�หน่ายสินทรัพย์สิทธิการใช้	 	  78,741,061 	  70,614,161 	 46,192,801 	  44,108,647 
	 ค่าตัดจำ�หน่ายสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทาน	 	  1,946,458,512 	  1,819,011,551 	  1,606,169,866 	  1,495,651,781 
	 ค่าตอบแทนโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน	 	  591,908,190 	  521,911,990 	  591,908,190 	  521,911,990 
	 ค่าตัดจำ�หน่ายสินทรัพย์ไม่มีตัวตนอ่ืน	 	  7,315,923 	 9,874,889 	 7,267,215 	  9,355,264 
 	 ตัดจำ�หน่ายหน้ีสูญ	 	  372,710 	  9,618 	  372,710 	  - 
	 ค่าเผ่ือผลขาดทุนด้านเครดิตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึน (โอนกลับ)	 	  2,963,961 	  (1,200,165)	  2,965,230	  (1,055,956)
 	 ภาษีเงินได้หัก ณ ท่ีจ่ายตัดจำ�หน่าย	 	  586,165 	 1,790,828 	 586,165 	  1,790,828 
 	 กำ�ไรจากการขายเงินลงทุนในสินทรัพย์ทางการเงิน	 	  (130,663)	  (352,625)	  (130,663)	  (352,625)
 	 กำ�ไรจากการปรับมูลค่ายุติธรรมของสินทรัพย์ทางการเงิน	 	  (15,054,642)	  (9,227,433)	  (15,054,642)	  (9,227,433)
	 (กำ�ไร) ขาดทุนจากการจำ�หน่าย/ตัดจำ�หน่ายอุปกรณ์
	    และสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทาน	 	  (1,984,507)	 546,394 	 (1,940,237)	  (1,543,106)
 	 ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงาน	 	  73,179,606 	  111,283,566 	  67,166,065 	  105,822,565 
	 (กำ�ไร) ขาดทุนจากอัตราแลกเปล่ียนท่ียังไม่เกิดข้ึนจริง	 	  (610,309)	  163,755 	  (610,309)	  163,755 
 	 ดอกเบ้ียรับ	 	  (164,992,965)	  (179,362,310)	  (195,867,870)	  (191,515,504)
	 เงินปันผลรับ	 	  (558,372,792)	  (558,372,792)	  (558,372,792)	  (558,372,792)
 	 ค่าใช้จ่ายดอกเบ้ีย	 	  2,403,811,881 	  2,350,171,930 	  2,371,564,191 	  2,298,803,383 
กำ�ไรจากการดำ�เนินงานก่อนการเปล่ียนแปลงในสินทรัพย์
	 และหน้ีสินดำ�เนินงาน	 	  9,012,117,440 	 8,420,536,619 	 8,393,529,317 	  7,805,035,246 
สินทรัพย์ดำ�เนินงาน (เพ่ิมข้ึน) ลดลง						    
	 เงินฝากธนาคารสำ�หรับรายได้ค่าโดยสารรับล่วงหน้า	 	  (7,467,321)	  (19,177,808)	  (7,467,321)	  (19,177,808)
 	 ลูกหน้ีการค้าและลูกหน้ีอ่ืน	 	  (14,012,868)	  (247,417,861)	  3,793,300 	  (119,336,072)
 	 ลูกหน้ีภายใต้สัญญาโครงการรถไฟฟ้า	 	  (10,590,783,872)	  1,649,683,274 	 (10,590,783,872)	  1,649,683,274 
 	 สินทรัพย์หมุนเวียนอ่ืน	 	  5,631,934 	  (47,564,687)	  7,954,927 	  (45,359,815)
	 สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอ่ืน	 	  6,254,439 	  (1,650,331)	  2,747,276 	  (1,229,548)
 	 จ่ายชำ�ระค่าตอบแทนโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน	 	  (4,184,502,335)	  (3,429,689,915)	  (4,184,502,335)	  (3,429,689,915)
หน้ีสินดำ�เนินงานเพ่ิมข้ึน (ลดลง)						    
 	 เจ้าหน้ีการค้าและเจ้าหน้ีอ่ืน	 	  1,340,031,375 	  (118,858,429)	 1,313,422,424 	  (242,955,773)
 	 รายได้ค่าโดยสารรับล่วงหน้า	 	  (14,324,098)	  15,027,034 	  (14,324,098)	  15,027,034 
	 เงินมัดจำ�ค่าบัตรโดยสารแบบสะสมมูลค่า	 	  (135,700)	  9,109,800 	  (135,700)	  9,109,800 
	 หน้ีสินหมุนเวียนอ่ืน	 	  73,018,633 	  44,135,832 	  56,992,569 	  41,714,683 
 	 หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืน	 	  (94,643)	  (2,607,725)	  (1,619,003)	  (4,467,060)
 	 จ่ายผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงาน	 	  (23,998,033)	  (26,855,873)	 (23,998,033)	  (26,340,733)
เงินสดได้มา (ใช้ไป) ในกิจกรรมดำ�เนินงาน	 	  (4,398,265,049)	 6,244,669,930 	  (5,044,390,549)	  5,632,013,313 
 	 รับดอกเบ้ีย	 	  162,137,705 	 172,536,912 	  159,273,052 	  170,143,829 
 	 รับคืนภาษีถูกหัก ณ ท่ีจ่าย	 	  158,983,829 	  142,742,457 	 154,326,443	  140,742,009 
 	 จ่ายภาษีเงินได้	 	  (217,115,574)	  (206,973,260)	  (175,858,402)	  (160,500,406)
เงินสดสุทธิได้มา (ใช้ไป) ในกิจกรรมดำ�เนินงาน	 	  (4,294,259,089)	  6,352,976,039 	  (4,906,649,456)	  5,782,398,745 
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	 งบกระแสเงิินสด (ต่่อ)

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) และบริษัทย่อย					   
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2567						    

(หน่วย: บาท)

	 งบการเงินรวม 	 งบการเงินเฉพาะกิจการ 
	 2567 	 2566	 2567 	 2566
กระแสเงินสดจากกิจกรรมลงทุน						    
เงินสดรับจากการจำ�หน่ายสินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดมูลค่า
	 ด้วยราคาทุนตัดจำ�หน่าย	 	  580,048,171 	 2,050,000,000 	 580,048,171 	  2,050,000,000 
เงินสดจ่ายซ้ือสินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดมูลค่าด้วยราคาทุนตัดจำ�หน่าย	 (300,000,000)	 (1,980,048,171)	 (300,000,000)	  (1,980,048,171)
เงินสดรับจากการจำ�หน่ายสินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดมูลค่า
	 ด้วยมูลค่ายุติธรรมผ่านกำ�ไรขาดทุน	 	  95,288,918 	 123,267,900 	 95,288,918 	  123,267,900 
เงินสดจ่ายซ้ือสินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดมูลค่าด้วยมูลค่า
	 ยุติธรรมผ่านกำ�ไรขาดทุน	 	  - 	  (60,267,900)	  - 	  (60,267,900)
เงินสดจ่ายซ้ือสินทรัพย์ทางการเงินท่ีวัดด้วยมูลค่า
	 ยุติธรรมผ่านกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืน	 	  - 	  (35,000,100)	 -	  - 
เงินสดจ่ายเงินให้กู้ยืมระยะยาวแก่กิจการท่ีเก่ียวข้องกัน	 	  - 	  - 	  (741,000,000)	  (413,000,000)
รับเงินปันผล	 	  558,372,792 	  558,372,792 	  558,372,792 	  558,372,792 
รับดอกเบ้ีย	 	  2,712,504 	  6,463,863 	  36,452,060 	  21,024,855 
เงินสดรับจากการขายอุปกรณ์และสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทาน	 3,970,523 	 2,773,923 	 3,620,523 	  2,456,673 
เงินสดจ่ายซ้ืออุปกรณ์ 	 	  (47,451,694)	  (57,880,648)	  (45,069,303)	  (52,807,891)
เงินสดจ่ายค่างานปรับปรุงระบบทางด่วน	 	  (801,236,537)	  (504,314,789)	  (418,475,137)	  (257,898,925)
เงินสดจ่ายค่าสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทาน
	 โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน	 	  (2,533,906,772)	  (580,449,272)	  (2,502,827,537)	  (537,320,453)
เงินสดจ่ายค่าสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาร่วมลงทุน
	 โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม	 	  (4,609,978,253)	  - 	  (4,609,978,253)	 - 
เงินสดจ่ายค่าต้นทุนโครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัชธรรม	 	  (19,643,559)	  (39,168,620)	  (19,643,559)	  (39,168,620)
สินทรัพย์ไม่มีตัวตนอ่ืนเพ่ิมข้ึน	 	  (2,649,548)	  (1,270,882)	  (2,649,548)	  (1,135,891)
เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทุน	 	  (7,074,473,455)	  (517,521,904)	  (7,365,860,873)	  (586,525,631)
กระแสเงินสดจากกิจกรรมจัดหาเงิน						    
เงินกู้ยืมระยะส้ันจากสถาบันการเงินเพ่ิมข้ึน 	 	  1,600,000,000 	 1,000,000,000 	  1,600,000,000 	  1,000,000,000 
เงินสดรับจากเงินกู้ยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน	 	  17,893,895,604 	  - 	 17,893,895,604 	  - 
เงินสดจ่ายคืนเงินกู้ยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน	 	  (4,245,844,069)	  (4,173,244,069)	  (3,461,764,069)	  (3,461,764,069)
เงินสดรับจากการออกหุ้นกู้	 	  12,000,000,000 	 6,500,000,000 	 12,000,000,000	  6,500,000,000 
เงินสดจ่ายไถ่ถอนหุ้นกู้	 	  (8,000,000,000)	  (5,500,000,000)	  (8,000,000,000)	  (5,500,000,000)
ชำ�ระคืนเงินต้นของหน้ีสินตามสัญญาเช่า 	 	  (99,492,466)	  (74,317,141)	  (48,783,881)	  (46,603,167)
เงินสดจ่ายค่าธรรมเนียมทางการเงิน	 	  (400,165,215)	  (13,935,235)	  (400,165,215)	  (13,935,235)
จ่ายดอกเบ้ีย	 	  (2,364,887,706)	  (2,281,500,909)	  (2,321,915,162)	  (2,221,089,801)
จ่ายเงินปันผล	 	  (2,136,981,490)	  (1,834,200,000)	  (2,136,981,490)	  (1,834,200,000)
เงินสดจ่ายซ้ือคืนหุ้นทุน	 	  (2,451,692,698)	  - 	 (2,451,692,698)	 - 
เงินสดสุทธิได้มา (ใช้ไป) ในกิจกรรมจัดหาเงิน	 	  11,794,831,960 	 (6,377,197,354)	 12,672,593,089 	  (5,577,592,272)
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพ่ิมข้ึน (ลดลง) สุทธิ	 	  426,099,416 	 (541,743,219)	  400,082,760 	  (381,719,158)
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดต้นปี	 	  1,246,093,019 	  1,787,836,238 	  1,029,226,366 	  1,410,945,524 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายปี	 	  1,672,192,435 	  1,246,093,019 	  1,429,309,126 	  1,029,226,366 
							     
ข้อมูลกระแสเงินสดเปิดเผยเพ่ิมเติม						    
รายการท่ีไม่ใช่เงินสดประกอบด้วย	 	 	 	 	 	
	 การลงทุนในสินทรัพย์ระยะยาวท่ียังไม่ได้ชำ�ระ	 	  242,294,620 	 29,062,719 	 243,174,995 	  53,523,564 
 	 สินทรัพย์สิทธิการใช้เพ่ิมข้ึนจากหน้ีสินตามสัญญาเช่า	 	  109,680,697 	  18,776,222 	  75,134,420 	  13,884,522 
							     



17บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)  
สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

วิเคราะห์การดำ�เนินงาน
และฐานะการเงิน

1.	ภาพรวมของการดำ�เนินธุรกิจ 
	 บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้า จำ�กัด (มหาชน) ประกอบ
ธุรกิจในการให้บรกิารทางพิเศษและรถไฟฟ้า รวมถึงการพัฒนา
เชิงพาณิชย์ท่ีเก่ียวเน่ืองกับการให้บริการข้างต้น โดยการรับ
สัมปทานจากหน่วยงานภาครัฐ ปัจจุบันบริษัทและบริษัทย่อย  
มีสัญญาสัมปทานการให้บริการทางพิเศษ กับ การทางพิเศษ
แห่งประเทศไทย 3 สัญญา ได้แก่ ทางพิเศษศรีรัช (ทางด่วน 
ขั้นที่ 2) ทางพิเศษประจิมรัถยาและทางพิเศษอุดรรัถยา โดยมี
รายได้จากการเก็บค่าผ่านทาง  มสีญัญาสมัปทานการให้บรกิาร
รถไฟฟ้ากับการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย 3 สญัญา 
ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ำ�เงิน) 
โครงการรถไฟฟ้ามหานครสายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง)  
และโครงการรถไฟฟา้สายสสีม้ ชว่งบางขุนนนท์-ศนูยว์ฒันธรรม
แห่งประเทศไทย-แยกร่มเกล้า (สายสีส้ม) โดยมีรายได้จาก 
การเก็บค่าโดยสารและการพัฒนาเชิงพาณิชย์ในโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงินและสายสีส้ม ส่วนโครงการรถไฟฟ้าสาย 
สีม่วงบริษัทรับรายได้ในรูปแบบการรับจ้างเดินรถไฟฟ้า 
	 โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม อยู่ระหว่างการก่อสร้างคาดว่า
จะเปิดให้บริการส่วนตะวันออก ช่วงสถานีศูนย์วัฒนธรรมฯ-
สถานีแยกร่มเกล้าต้นปี 2571 และส่วนตะวันตก ช่วงสถานี
บางขุนนนท์-สถานีศูนย์วัฒนธรรมฯในปี 2573 ซึ่งจะเป็น 
การเปิดให้บริการครบทั้งสาย

การวิเคราะห์
และคำ�อธิบาย
ของฝ่ายจัดการ

	 รายได้จากการให้บริการเป็นรายได้หลักของบริษัท  
คิดเป็นร้อยละ 96 ของรายได้รวม รายได้จากการให้บริการ 
แบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ได้แก่ รายได้จากทางพิเศษ (ร้อยละ 50) 
รายได้จากระบบราง (ร้อยละ 39) และรายได้จากการพัฒนา 
เชิงพาณิชย์ (ร้อยละ 7) ท่ีเหลือเป็นรายได้อ่ืนซึ่งส่วนใหญ่คือ
เงินปันผลและดอกเบี้ยรับ
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	 ผลการดำ�เนินงานรวม

(หน่่วย : ล้้านบาท)

	 	 	 	 ปีี 67 เทียีบปีี 66	 	 ปีี 66 เทียีบปีี 65
	 รายการ	 ปีี 2567 	 ปีี 2566	 เปลี่่�ยนแปลง	 ปีี 2565	 เปลี่่�ยนแปลง
				    (%)		  (%)

รายได้จากการให้บริการ 	 17,004	 16,375	 4%	 14,030	 17%
ต้นทุนการให้บริการ	 (9,497)	 (9,311)	 2%	 (8,447)	 10%
กำ�ไรขั้นต้น	 7,507	 7,064	 6%	 5,583	 27%
รายได้อื่น	 652	 611	 7%	 596	 3%
ดอกเบี้ยรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง	 110	 153	 -28%	 176	 -13%
กำ�ไรก่อนค่าใช้จ่าย	 8,269	 7,828	 6%	 6,355	 23%
ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร	 (1,261)	 (1,241)	 2%	 (1,160)	 7%
กำ�ไรจากกิจกรรมดาเนินงาน	 7,008	 6,587	 6%	 5,195	 27%
ต้นทุนทางการเงิน	 (2,348)	 (2,243)	 5%	 (2,148)	 4%
ดอกเบี้ยจ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง	 (79)	 (128)	 -38%	 (213)	 -40%
กำ�ไรก่อนค่าใช้จ่ายภาษีเงินได้	 4,581	 4,216	 9%	 2,834	 49%
ค่าใช้จ่ายภาษีเงินได้	 (813)	 (737)	 10%	 (398)	 85%
กำ�ไรสุทธิส่วนที่เป็นของบริษัท	 3,768	 3,479	 8%	 2,436	 43%
กำ�ไรสุทธิต่อหุ้นส่วนที่เป็นของบริษัท (บาท)*	 0.25	 0.23	 	 0.16

* คำ�นวนจากจำ�นวนหุ้นสามัญถัวเฉลี่ยถ่วงน้ำ�หนัก

2.	สรุปสาระสำ�คัญและผลประกอบการปี 2567
	 จากสภาพเศรษฐกิจท่ีดีข้ึนจากปีก่อนรวมถึงการฟ้ืนตัวของภาคการท่องเท่ียว ทำ�ให้ปริมาณรถบนทางพิเศษในสายทางท่ี 
ไปยงัสถานท่ีท่องเท่ียวและปรมิาณผู้โดยสารในระบบรถไฟฟ้าสายสน้ีำ�เงนิเพ่ิมมากข้ึน สง่ผลให้รายได้ค่าโดยสารของโครงการรถไฟฟ้า
สายสน้ีำ�เงนิเติบโตอยา่งต่อเน่ือง ในสว่นภาพรวมรายได้ค่าผ่านทางเติบโตข้ึนเล็กน้อยเน่ืองจากผลกระทบจากการก่อสรา้งในบรเิวณ
ใกล้เคียงทางขึ้นลงทางพิเศษ สำ�หรับรายได้พัฒนาเชิงพาณิชย์ยังคงเติบโตอย่างต่อเนื่อง 

	 กำ�ไรสุทธิส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท

	 สำ�หรับปี 2567 บริษัทมีกำ�ไรสุทธิส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท จำ�นวน 3,768 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จำ�นวน 289 
ลา้นบาท หรือร้อยละ 8 สาเหตหุลักจากการเพิ่มขึ้นของรายไดค้่าโดยสารซึ่งมาจากปริมาณผู้โดยสารที่เพิ่มขึ้น และการปรับขึ้นอตัรา
ค่าโดยสารเมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2567 เป็นต้นมา รวมถึงรายได้จากการพัฒนาเชิงพาณิชย์ที่เติบโตไปในทิศทางเดียวกัน ส่งผลให้
รายได้จากธุรกิจหลักโดยรวมมีจำ�นวน 17,004 ล้านบาท เพิ่มขึ้น 629 ล้านบาท หรือร้อยละ 4 ในขณะที่ต้นทุนการให้บริการรวม 
ค่าใชจ้า่ยในการขายและบรหิารจำ�นวน 10,758 ล้านบาท เพ่ิมข้ึน 206 ล้านบาท หรอืรอ้ยละ 2 และต้นทุนทางการเงนิ จำ�นวน 2,348 
ล้านบาท เพิ่มขึ้นจำ�นวน 105 ล้านบาท หรือร้อยละ 5
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สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

	 รายได้จากการให้บริการ

	 รายได้จากการให้บริการ จำ�นวน 17,004 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จำ�นวน 629 ล้านบาท หรือร้อยละ 4

	 รายได้้จากการ	 รายได้้จากธุุรกิิจ	 รายได้้จากธุุรกิิจ	 รายได้้จากธุุรกิิจ
	 ให้้บริิการ	 ทางพิิเศษ	 ระบบราง	 พััฒนาเชิิงพาณิิชย์์

	 17,004 ล้้านบาท 	 8,941 ล้้านบาท 	 6,830 ล้้านบาท 	 1,233 ล้้านบาท  
	 ▲ 4% YoY	 ▲ 0.2% YoY	 ▲ 8% YoY	 ▲ 10% YoY

=

	 รายได้อื่น

	 รายได้อ่ืน จำ�นวน 652 ล้านบาท ประกอบด้วย เงินปันผลรับ ดอกเบ้ียรับและรายได้อ่ืน ๆ เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน จำ�นวน 41 ล้านบาท 
หรือร้อยละ 7 สาระสำ�คัญจากดอกเบี้ยรับจากการบริหารเงินฝาก

	 ต้นทุนการให้บริการ 

	 ต้นทุนการให้บริการ จำ�นวน 9,497 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จำ�นวน 186 ล้านบาท หรือร้อยละ 2 สาเหตุหลักมาจาก 
ค่าตัดจำ�หน่ายสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทานท่ีเพ่ิมข้ึนตามปริมาณผู้โดยสาร และค่าตอบแทนท่ีจ่ายให้กับรฟม.  
ตามเงื่อนไขของสัญญาสัมปทาน ซึ่งอ้างอิงจากรายได้ค่าโดยสารของโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน รวมถึงค่าตัดจำ�หน่ายสิทธิใน
การใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วนที่เพิ่มขึ้นจากการลงทุนเพิ่มเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพความปลอดภัยบนทางพิเศษ

	 ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร

	 ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร จำ�นวน 1,261 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จำ�นวน 20 ล้านบาท หรือร้อยละ 2 สาเหตุหลัก
มาจากค่าโฆษณาและประชาสัมพันธ์ การจัดกิจกรรมต่างๆ ภายในสถานีรถไฟฟ้าใต้ดิน 
 
	 ต้นทุนทางการเงิน 

	 ต้นทุนทางการเงิน จำ�นวน 2,348 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จำ�นวน 105 ล้านบาท หรือร้อยละ 5 สาเหตุจากการเพิ่มขึ้น
ของอัตราดอกเบ้ียเงนิกู้และหุ้นกู้ชดุใหมท่ี่ออกแทนชดุเดิมท่ีครบกำ�หนด ซึง่อัตราดอกเบ้ียเป็นไปตามตลาด ปัจจบัุน บรษิทัมสีดัสว่น
ของหนี้สินที่มีอัตราดอกเบี้ยคงที่ร้อยละ 77 และอัตราดอกเบี้ยลอยตัวร้อยละ 23

	 ผลการดำ�เนินงานแยกตามส่วนงาน 

	
รายการ

	 ธุุรกิิจทางพิิเศษ	 ธุุรกิิจระบบราง	 ธุุรกิิจพััฒนาเชิิงพาณิิชย์์

	 ปีี 2567	 ปีี 2566	 +/- (%)	 ปีี 2567	 ปีี 2566	 +/- (%)	 ปีี 2567	 ปีี 2566	 +/- (%)

  รายได้้จาการให้้บริิการ 	 8,941	 8,919	 0.2%	 6,830	 6,339	 8%	 1,233	 1,117	 10%
  ต้้นทุุนการให้้บริิการ 	 (3,014)	 (2,974)	 1%	 (6,051)	 (5,928)	 2%	 (432)	 (409)	 6%
  กำไรขั้้�นต้้น  	 5,927	 5,945	 -0.3%	 779	 411	 90%	 801	 708	 13%

(หน่่วย : ล้้านบาท)
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•	 ธุรกิจทางพิเศษ
	 	 รายได้จากธุรกิจทางพิเศษ จำ�นวน 8,941 ล้านบาท 

เพ่ิมข้ึนเล็กน้อยจากปีก่อน จำ�นวน 22 ล้านบาท หรือร้อยละ 

0.2 โดยปรมิาณรถท่ีใชท้างพิเศษในปี 2567 เฉล่ียอยูท่ี่ 1.12 

ล้านเที่ยวต่อวัน ใกล้เคียงกับปีก่อน โดยปริมาณรถในส่วน

ของทางพิเศษศรีรัช ส่วนบี ซึ่งเป็นเส้นทางเชื่อมต่อย่าน

ศนูยก์ลางธุรกิจของกรงุเทพฯ มสีถานท่ีท่องเท่ียวและหน่วย

ราชการหลายแห่ง ส่งผลให้ปริมาณรถยังคงมีอัตราการ

เติบโตอย่างต่อเน่ือง โดยในปี 2567 มีอัตราการเติบโตร้อยละ 

4.39 สำ�หรับทางพิเศษศรีรัช ส่วนดี และทางพิเศษศรีรัช-

วงแหวนรอบนอก (ทางพิเศษประจมิรถัยา) มปีรมิาณรถใกล้

เคียงกับปีก่อน ขณะท่ีปริมาณรถในส่วนของทางพิเศษ 

เฉลิมมหานคร โดยเฉพาะท่ีด่านดาวคะนองลดลง จากผู้ใช้ทาง

เล่ียงเส้นทางเน่ืองจากยังคงได้รับผลกระทบจากงานก่อสร้าง

และปรับปรุงผิวถนนบริเวณใกล้เคียง รวมถึงทางพิเศษศรีรัช 

สว่นซ ีและทางพิเศษอุดรรถัยา มปีรมิาณผู้ใชท้างลดลงจาก

การซ่อมแซมถนนโดยปิดการจราจรชั่วคราวบริเวณพ้ืนท่ี 

โดยรอบทางพิเศษ

	 	 ต้นทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษ ประกอบด้วย 

ต้นทุนค่าผ่านทางและค่าตัดจำ�หน่ายสทิธิในการใชป้ระโยชน์

บนงานก่อสร้างท่ีเสร็จแล้วรวมจำ�นวน 3,014 ล้านบาท  

เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จำ�นวน 40 ล้านบาท หรือร้อยละ 1  

สาระสำ�คัญจากค่าตัดจำ�หน่ายสิทธิในการใช้ประโยชน์บน 

งานก่อสร้างทางด่วนเพ่ิมข้ึนจากส่วนท่ีตัดจำ�หน่ายด้วยวิธี

เสน้ตรง เน่ืองจากการลงทุนเพ่ิมเพ่ือปรบัปรงุประสทิธิภาพ

ความปลอดภัยบนทางพิเศษ 

 

•	 ธุรกิจระบบราง
	 	 รายได้จากธุรกิจระบบราง จำ�นวน 6,830 ล้านบาท 

เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน จำ�นวน 491 ล้านบาท หรือร้อยละ 8  

โดยรายได้ค่าโดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสน้ีำ�เงนิ เพ่ิมข้ึน 

546 ล้านบาท หรอืคิดเป็นรอ้ยละ 14 จากปรมิาณผู้โดยสาร

ท่ีมีการเติบโตอย่างต่อเน่ือง โดยผู้ใช้บริการในปีน้ีเฉล่ีย 

ทุกประเภทวันอยู่ที่ 427,000 เที่ยวต่อวัน และในวันทำ�การ

เฉล่ียอยู่ท่ี 489,000 เท่ียวต่อวัน เพ่ิมข้ึนเมื่อเทียบกับ 

ปีก่อนร้อยละ 9 รวมถึงการปรับข้ึนอัตราค่าโดยสารตาม

เงื่อนไขของสัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน

ตั้งแต่วันที่ 3 กรกฎาคม 2567 เป็นต้นมา ในขณะที่รายได้

รับจ้างเดินรถโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ลดลง 55 ล้านบาท 

หรือคิดเป็นร้อยละ 2 สาเหตุหลักจากอัตราค่าบริการและ

อัตราค่าไฟฟ้าท่ีลดลงซึ่งเป็นไปตามแผนการชำ�ระเงินท่ี

กำ�หนดในสัญญาสัมปทาน 

	 	 ต้นทุนในการให้บริการของธุรกิจระบบราง ประกอบด้วย 

ต้นทุนค่าโดยสาร ต้นทุนการให้บริการเดินรถไฟฟ้าและ 

ซ่อมบำ�รุง และค่าตัดจำ�หน่ายสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้

สญัญาสมัปทาน จำ�นวน 6,051 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 

จำ�นวน 123 ล้านบาท หรือร้อยละ 2 สาเหตุหลักจาก 

การค่าซ่อมแซมและบำ�รุงรักษา รวมถึงค่าตัดจำ�หน่าย

สนิทรพัยไ์มม่ตัีวตนภายใต้สญัญาสมัปทานและค่าตอบแทน

ให้รฟม. ตามท่ีกำ�หนดในสัญญาเพ่ิมข้ึน ซ่ึงสัมพันธ์กับ

ปริมาณผู้โดยสารและรายได้ที่เพิ่มขึ้น 

•	 ธุรกิจพัฒนาเชิงพาณิชย์
		  รายได้จากธุรกิจพัฒนาเชิงพาณิชย์ จำ�นวน  

1,233 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน จำ�นวน 116 ล้านบาท หรือ

ร้อยละ 10 สาระสำ�คัญเป็นการเพ่ิมข้ึนของรายได้จากการให้เช่า

พื้นที่สื่อโฆษณาและให้เช่าพื้นที่จัดกิจกรรมใน Metro Mall 

ขณะท่ีต้นทุนของธุรกิจพัฒนาเชิงพาณิชย์ จำ�นวน 432 ล้านบาท 

เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน จำ�นวน 23 ล้านบาท หรือร้อยละ 6  

สาระสำ�คัญจากค่าใช้จ่ายในการใช้พ้ืนท่ีโฆษณาท่ีเพ่ิมข้ึน 

ซ่ึงสอดคล้องกับรายได้ท่ีเพ่ิมข้ึน รวมถึงค่าเสื่อมราคาของ

การลงทุนปรับปรุงพื้นที่เชิงพาณิชย์ในสถานี



(หน่่วย : ล้้านบาท)	 ฐานะการเงิน

ลูกหนี้ภายใต้
สัญญาโครงการรถไฟฟ้า

เงินลงทุนระยะยาว

เงินกู้ยืม 

หุ้นกู้ 

หนี้สินอื่น 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

สินทรัพย์ภายใต้
สัญญาโครงการรถไฟฟ้า

สินทรัพย์ภายใต้
สัมปทานทางพิเศษ

สินทรัพย์อื่น

2567 2567 2566 25652566 2565

สินทรัพย์รวม หนี้สินและส่วนของผู้ถือหุ้นรวม 

	 ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 บริษัทและบริษัทย่อย  
มีสินทรัพย์รวม จำ�นวน 132,773 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนจำ�นวน 
20,277 ล้านบาท หรือร้อยละ 18 เมื่อเทียบกับสิ้นปี 2566 
สาเหตุหลักมาจาก 1) การเพิ่มขึ้นของลูกหนี้รฟม. ค่าก่อสร้าง
งานโยธา (Civil) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มช่วงตะวันตก 
2) งานระหว่างก่อสร้างของงานจัดหาระบบรถไฟฟ้า งานเดิน 
รถไฟฟ้าและซ่อมบำ�รุง (M&E) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
และ 3) สินทรัพย์ภายใต้สัมปทานรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงินซึ่ง 
ส่วนใหญ่เป็นเงินล่วงหน้าค่าตอบแทนแก่รฟม. ตามสัญญา
สัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน 
	 หน้ีสินรวม จำ�นวน 96,213 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนจำ�นวน 
21,381 ล้านบาท หรือร้อยละ 29 สาเหตุหลักมาจากการเพ่ิมข้ึน
ของเงินกู้ยืมเพ่ือลงทุนในงานก่อสร้างงาน Civil และ M&E  
ตามสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม และเงินกู้ยืม
เพ่ือจ่ายค่าตอบแทนแก่รฟม. ตามสัญญาสัมปทานโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีน้ำ�เงิน 
	 ส่วนของผู้ถือหุ้นรวม จำ�นวน 36,560 ล้านบาท ลดลง
จำ�นวน 1,104 ล้านบาท หรือร้อยละ 3 สาเหตุหลักจากหุ้นทุนซ้ือคืน
จำ�นวน 2,452 ล้านบาท จา่ยเงนิปันผล จำ�นวน 2,137 ล้านบาท 
และการปรับมูลค่ายุติธรรมของสินทรัพย์ทางการเงินให้เป็น
ราคาตลาดตามหลักการบัญชีลดลงจำ�นวน 283 ล้านบาท  
ในขณะที่บริษัทมีผลกำ�ไรในปี 2567 จำ�นวน 3,768 ล้านบาท 

การวิเคราะห์อัตราส่วนทางการเงินที่สำ�คัญ *
	 โดยภาพรวมอัตราส่วนทางการเงินท่ีสำ�คัญของบริษัท
ปรับตัวดีข้ึนกว่าปีก่อน อัตราส่วนความสามารถในการทำ�กำ�ไรสูงข้ึน
สะท้อนจากการเพ่ิมข้ึนของรายได้และกำ�ไรสุทธิ อัตราผลตอบแทน
ของผู้ถือหุ้นและอัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์สูงข้ึนตาม 
ผลการดำ�เนินงานท่ีเพ่ิมข้ึน ในขณะท่ีอัตราส่วนหน้ีสินต่อ 
ส่วนของผู้ถือหุ้นและอัตราส่วน Net IBD/E ปรับตัวสูงข้ึน 

เน่ืองจากเงินกู้ยืมและหุ้นกู้ท่ีเพ่ิมข้ึนระหว่างปี อย่างไรก็ตาม
อัตราส่วน Net IBD/E  ยังคงต่ำ�กว่าเงื่อนไขตามสัญญาสินเชื่อ
และหุ้นกู้ที่กำ�หนดไว้ไม่เกิน 2.5 เท่า
	 *	อ้างอิงอัตราส่วนทางการเงินตามรายงานประจำ�ปี 2567  
	 	 ข้อ 4.3 ข้อมูลทางการเงินที่สำ�คัญ

ปัจจัยหรือเหตุการณ์ที่อาจมีผลต่อ 
ฐานะการเงินหรือการดำ�เนินงาน
อย่างมีนัยสำ�คัญในอนาคต 

	 ด้วยจุดแข็งของลักษณะทางกายภาพของสายทาง 
การให้บริการทางพิเศษและรถไฟฟ้าของบริษัทมีลักษณะ 
เป็นวงกลม อยู่ใจกลางย่านธุรกิจและแหล่งท่องเท่ียวสำ�คัญ 
ทำ�ให้รายได้จากการให้บริการมีความมั่นคง รวมถึงการบริหาร
จัดการต้นทุนท่ีมีประสิทธิภาพ ทำ�ให้ผลประกอบการเติบโต
อย่างต่อเน่ือง แต่อัตราการเติบโตของผลประกอบการของ
บรษิทัน้ัน มคีวามสมัพันธ์อยา่งมากกับการเติบโตของเศรษฐกิจ 
กิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีเพ่ิมข้ึนทำ�ให้มีปริมาณการเดินทาง 
ท่ีมากข้ึน ซ่ึงจะส่งผลให้รายได้ของบริษัทเพ่ิมข้ึนด้วยเช่นกัน 
นอกจากน้ีภาระหน้ีจำ�นวนสูงจากการลงทุน ดอกเบ้ียจึงเป็น 
รายจ่ายท่ีมีนัยสำ�คัญ บริษัทจึงได้มีการบริหารความเสี่ยงจาก
การผันผวนของอัตราดอกเบี้ย โดยการจัดสัดส่วนหนี้ที่มีอัตรา
ดอกเบ้ียลอยตัว และหน้ีท่ีมีอัตราดอกเบ้ียคงท่ีให้มีความเหมาะสม 
ในสว่นของฐานะการเงนิ ปัจจบัุนอยูร่ะหวา่งการลงทุนโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้มและจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพ่ิมเติม ซึ่งในช่วง
ระยะเวลาดังกล่าว บริษัทจะมีภาระหน้ีเพ่ิมข้ึนจำ�นวนมาก  
ซึ่งเป็นลักษณะปกติของการลงทุนโครงการสาธารณูปโภค 
ขนาดใหญ่ และภาระหน้ีดังกล่าวจะทยอยลดลงภายหลัง 
การก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดให้บริการ

132,773 112,496 114,128 132,773 112,496 114,128

21บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)  
สรุปข้อมูลทางการเงิน 2567

71,512 46,550 42,558 41,55861,173 58,304

30,746 36,560 37,664 37,26331,137 31,860

11,480
11,682 13,419

14,852
40,527

25,745 28,883
4,262 5,912

4,183 4,242 4,633

9,136 6,529 6,424



บร�ษัท ทางด�วนและรถไฟฟ�ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน)
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