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สารสนเทศเกี่ยวกับการเขาทำรายการที่เกี่ยวโยงกันในการวาจาง
บร�ษัท ช.การชาง จำกัด (มหาชน)

จัดหาขบวนรถไฟฟาเพ�่มเติมและปรับปรุงระบบรถไฟฟาที่เกี่ยวของ
 ในโครงการรถไฟฟาสายสีน้ำเง�น

เอกสารประกอบการประชุมว�สามัญผูถือหุน ครั้งที่ 1/2567
วันที่ 31 ตุลาคม 2567
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ส่วนท่ี 1 
สารสนเทศเกี่ยวกบัการเข้าท ารายการท่ีเกีย่วโยงกันในการว่าจ้างบริษัท ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน)          

จัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เติมและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเกีย่วข้อง ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 

ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ("บริษัท")  
คร้ังท่ี 4/2567 เม่ือวนัท่ี 13 กนัยายน 2567 ไดมี้มติอนุมติัให้เสนอต่อท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้น คร้ังท่ี 1/2567 
ในวนัท่ี 31 ตุลาคม 2567 เพื่อพิจารณาอนุมติัให้บริษทัเขา้ท าสัญญาว่าจา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน)  
(“ช.การช่าง”) เป็นผูรั้บผิดชอบในการจดัหาขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติมและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้ง 
ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน ในวงเงิน 6,800 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) การเขา้ท ารายการกับ          
ช.การช่าง ซ่ึงเป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของบริษทัและมีกรรมการร่วมกัน เขา้ข่ายเป็นการท ารายการกับบุคคล 
ท่ีเก่ียวโยงกนัตามประกาศคณะกรรมการก ากบัตลาดทุนท่ี ทจ. 21/2551 เร่ือง หลกัเกณฑ์ในการท ารายการ 
ท่ีเก่ียวโยงกนั ลงวนัท่ี 31 สิงหาคม 2551 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) และประกาศคณะกรรมการตลาดหลกัทรัพย ์
แห่งประเทศไทย เร่ือง การเปิดเผยขอ้มูลและการปฏิบติัการของบริษทัจดทะเบียนในรายการเก่ียวโยงกนั  
พ.ศ. 2546 ลงวนัท่ี 19 พฤศจิกายน 2546 (และท่ีแก้ไขเพิ่มเติม) (“ประกาศเร่ืองรายการท่ีเก่ียวโยงกัน”)  
โดยมีสาระส าคญั ดงัน้ี 

1. วัน เดือน ปี ที่เกดิรายการ  

ก าหนดประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้นคร้ังท่ี 1/2567 ในวนัท่ี 31 ตุลาคม 2567 เพื่อขออนุมติัการเขา้ท ารายการ
ท่ีเก่ียวโยงกันดังกล่าว และหากท่ีประชุมผูถื้อหุ้นมีมติอนุมติัให้บริษทัเขา้ท ารายการ ท่ีเก่ียวโยงกัน 
ในคร้ังน้ีบริษทัจะท ารายการภายในเดือนพฤศจิกายน 2567 

2. คู่กรณีท่ีเกีย่วข้องและความสัมพนัธ์กบับริษัทจดทะเบียน 

ผูว้า่จา้ง : บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน)  

ผูรั้บจา้ง : บริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน)  

ความสัมพนัธ์ : ช.การช่าง เป็นผูถื้อหุ้นใหญ่ของบริษัท โดย ณ วนัปิดสมุดทะเบียนผู ้ถือหุ้น  
คร้ังล่าสุด เม่ือวันท่ี 30 กันยายน 2567 ช.การช่าง ถือหุ้นในบริษัท จ านวน 
5 ,564 ,189 ,084 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 36.40 ของทุนช าระแล้วของบริษัท  และ               
มีกรรมการร่วมกนั (รายละเอียดความสัมพนัธ์อ่ืนๆ ปรากฏตามขอ้ 7.)  
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3. ลกัษณะท่ัวไปของรายการ 

บริษัทในฐานะผูไ้ด้รับสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินจากการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
แห่งประเทศไทย (“รฟม.”) ประสงคจ์ะด าเนินการว่าจา้ง ช.การช่าง เป็นผูจ้ดัหาขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติม
และปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน เพื่อรองรับการให้บริการ 
แก่ผู ้โดยสารทั้ งในปัจจุบันและท่ีจะเพิ่มขึ้ นในอนาคต ในวงเงินรวม 6,800 ล้านบาท (ไม่รวม
ภาษีมูลค่าเพิ่ม) โดยสรุปสาระส าคญัของสัญญาวา่จา้ง ดงัน้ี 

3.1 ขอบเขตของงาน 

หนา้ท่ีหลกัของ ช.การช่าง ตามสัญญาวา่จา้ง คือ  

(1) งานจดัหาขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติมจ านวน 21 ขบวน พร้อมติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณและ
ระบบส่ือสารบนขบวนรถไฟฟ้า 

(2) งานปรับปรุงระบบอาณติัสัญญาณส่วนกลางและอุปกรณ์สนบัสนุนท่ีติดตั้งอยูร่ะหวา่งสถานี 
เพื่อเพิ่มความถ่ีในการเดินรถไฟฟ้าและรองรับขบวนรถไฟฟ้าท่ีเพิ่มขึ้น 

(3) งานปรับปรุงระบบส่ือสารส่วนกลาง เพื่อรองรับการส่ือสารกบัขบวนรถไฟฟ้าใหม่ 

(4) งานปรับปรุงระบบควบคุมระยะไกล เพื่อให้ศูนย์ควบคุมการเดินรถสามารถควบคุม  
การท างานของระบบระบายอากาศภายในอุโมงค์ได้อย่างเหมาะสม และครอบคลุม  
ทุกเหตุการณ์ท่ีอาจเกิดขึ้น  

3.2 ระยะเวลาของสัญญา 

ช.การช่าง มีระยะเวลาด าเนินงานตามสัญญา 3 ปี 6 เดือน นบัจากท่ีมีหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 

3.3 หลกัประกนั  

ช .การช่าง  จะ ส่งมอบหนัง สือค ้ าประกันการปฏิบัติตามสัญญา  (Performance Bond)  
มูลค่า 300 ล้านบาท โดยหลักประกันดังกล่าวจะมีอายุการค ้ าประกันจนกว่า ช .การช่าง  
จะพน้ภาระตามสัญญาว่าจ้างเม่ือ ช.การช่างสามารถส่งมอบขบวนรถไฟฟ้า 21 ขบวน และ
ปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้งใหบ้ริษทัสามารถน าไปใชใ้นการใหบ้ริการได ้

4. มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนและวิธีการช าระเงิน 

มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทน  :      6,800 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) 

วิธีการช าระเงิน  :     บริษทัตกลงช าระใหแ้ก่ ช.การช่าง เป็นรายเดือนตามความส าเร็จของงาน 
โดยจะช าระภายใน 30 วนั นบัจากวนัท่ีไดรั้บใบแจง้หน้ี 
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5. เกณฑ์ท่ีใช้ในการก าหนดมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทน 

ช.การช่าง ไดเ้สนอค่างานในการจดัหาขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติมและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้ง 
ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน เป็นมูลค่า 6,800 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)  

ในการพิจารณาความเหมาะสมของราคางาน บริษทัไดว้า่จา้งบริษทั อินฟรา เอเชีย (ประเทศไทย) จ ากดั  
ให้เป็นวิศวกรผูเ้ ช่ียวชาญอิสระในการประเมินมูลค่างานท่ีเหมาะสม ซ่ึงบริษัท อินฟรา เอเชีย  
(ประเทศไทย) จ ากดั เป็นวิศวกรผูเ้ช่ียวชาญอิสระมีช่ือเสียงและเป็นผูมี้ประสบการณ์ในการประเมิน
มูลค่าโครงการขนส่งทางรางท่ีได้รับการยอมรับจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชนทั้งในไทยและ
ต่างประเทศ เช่น การรถไฟแห่งประเทศไทย โครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส โครงการรถไฟ Gold Coast TRT 
ประเทศออสเตรเลีย เป็นตน้ โดยวิศวกรผูเ้ช่ียวชาญอิสระไดด้ าเนินการแลว้เสร็จและจดัท าเป็นรายงาน
จดัส่งใหบ้ริษทั โดยราคางานตามขอบเขตของงานในโครงการน้ี จ านวน 7,295 ลา้นบาท  

เม่ือเปรียบเทียบราคาท่ี ช.การช่าง เสนอกบัราคางานซ่ึงวิศวกรผูเ้ช่ียวชาญอิสระไดป้ระมาณการภายใต้
ขอบเขตงานประเภทเดียวกันแล้วพบว่า ราคางานท่ี ช.การช่าง  เสนอมา เป็นราคาท่ีต ่ ากว่า 
ราคาท่ีประเมินโดยวิศวกรผูเ้ช่ียวชาญอิสระ จ านวน 495 ลา้นบาท หรือร้อยละ 6.79 ซ่ึงฝ่ายจดัการ 
ไดพ้ิจารณาแลว้เห็นวา่ราคาท่ี ช.การช่าง เสนอเป็นราคางานท่ีเหมาะสม 

6. แหล่งเงินทุน   

ในการเขา้ท ารายการในคร้ังน้ี บริษทัจะทยอยช าระเงินตามสัญญาว่าจ้าง ช.การช่าง เป็นงวดๆ ตาม 
ความคืบหนา้ของงานซ่ึงมีระยะเวลา 3 ปี 6 เดือน บริษทัจึงจะใชเ้งินจากหลายแหล่งตามความเหมาะสม
และเป็นประโยชน์สูงสุดต่อบริษทั ณ ช่วงเวลานั้นๆ โดยท่ีบริษทัคาดวา่จะใชแ้หล่งเงินทุนจากภายนอก 
โดยการกู้ยืมจากสถาบนัการเงิน และ/หรือการออกหุ้นกู้ และ/หรือการใช้แหล่งเงินทุนภายในจาก
กระแสเงินสดจากการด าเนินงาน โดยบริษทัเห็นว่าแหล่งเงินทุนในขา้งต้นมีความเพียงพอต่อการ
ด าเนินการ  

7. ลักษณะและขอบเขตของส่วนได้เสียของบุคคลท่ีมีความเกี่ยวโยงกัน และรายละเอียดของบุคคลท่ีมี
ความเกีย่วโยงกนั 

การท าสัญญาว่าจ้าง ช.การช่าง ตามขอบเขตงานข้างต้น เข้าข่ายเป็นการท ารายการท่ีเก่ียวโยงกัน 
ท่ีเป็นธุรกิจปกติ ซ่ึงไม่มีเง่ือนไขการคา้ทัว่ไป 

ในการค านวณขนาดของรายการท่ีเก่ียวโยงกนั บริษทัไดป้ระเมินมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนจากมูลค่า
งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติมและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้ง จ านวน 6,800 ล้านบาท  
ซ่ึงเป็นไปตามสัญญาว่าจา้งระหว่างบริษทักบั ช.การช่าง โดยการเขา้ท ารายการในคร้ังน้ีมีมูลค่าของ
รายการรวมทั้งส้ิน 6,800 ล้านบาท(ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)  คิดเป็นร้อยละ 18.67 หรือเป็นจ านวน           
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7,276 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ซ่ึงขนาดรายการคิดเป็นร้อยละ 19.98 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มี
ตวัตนสุทธิตามงบการเงินรวม ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 (36,414 ลา้นบาท x ร้อยละ 3 = 1,092.42 ลา้นบาท)  
ซ่ึงสูงกวา่ร้อยละ 3 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิ บริษทัจึงมีหนา้ท่ีดงัต่อไปน้ี  

1. จดัท ารายงานและเปิดเผยสารสนเทศเก่ียวกับการเขา้ท ารายการของบริษทัต่อตลาดหลกัทรัพย์ 
แห่งประเทศไทย (“ตลาดหลักทรัพย์ฯ”) ทันที โดยมีสารสนเทศอย่างน้อยตามประกาศเร่ือง  
รายการท่ีเก่ียวโยงกนั 

2. จดัให้มีการประชุมผูถื้อหุ้นของบริษทัเพื่ออนุมติัในการเขา้ท ารายการ โดยจดัส่งหนังสือเชิญประชุม 
ผูถื้อหุ้นให้แก่ผูถื้อหุ้นล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 14 วนัก่อนวนัประชุมผูถื้อหุ้น และตอ้งไดรั้บอนุมติั
จากท่ีประชุมผู ้ถือหุ้นด้วยคะแนนเสียงไม่น้อยกว่าสามในส่ีของจ านวนเสียงทั้ งหมดของ 
ผูถื้อหุน้ท่ีมาประชุมและมีสิทธิออกเสียง โดยไม่นบัรวมคะแนนเสียงของผูถื้อหุน้ท่ีมีส่วนไดเ้สีย 

3. แต่งตั้งท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระเพื่อให้ความเห็นเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการ โดยจดัส่งรายงาน
ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระให้แก่ผูถื้อหุ้นเพื่อพิจารณา พร้อมกบัหนงัสือเชิญประชุม
ผูถื้อหุ้น ในการน้ีบริษทัได้แต่งตั้ งให้บริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากัด ซ่ึงเป็นท่ีปรึกษา
ทางการเ งินท่ีได้รับความเห็นชอบจากส านักงานคณะกรรมการก ากับหลักทรัพย์และ  
ตลาดหลกัทรัพย ์(“ส านกังาน ก.ล.ต.”) เป็นท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ 

 ทั้งน้ี ตามรายช่ือผูถื้อหุ้นของบริษทั ณ วนัก าหนดรายช่ือผูถื้อหุ้นคร้ังล่าสุด เม่ือวนัท่ี 30 กนัยายน 2567  
มีรายช่ือบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนั และ/หรือ ผูถื้อหุน้ท่ีมีส่วนไดเ้สีย ดงัน้ี  

ล ำดบัท่ี 
รำยชื่อบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนั 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ควำมสมัพนัธ/์ส่วนได้เสีย 

จ ำนวนหุ้นท่ีถือ
ในบริษทั 

1 บรษิทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน)  
(“CK”) 

• ผูถ้อืหุน้รายใหญ่ของบรษิทั 5,564,189,084 
(36.4029%) 

2 บรษิทั ช.การช่าง-โตกวิ                
คอนสตรคัชัน่ จ ากดั  (“CKT”) 

• CK เป็นผู้ถือหุ้นรายใหญ่ของ CKT โดยถือหุ้น
จ านวน 1,099,999 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 55.00 
ของทุนช าระแลว้ของ CKT 

119,659,952 
(0.7829%) 

3 บรษิทั ช.การช่าง โฮลดิง้ จ ากดั 
(“CKH”) 

• ผู้ถือหุ้นรายใหญ่ของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 
172,496,130 หุ้น คดิเป็นร้อยละ 10.1834 ของ
ทุนช าระแลว้ของ CK ทัง้นี้ CKH ถอืหุน้โดย MS 
25% และกลุ่มตรวีศิวเวทย ์62.50% 

2,077,291 
(0.0136%) 

4 บรษิทั มหาศริ ิสยาม จ ากดั 
(“MS”) 

• ผู้ถือหุ้นรายใหญ่ของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 
241,512,365 หุน้ คดิเป็นรอ้ยละ 14.2578 ของ
ทุนช าระแล้วของ CK ทัง้นี้ MS ถอืหุน้โดยกลุ่ม 
ตรวีศิวเวทย ์(86.4054%) 

4,327,689 
(0.0283%) 
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ล ำดบัท่ี 
รำยชื่อบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนั 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ควำมสมัพนัธ/์ส่วนได้เสีย 

จ ำนวนหุ้นท่ีถือ
ในบริษทั 

5 นายปลวิ ตรวีศิวเวทย ์ • ประธานกรรมการของบรษิทั 
• กรรมการและประธานกรรมการบรหิารของ CK  
• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 11,231,497 

หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.6631 ของทุนช าระแล้ว
ของ CK 

• กรรมการร่วมกนั  

19,094,945 
(0.1249%) 

 
นางสายเกษม  ตรวีศิวเวทย ์ • คู่สมรสของนายปลวิ ตรวีศิวเวทย ์ 

• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 2,711,142 
หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.1601 ของทุนช าระแล้ว
ของ CK 

• มารดาของ ดร. สุภามาส ตรวีศิวเวทย ์  

1,902,527 
(0.0124%) 

 ดร. สุภามาส ตรวีศิวเวทย ์ • กรรมการและกรรมการบรหิารของบรษิทั 
• กรรมการและรองประธานกรรมการบรหิาร

ของ CK  
• ผูถ้อืหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 3,000,000 หุน้ 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.1771 ของทุนช าระแลว้ของ CK 
• กรรมการร่วมกนั 

-ไม่ม-ี 

 
นายณฐัวุฒ ิ ตรวีศิวเวทย ์ • บุตรของนายปลวิ ตรวีศิวเวทย์ 

• กรรมการ กรรมการบรหิาร และ 
กรรมการผูจ้ดัการใหญ่ของ CK  

• ญาตสินิทของ ดร. สุภามาส ตรวีศิวเวทย ์ 
• ผู้ถือหุ้นของ  CK โดยถือหุ้นจ านวน 

4,415,785 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 0.2607 
ของทุนช าระแลว้ของ CK  

274,391 
(0.0018%) 

 
นายธนวฒัน์ ตรวีศิวเวทย ์ • บุตรของนายปลวิ ตรวีศิวเวทย ์ 

• ญาตสินิทของ ดร. สุภามาส ตรวีศิวเวทย ์ 
• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 1,950,000 หุน้ 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.1151 ของทุนช าระแลว้ของ CK  

84,101 
(0.0006%) 
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ล ำดบัท่ี 
รำยชื่อบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนั 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ควำมสมัพนัธ/์ส่วนได้เสีย 

จ ำนวนหุ้นท่ีถือ
ในบริษทั 

6 นายพงษ์สฤษดิ ์ ตนัตสุิวณิชยก์ุล • กรรมการและประธานกรรมการบริหารของ
บรษิทั 

• กรรมการ รองประธานกรรมการบรหิาร และ
รองกรรมการผูจ้ดัการใหญ่ของ CK  

• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 153,750 หุน้ 
คดิเป็นรอ้ยละ 0.0091 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

• กรรมการร่วมกนั 

3,500,000 
(0.0229%) 

 นายสมศกัดิ ์ ตนัตสุิวณิชยก์ุล • บดิาของนายพงษ์สฤษดิ ์ตนัตสุิวณิชยก์ุล  
• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุน้จ านวน 7,000 หุน้ 

คิดเป็นร้อยละ 0.0004 ของทุนช าระแล้วของ 
CK  

120,000 
(0.0008%) 

 
นายพรีพนัธ ์ ตนัตสุิวณิชยก์ุล • ญาตสินิทของนายพงษ์สฤษดิ ์ตนัตสุิวณิชยก์ุล 

• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 340,475 หุน้ 
คดิเป็นรอ้ยละ 0.0201 ของทุนช าระแลว้ของ CK  

17,907,005 
(0.1172%) 

7 นายสุพงศ ์ชยุตสาหกจิ • กรรมการและกรรมการบรหิารของบรษิทั 
• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 180,000 หุน้ 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.0106 ของทุนช าระแลว้ของ CK   

-ไม่ม-ี 

 นายสุทธศิกัดิ ์ชยุตสาหกจิ • ญาตสินิทของนายสุพงศ ์ชยตุสาหกจิ  
• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 10,000 หุน้  

คดิเป็นรอ้ยละ 0.0006 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

50,000 
(0.0003%) 

8 ดร.สมบตั ิกจิจาลกัษณ์ • กรรมการ กรรมการบรหิาร และ 
กรรมการผูจ้ดัการของบรษิทั 

• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 520,000 หุน้ 
คดิเป็นรอ้ยละ 0.0307 ของทุนช าระแลว้ของ CK  

2,999,141 
(0.0196%) 

9 นายวฑิรู เตชะทศันสุนทร • ประธานกรรมการตรวจสอบ และ 
กรรมการอสิระของบรษิทั และ CK  

-ไม่ม-ี 

 
นายชาตร ีเตชะทศันสุนทร • บุตรของนายวฑิรู เตชะทศันสุนทร  

• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 30,000 หุ้น  
คดิเป็นรอ้ยละ 0.0018 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

703,110 
(0.0046%) 

 
นางสาววรลกัษณ์  เตชะทศันสุนทร • บุตรของนายวฑิรู เตชะทศันสุนทร 150,000 

(0.0010%)  
นายชยัยุทธ เตชะทศันสุนทร • บุตรของนายวฑิรู เตชะทศันสุนทร 

• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 340,000 หุ้น  
คดิเป็นรอ้ยละ 0.0201 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

  809,800 
(0.0053%) 
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ล ำดบัท่ี 
รำยชื่อบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนั 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ควำมสมัพนัธ/์ส่วนได้เสีย 

จ ำนวนหุ้นท่ีถือ
ในบริษทั 

10 นายอศัวนิ คงสริ ิ • ประธานกรรมการและกรรมการอสิระของ CK 3,230,000 
(0.0211%)  

หม่อมราชวงศอ์จัฉรยิา คงสริ ิ • คู่สมรสของนายอศัวนิ คงสริ ิ 139,152 
(0.0009%) 

11 นายสทิธเิดช ตรวีศิวเวทย ์ • ผูบ้รหิารของ CK 
• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 2,000,000 หุน้ 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.1181 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

600,000 
(0.0039%) 

 นางปราณี ทองกติตกิุล • ญาตสินิทของนายสทิธเิดช ตรวีศิวเวทย์ 
• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 4,714,342 หุน้ 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.2783 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

1,187,778 
(0.0078%) 

 นายภูวเนศวร ์ ตรวีศิวเวทย ์ • ญาตสินิทของนายสทิธเิดช ตรวีศิวเวทย ์ 
• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 1,139,855 หุน้ 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.0673 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

577,024 
(0.0038%) 

 นางสาวสวรรยา  ตรวีศิวเวทย ์ • บุตรของนายสทิธเิดช ตรวีศิวเวทย ์ 
• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 750,025 หุ้น 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.0443 ของทุนช าระแลว้ของ CK  

805,046 
(0.0053%) 

12 นายณรงค ์ แสงสุรยิะ  • กรรมการ กรรมการบรหิาร และผูบ้รหิารอาวุโส
ของ CK 

• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 512,500 หุ้น 
คดิเป็นรอ้ยละ 0.0303 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

-ไม่ม-ี 

 นางสาววาสนา  แสงสุรยิะ • ญาตสินิทของนายณรงค ์ แสงสุรยิะ 
• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 1,050 หุ้น  

คดิเป็นรอ้ยละ 0.0001 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

7,000 
(0.00005%) 

13 ดร. อนุกูล ตนัตมิาสน์  • กรรมการ กรรมการบรหิาร และผูบ้รหิารของ CK  86,554 
(0.0006%) 

14 นายพรณรงค ์สริโิยธนิ • ผูบ้รหิารของ CK  100,098 
(0.0007%) 

15 นายไพรตัน์ พรหมอนิทร ์ • ผูบ้รหิาร ของ CK -ไม่ม-ี 

 นางดารณี พรหมอนิทร ์ • คู่สมรสของนายไพรตัน์ พรหมอนิทร ์ 21,025 
(0.0001%) 

16 นายธรรมนูญ  สุรรตัน์ • ผูบ้รหิารของ CK 100,000 
(0.0007%) 

17 นายพชิยั เฉยบ ารงุ • ผูบ้รหิารของ CK 
• ผู้ถือหุ้นของ CK โดยถือหุ้นจ านวน 150,000 หุ้น 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.0089 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

145,500 
(0.0010%) 
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ล ำดบัท่ี 
รำยชื่อบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนั 

และ/หรือผู้ถือหุ้นท่ีมีส่วนได้เสีย 
ควำมสมัพนัธ/์ส่วนได้เสีย 

จ ำนวนหุ้นท่ีถือ
ในบริษทั 

18 นายกรีต ิ เหลอืงชเูกยีรต ิ • ผูบ้รหิารของ CK 
• ผูถ้อืหุน้ของ CK โดยถอืหุน้จ านวน 50,050 หุน้ 

คดิเป็นรอ้ยละ 0.0030 ของทุนช าระแลว้ของ CK 

293 
(0.000002%) 

19 นายสมบตั ิ ตรวีศิวเวทย ์ • ผูบ้รหิารของ CK 2,433,000 
(0.0159%) 

รวมจ ำนวนหุ้น  5,747,281,506 

 โดยบุคคลท่ีเก่ียวโยงกันและผูมี้ส่วนได้เสียตามรายช่ือข้างต้น จะไม่มีสิทธิออกเสียงลงคะแนน 
ในวาระพิจารณาการเขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัในการว่าจา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) จดัหา
ขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติมและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้ง ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 

นอกจากน้ี หุ้นท่ีบริษัทซ้ือคืน เป็นจ านวนทั้ ง ส้ิน 307,123,500 หุ้น หรือคิดเป็นร้อยละ 2.01  
ของจ านวนหุ้นท่ีจ าหน่ายไดแ้ลว้ทั้งหมดของบริษทั ซ่ึงตามกฎหมายหุ้นท่ีบริษทัถืออยู่นั้นจะไม่นบัเป็น
องคป์ระชุม รวมถึง ไม่มีสิทธิออกเสียงลงคะแนนดว้ย 

8. การมีส่วนร่วมในท่ีประชุมและการออกเสียงของกรรมการท่ีมีส่วนได้เสีย และ/หรือ กรรมการท่ีเป็น
บุคคลท่ีเกีย่วโยงกนั 

การประชุมคณะกรรมการ คร้ังท่ี  4/2567 เม่ือวันท่ี  13 กันยายน 2567 กรรมการท่ีมี ส่วนได้เสีย  
และ/หรือกรรมการท่ีเป็นบุคคลท่ีเก่ียวโยงกัน ได้แก่ (1) นายปลิว ตรีวิศวเวทย์ (2) นายพงษ์สฤษด์ิ  
ตันติสุวณิชย์กุล และ (3) ดร.สุภามาส ตรีวิศวเวทย์ ไม่ได้เข้าร่วมประชุมและไม่มีสิทธิออกเสียง 
ในวาระน้ี   

9. เง่ือนไขการเข้าท ารายการ 

ในการเข้าท าสัญญากับ ช.การช่าง จะด าเนินการได้หลังจากท่ีประชุมวิสามัญผูถื้อหุ้นของบริษัท  
คร้ังท่ี 1/2567 ซ่ึงจะจดัขึ้นในวนัท่ี 31 ตุลาคม 2567 มีมติอนุมติัให้บริษทัเขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกัน 
ในการว่าจ้างบริษทั ช.การช่าง จ ากัด (มหาชน) จัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติมและปรับปรุงระบบ
รถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้ง ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
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10. ข้อมูลท่ีเกี่ยวกับบริษัทท่ีต้องเปิดเผยตามสารสนเทศตามประกาศเร่ืองรายการท่ีเกี่ยวโยงกัน 
ตามรายละเอยีดดังต่อไปนี้ ให้ผู้ถือหุ้นอ้างองิข้อมูลในส่วนท่ี 2 ข้อมูลท่ีเกีย่วกบับริษัท 

1. ขอ้มูลบริษทัและการด าเนินธุรกิจโดยสรุป (ส่วนท่ี 2 หนา้ 11 – 26)  

2. รายช่ือผูบ้ริหารและผูถื้อหุน้ 10 รายแรก ณ วนัปิดสมุดพกัการโอนหุน้ล่าสุด (ส่วนท่ี 2 หนา้ 27 - 28) 

3. ตารางสรุปงบการเงินในระยะ 3 ปี ท่ีผ่านมา และปีปัจจุบนัจนถึงไตรมาสล่าสุด พร้อมค าอธิบาย
และการวิเคราะห์ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน (ส่วนท่ี 2 หนา้ 28 – 47) 

4. รายการระหวา่งกนัในปีท่ีผา่นมาและปีปัจจุบนัจนถึงไตรมาสล่าสุด (ส่วนท่ี 2 หนา้ 48 – 53) 

5. ขอ้มูลอ่ืนท่ีอาจมีผลกระทบต่อการตดัสินใจของผูล้งทุนอยา่งมีนยัส าคญั (ส่วนท่ี 2 หนา้ 54) 

11. ความเห็นของคณะกรรมการเกีย่วกบัการเข้าท ารายการท่ีเกี่ยวโยงกนั 

คณะกรรมการมีความเห็นว่าการท่ีบริษทัจะเขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัในการว่าจา้ง ช. การช่าง จดัหา
ขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติมและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวข้อง ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 
ในวงเงิน 6,800 ลา้นบาท มีความสมเหตุสมผลและเป็นประโยชน์ต่อบริษทัโดยมีเหตุผลประกอบ ดงัน้ี 

1. การเขา้ท ารายการกบับริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) เป็นผูจ้ดัหาขบวนรถไฟเพิ่มเติมและปรับปรุง
ระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน มีความเหมาะสมหลายๆ ดา้น กล่าวคือ 

• การว่าจ้าง ช.การช่าง ให้รับผิดชอบการจดัหาขบวนรถไฟฟ้าและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้า 
ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม และโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ า เ งินไปพร้อมๆ กัน  
จะท าให้สามารถบริหารจัดการแผนการเปิดให้บริการและการรองรับปริมาณผูโ้ดยสาร  
ไดอ้ยา่งสอดคลอ้งกนั และท าใหเ้กิดการประหยดัต่อหน่วย 

• เป็นผูรั้บเหมาก่อสร้างขนาดใหญ่ของประเทศท่ีมีผลงานออกแบบและจดัหาระบบรถไฟฟ้า
หลายโครงการ รวมทั้งเป็นผูบ้ริหารโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน และโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีม่วง  จนสามารถเปิดให้บ ริการเ ดินรถไฟฟ้าได้ภายในระยะเวลา ท่ีก าหนด  
จึงมีประสบการณ์ ความรู้ ความช านาญ ในงานจดัหาระบบรถไฟฟ้าเป็นอยา่งดี  

• เป็นบริษัทท่ีมีความแข็งแกร่งทางด้านการเงิน มีฐานะการเงินท่ีมั่นคง มีความสามารถ 
ในการบริหารความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการขนาดใหญ่ เช่น ความเส่ียง 
ท่ีเกิดจากความผนัผวนของอตัราแลกเปล่ียนความเส่ียงท่ีเกิดจากความล่าช้าของโครงการ และ
ความเส่ียงท่ีเกิดจากเงินลงทุนท่ีสูงกวา่ท่ีคาดการณ์  
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• เง่ือนไขวา่จา้ง ช.การช่าง มีลกัษณะจา้งเหมาแบบเบด็เสร็จ (Lump Sum Turnkey) ท่ีรับประกนั
ผลงานโดยรับความเส่ียงทั้งหมดท่ีอาจเกิดขึ้นหากการด าเนินโครงการไม่แลว้เสร็จภายใน
ระยะเวลาท่ีก าหนด จึงเป็นการจ ากดัความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการด าเนินการโครงการ 

2. ราคาค่างานได้มีการวิเคราะห์เปรียบเทียบแล้วมีความเหมาะสม และต ่ากว่าราคาท่ี วิศวกร
ผูเ้ช่ียวชาญอิสระ (บริษทั อินฟรา เอเชีย (ประเทศไทย) จ ากดั) ประเมิน ภายใตข้อบเขตของงาน
ประเภทเดียวกัน โดยราคาต ่ากว่า 495 ล้านบาท หรือร้อยละ 6.79 และผูเ้ช่ียวชาญท่ีประเมิน            
เป็นวิศวกรผูเ้ช่ียวชาญอิสระท่ีมีช่ือเสียงและมีประสบการณ์ในการประเมินมูลค่าโครงการขนส่งทาง
รางท่ีไดรั้บการยอมรับจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชนทั้งในไทยและต่างประเทศ  

3. บริษทัไดป้ฏิบติัตามกฎระเบียบกรณีมีการท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัตามกฎหมายและขอ้ก าหนด  
ท่ีเก่ียวขอ้งโดยถูกตอ้งครบถว้น  

12. ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ และ/หรือ กรรมการของบริษัท ท่ีแตกต่างไปจากความเห็น  
ของคณะกรรมการของบริษัทตามข้อ 11. 

- ไม่มี - 

13. ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอสิระ 

 บริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากัด เป็นท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ เพื่อแสดงความเห็นเก่ียวกบั  
การวา่จา้ง ช. การช่าง จดัหาขบวนรถไฟฟ้าเพิ่มเติมและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าท่ีเก่ียวขอ้ง ในโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน ซ่ึงถือเป็นรายการท่ีเก่ียวโยงกัน โดยท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระไม่ได้ถือหุ้น 
ในบริษทัฯ และไม่มีความสัมพนัธ์กบับริษทัฯ 

 ทั้งน้ี ท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระยินยอมให้เผยแพร่รายงานท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ ลงวนัท่ี 10 
ตุลาคม 2567 โปรดพิจารณาความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ ซ่ึงจดัท าโดยบริษทั แคปปิตอล 
แอ๊ดแวนเทจ จ ากดั ปรากฏตามส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 4. 

14. แบบหนังสือมอบฉันทะ พร้อมช่ือกรรมการตรวจสอบอย่างน้อย 1 ราย เป็นผู้รับมอบฉันทะจาก           
ผู้ถือหุ้น 

ปรากฏตามส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 5. 
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ส่วนท่ี 2 
ข้อมูลท่ีเกี่ยวกบับริษัท 

1. ข้อมูลบริษัทและการด าเนินธุรกจิโดยสรุป  

บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) (“บริษทั”) ประกอบธุรกิจหลกั คือ การรับ
สัมปทานในการบริหารจดัการและให้บริการระบบทางพิเศษและระบบขนส่งมวลชนดว้ยรถไฟฟ้า 
รวมถึงการพฒันาเชิงพาณิชยท่ี์เก่ียวเน่ืองกบัระบบทางพิเศษและรถไฟฟ้า ซ่ึงเป็นฐานรากในการขยาย
ธุรกิจผ่านการขยายเส้นทางและโครงข่ายการให้บริการทั้งในระบบทางพิเศษและระบบขนส่งมวลชน
ดว้ยรถไฟฟ้าในอนาคต ซ่ึงจะส่งผลใหบ้ริษทัสามารถเป็นผูด้  าเนินธุรกิจดา้นการใหบ้ริการระบบขนส่ง
มวลชนและการคมนาคมชั้นน าในประเทศและในภูมิภาค นอกจากนั้น ยงัสามารถต่อยอดธุรกิจ
เพิ่มเติมไปยงัธุรกิจอ่ืนท่ีมีอตัราการเติบโต และอตัราผลตอบแทนท่ีดีได้ ณ วนัท่ี 30 กันยายน 2567 
บริษทัมีทุนจดทะเบียน และทุนช าระแลว้ 15,285 ลา้นบาท แบ่งออกเป็นหุ้นสามญั 15,285 ลา้นหุ้น              
มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1 บาท  

1.1 ภาพรวมการประกอบธุรกจิของบริษัท 

บริษัทมุ่งมั่นท่ีจะเป็นผู ้น าด้านการให้บริการระบบคมนาคมขนส่งท่ีครบวงจรยกระดับ 
การเดินทางเพื่อพฒันาคุณภาพชีวิตของคนในสังคม  โดยธุรกิจของบริษทัประกอบไปด้วย 
การให้บริการทางพิเศษ และระบบขนส่งมวลชนดว้ยรถไฟฟ้า รวมถึงธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์
ท่ีเก่ียวเน่ืองโดยตรงกบัธุรกิจหลกั  

1.1.1 ธุรกจิทางพเิศษ 

บริษทัและบริษทัย่อย คือ บริษทั ทางด่วนกรุงเทพเหนือ จ ากดั (“NECL”) เป็นผูรั้บสัมปทาน 
จากการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (“กทพ.”) ในการก่อสร้างและบริหารทางพิเศษ 
รวม 3 สายทาง ได้แก่ ทางพิเศษศรีรัช ทางพิเศษประจิมรัถยา และทางพิเศษอุดรรัถยา  
โดยรายละเอียดสายทางมีดงัน้ี  

(1) ทางพเิศษศรีรัช     

ทางพิเศษศรีรัช (ทางด่วนขั้นท่ี 2) เป็นโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่โครงการแรก 
ในประเทศไทยท่ีเกิดจากความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชน โดยลักษณะ
โครงการเป็น BTO (Build Transfer Operate)  คือ บริษัทเป็นผู ้ลงทุนในการ
ออกแบบก่อสร้างและบริหารทางพิเศษศรีรัช ทั้งน้ี กรรมสิทธ์ิในส่ิงก่อสร้างถาวร
ต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งหรือใช้ประโยชน์ในทางพิเศษศรีรัชเป็นของ กทพ. โดยบริษทั 
มีสิทธิได้รับรายได้ค่าผ่านทางตามท่ีก าหนดในสัญญา รวมถึงสิทธิในการพฒันา 
เชิงพาณิชยบ์นพื้นท่ีในเขตทางบนโครงสร้างทางพิเศษ ซ่ึงเม่ือวนัท่ี 20 กุมภาพนัธ์ 2563 
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ได้มีการลงนามสัญญาโครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 2 (ฉบับแก้ไข) เพื่อขยาย
ระยะเวลาสัมปทานออกไปส้ินสุดในวันท่ี 31 ตุลาคม 2578 ทางพิเศษศรีรัช
ประกอบดว้ยทางพิเศษ 3 ส่วน มีระยะทางรวม 38.5 กิโลเมตร ดงัน้ี  

- ส่วนเอบี จากถนนรัชดาภิเษกมุ่งหน้าทิศใต้ผ่านต่างระดับพญาไทไปทาง 
ทิศตะวนัออกถึงถนนพระราม 9 และจากต่างระดับพญาไทไปทางทิศใต้ 
ถึงต่างระดบับางโคล่เช่ือมต่อกบัทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ทางด่วนขั้นท่ี 1)   

- ส่วนซี จากถนนรัชดาภิเษกมุ่งหนา้ไปทางทิศเหนือถึงถนนแจง้วฒันะ  เช่ือมต่อ
กบัทางพิเศษอุดรรัถยา   

- ส่วนดี จากถนนพระราม 9 มุ่งหน้าไปทางทิศตะวนัออกถึงถนนศรีนครินทร์  
เช่ือมต่อมอเตอร์เวย ์  

(2) ทางพเิศษประจิมรัถยา   

ทางพิเศษประจิมรัถยา (ทางด่วนสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร) 
ภายใตส้ัญญาสัมปทานการลงทุนออกแบบก่อสร้าง บริหารจดัการ ให้บริการและ
บ ารุงรักษาโครงการทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ลักษณะโครงการแบบ BTO โดยบริษทัมีสิทธิหน้าท่ีแต่เพียงผูเ้ดียวท่ีจะได้รับ
รายไดค้่าผ่านทางตลอดระยะเวลาสัมปทาน แนวเส้นทางของโครงการเร่ิมตน้จาก
ถนนกาญจนาภิเษก (วงแหวนตะวันตก บริเวณใกล้โรงกรองน ้ ามหาสวสัด์ิ)  
ไปทางทิศตะวนัออกตามแนวเขตทางรถไฟสายใตเ้ดิม และขา้มแม่น ้ าเจ้าพระยา
บริเวณสะพานพระราม 7 ส้ินสุดโครงการบริเวณสถานีกลางบางซ่ือ (จตุจักร)  
โดยเช่ือมต่อทางพิเศษศรีรัชไปด้านทิศใต้บริเวณสถานีขนส่ง (หมอชิต 2) และ 
ทางลงสู่ระดับดินท่ีบริเวณถนนก าแพงเพชร 2 และเช่ือมต่อไปยงัด้านทิศเหนือ 
มุ่งหน้าแจ้งวฒันะ โดยมีระยะทางรวม 16.7 กิโลเมตร โดยมีระยะเวลาสัมปทาน 
30 ปี ส้ินสุดในวนัท่ี 14 ธนัวาคม 2585   

(3) ทางพเิศษอุดรรัถยา  

ทางพิเศษอุดรรัถยา (ทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด) โดยด าเนินการผ่าน NECL 
ภายใต้สัญญาโครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด ลักษณะโครงการ 
แบบ BTO โดย NECL มีสิทธิได้รับรายได้ค่าผ่านทางตามท่ีก าหนดในสัญญา 
รวมถึงสิทธิในการพฒันาเชิงพาณิชยบ์นพื้นท่ีในเขตทางบนโครงสร้างทางพิเศษ 
ซ่ึ งได้ มี ก ารลงนามสัญญา  (ฉบับแก้ไข ) เ ม่ื อวัน ท่ี  20 กุมภาพันธ์  2563  
ขยายระยะเวลาสัมปทานออกไปส้ินสุดในวนัท่ี 31 ตุลาคม 2578 ทางพิเศษอุดรรัถยา 
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เช่ือมต่อกบัทางพิเศษศรีรัชท่ีบริเวณถนนแจง้วฒันะมุ่งหนา้ทิศเหนือถึงบางปะอิน
บริเวณถนนกาญจนาภิเษก (วงแหวนตะวนัตก) มีระยะทางรวมทั้งส้ิน 32 กิโลเมตร   

1.1.2 ธุรกจิระบบราง 

บริษัทเป็นผู ้รับสัมปทานการให้บริการเดินรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนจากการรถไฟฟ้า 
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”) จ านวน 3 โครงการ ไดแ้ก่ โครงการรถไฟฟ้ามหานคร  
สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงิน) โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม  
(สายสีม่วง) และโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์- มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ 

(1) โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสีน ้าเงิน)  

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงิน) เป็นการร่วมลงทุนแบบ 
PPP Net Cost โดย รฟม. เป็นผูล้งทุนค่างานโยธาทั้งหมด และบริษทัมีหนา้ท่ีจดัหา 
ติดตั้งอุปกรณ์  งานระบบ ให้บริการเดินรถ และซ่อมบ ารุง โดยบริษทัเป็นผูมี้สิทธิ
ในรายได้ค่าโดยสาร รวมทั้ งการด าเนินกิจกรรมและการพัฒนาเชิงพาณิชย์  
ซ่ึงรวมถึงการโฆษณา การให้เช่าพื้นท่ีในโครงการ และธุรกิจให้บริการส่ือสาร
โทรคมนาคมภายในสถานีและภายในขบวนรถไฟฟ้า มีระยะเวลาสัมปทาน 30 ปี 
นับจากวนัท่ีเปิดให้บริการครบทั้ งสายทาง คือ นับจากวนัท่ี 30 มีนาคม 2563  
โดยโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ประกอบดว้ย 

- ช่วงหัวล าโพง - บางซ่ือ ซ่ึงเป็นรถไฟฟ้าท่ีเป็นทางว่ิงใตดิ้นสายแรกของไทย มี
ระยะทางทั้งส้ิน 20 กิโลเมตร เป็นสถานีใตดิ้นจ านวน 18 สถานี  

- ช่วงหัวล าโพง - บางแค เป็นโครงสร้างทางว่ิงแบบผสมทั้งใตดิ้นและยกระดบั 
มีระยะทางทั้งส้ิน 16 กิโลเมตร จ านวน 11 สถานี   

- ช่วงบางซ่ือ  -  ท่าพระ  เ ป็นโครงสร้างทาง ว่ิงแบบยกระดับตลอดสาย  
มีระยะทางรวม 12 กิโลเมตร จ านวน 9 สถานี   

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงิน) มีจุดเช่ือมต่อกับ
โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) ท่ีสถานีเตาปูน และ
เช่ือมต่อกบัโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ท่ีสถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย 
และสถานีบางขนุนนท ์ 

(2) โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง)  

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) บางใหญ่-ราษฎร์บูรณะ  
ช่วงบางใหญ่-บางซ่ือ (สถานีคลองบางไผ่-สถานีเตาปูน) สัญญาท่ี 4 สัมปทาน
ส าหรับการลงทุน การจดัหาระบบรถไฟฟ้า การให้บริการการเดินรถไฟฟ้า และ
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ซ่อมบ ารุงรักษา ลกัษณะสัญญาเป็นการร่วมลงทุนแบบ PPP Gross Cost โดย รฟม. 
เป็นผูล้งทุนค่างานโยธาทั้งหมด และบริษทัเป็นผูล้งทุนค่างานระบบรถไฟฟ้าและ
ขบวนรถไฟฟ้า รวมทั้ งให้บริการการเดินรถไฟฟ้า และซ่อมบ า รุง รักษา 
ตามมาตรฐานการให้บริการท่ีก าหนดไว้ โดย รฟม. เป็นผู ้มีสิทธิในรายได้ 
ค่าโดยสาร และรายไดเ้ชิงพาณิชยจ์ากการใชป้ระโยชน์โครงสร้างพื้นฐานทางโยธา
และระบบรถไฟฟ้าทั้ งหมด และ รฟม. จะทยอยจ่ายคืนค่าอุปกรณ์งานระบบ 
ให้บริษทัเป็นรายเดือนในระยะเวลา 10 ปี และจา้งบริษทับริหารการเดินรถไฟฟ้า
และซ่อมบ ารุงรักษาตลอดระยะเวลาสัมปทาน 30 ปี นบัจากวนัท่ี 4 กนัยายน 2556  

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) เป็นโครงการรถไฟฟ้า  
ท่ีเป็นทางว่ิงยกระดับ ระยะทาง 23 กิโลเมตร จ านวน 16 สถานี และเช่ือมต่อกับ
โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้าเงิน) ท่ีสถานีเตาปูน   

(3) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มช่วงบางขุนนนท์ - มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ เป็นการร่วมลงทุน
แบบ PPP Net Cost โดย  รฟม. ลงทุนค่าจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีส้ม ช่วงตะวนัตก (ช่วงบางขุนนนท์ - ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย) และ
บริษทัลงทุนค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก และค่างานระบบ
รถไฟฟ้า ขบวนรถไฟฟ้า บริหารการเดินรถ และซ่อมบ ารุงรักษาทั้ งเส้นทาง  
ตั้งแต่ช่วงบางขุนนนท์ - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) มีระยะเวลาเดินรถ 30 ปี นับจาก 
เร่ิมเปิดให้บริการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก โดย รฟม. สนบัสนุน
ค่างานโยธา ช่วงตะวนัตก ตามค่าใช้จ่ายท่ีเกิดขึ้นจริง โดยจะทยอยคืนภายใน 6 ปี  
เร่ิมตั้งแต่ปีท่ี 3 บริษทัไดล้งนามสัญญาร่วมลงทุนกบั รฟม. เม่ือวนัท่ี 18 กรกฎาคม 2567 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ - มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ มีแนวเส้นทางเช่ือม
ระหว่างกรุงเทพมหานครทิศตะวันออกและทิศตะวนัตก ระยะทางรวม 35.9 
กิโลเมตร จ านวน 28 สถานี โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง ดงัน้ี  

1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก  

• สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทยถึงสถานีแยกร่มเกลา้ ระยะทาง 22.5 
กิโลเมตร จ านวน 17 สถานี โดยเป็นสถานีใต้ดิน 10 สถานีและสถานี
ยกระดบั 7 สถานี  

• ปัจจุบันอยู่ระหว่างการด าเนินการออกแบบ ผลิต จัดหา และติดตั้ ง  
งานระบบรถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ ท่ีเ ก่ียวข้อง และโปรแกรม
คอมพิวเตอร์ ในการบริหารจดัการโครงการทั้งหมดของโครงการรถไฟฟ้า
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สายสีส้ม ช่วงตะวนัออก ระยะเวลาด าเนินการ 3 ปี 6 เดือน นบัจากวนัท่ี รฟม. 
ระบุในหนังสือแจ้งให้เร่ิมงาน คือ วนัท่ี 31 กรกฎาคม 2567 โดยบริษทั
วา่จา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) เป็นผูด้  าเนินการ 

2. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  

• สถานีบางขนุนนทถึ์งสถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย ระยะทาง 13.4 
กิโลเมตร จ านวน 11 สถานี โดยเป็นสถานีใตดิ้นตลอดสาย  

• ปัจจุบนัอยู่ระหว่างการออกแบบ ก่อสร้างงานโยธา รวมถึง ออกแบบ ผลิต 
จัดหาและติดตั้ งงานระบบรถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง 
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก ระยะเวลาด าเนินการ 6 ปี  
นบัจากวนัท่ี รฟม. ระบุในหนงัสือแจง้ให้เร่ิมงาน คือวนัท่ี 31 กรกฎาคม 2567  
โดยบริษทัวา่จา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) เป็นผูด้  าเนินการ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม มี จุดเ ช่ือมต่อกับโครงการรถไฟฟ้ามหานคร                               
สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงิน) ท่ีสถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย และ
สถานีบางขนุนนท ์

1.1.3 ธุรกจิพฒันาเชิงพาณิชย์ 

ตามท่ีบริษัทมีสิทธิแต่เพียงผู ้เดียวในการพัฒนาเชิงพาณิชย์ตามท่ีระบุไว้ในสัญญา
สัมปทานท่ีเก่ียวข้อง บริษัทได้แต่งตั้ ง BMN บริษัทย่อยเป็นผู ้แทนในการบริหาร 
การพฒันาเชิงพาณิชย ์ทั้งในโครงการรถไฟฟ้าและทางพิเศษ ซ่ึงแบ่งการด าเนินธุรกิจ
ออกเป็น 3 ประเภท ไดแ้ก่ 

1)  จัดหา และ/หรือจัดท าส่ือโฆษณาในรูปแบบต่างๆ  ในรูปแบบส่ือภาพน่ิง (Static 
Media) ประกอบดว้ยส่ือกล่องไฟ (Light Box) และส่ือสติกเกอร์ (Sticker Wrap) และ 
ส่ือเคล่ือนไหว (Digital Media) ประกอบดว้ยจอดิจิตอล (Digital Media) ขนาดต่างๆ 
นอกจากน้ียงัจัดให้มี Innovative อ่ืนๆ อาทิ Product Gallery, Archway, Interactive 
Wall & Floor, Interactive Projector, Immersive Display, LED Moving, 3D Mock up, 
การปล่อยกล่ินของผลิตภัณฑ์สินค้า เป็นต้น โดยส่ือโฆษณาดังกล่าวจะถูกติดตั้ ง
ภายในสถานีรถไฟฟ้า ตั้ งแต่พื้นท่ีทางเข้า-ออกสถานีไปจนถึงชั้นชานชาลา และ
ภายในขบวนรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน รวมพื้นท่ีทางพิเศษท่ีได้รับสิทธิบริหารพื้นท่ี      
เชิงพาณิชย ์กลุ่มลูกคา้เป้าหมาย ประกอบด้วยผูแ้ทนซ้ือส่ือโฆษณา และลูกคา้ตรง            
มีสัดส่วนประมาณ ร้อยละ 60:40 
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2)  ให้เช่าพื้นท่ีร้านค้า จะแบ่งออกเป็น 2 ลกัษณะคือ 1. พื้นท่ีเช่าภายในพื้นท่ี Metro Mall 
ของสถานีรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินและพื้นท่ีร้านค้าทางพิเศษ  2. พื้นท่ีให้บริการจัด
กิจกรรมหมุนเวียน ซ่ึงจะมีตามจุดท่ีก าหนดไวใ้นสถานีต่างๆ ทั้งน้ี การให้เช่าและ
บริการพื้นท่ีจะคัดเลือกกลุ่มสินค้าและบริการเพื่อตอบสนองความต้องการของ
ผูโ้ดยสารเป็นส าคญั นอกจากน้ี ยงัค านึงถึงการใชพ้ื้นท่ีเพื่อสร้างประโยชน์ตอบแทน
สังคม  

3)  ให้บริการและดูแลรักษาโครงข่ายโทรคมนาคม เป็นผูรั้บใบอนุญาตประกอบกิจการ
โทรคมนาคมแบบท่ีสองประเภทมีโครงข่ายเป็นของตนเอง จากส านักงาน
คณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทศัน์และกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ 
(ส านักงาน กสทช.) โดยติดตั้งโครงข่ายอุปกรณ์ส่ือสารโทรคมนาคมเพื่อรับส่ง
กระจายสัญญาณโทรศพัท์เคล่ือนท่ี รองรับการให้บริการเทคโนโลยี 5G ท่ีสถานีใตดิ้น
รวมทั้ งส้ิน 22 สถานี ครอบคลุมพื้นท่ีทั้ งภายในสถานีและในอุโมงค์รถไฟฟ้า  
สามารถรองรับคล่ืนความถี่ท่ีใชบ้ริการในปัจจุบนัท่ี ส านกังาน กสทช. ด าเนินการให้
ใบอนุญาตกบัภาคเอกชน นอกจากน้ี บริษทัยงัให้บริการพื้นท่ีเช่าบนสถานีรถไฟฟ้า
สายสีน ้ าเงินส่วนต่อขยาย สถานียกระดับ (Elevated Station) จ านวน 15 สถานี กับ
ผูป้ระกอบการภาคเอกชนท่ีให้บริการโทรศัพท์เคล่ือนท่ี ติดตั้ งอุปกรณ์กระจาย
สัญญาณ เพื่อใหบ้ริการท่ีมีคุณภาพแก่ผูโ้ดยสารรถไฟฟ้า MRT 

1.2 แนวโน้มของธุรกจิ 

1.2.1 ธุรกจิทางพเิศษ 

บริษัทเป็นเอกชนผู ้ให้บริการทางพิ เศษครอบคลุมพื้นท่ีในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑลท่ีใหญ่ท่ีสุด โดยครอบคลุมทางพิเศษศรีรัช ทางพิเศษประจิมรัถยา และ  
ทางพิเศษอุดรรัถยา มีระยะทางให้บริการรวม 87.2 กิโลเมตร ในขณะเดียวกนัยงัมีเอกชน
รายอ่ืนอีก 1 รายท่ีให้บริการทางพิเศษในลกัษณะเดียวกัน ซ่ึงมีระยะทางให้บริการรวม 
28.0 กิโลเมตร ซ่ึงหากเปรียบเทียบขนาดของบริษัทเอกชนรายอ่ืนกับบริษัทแล้ว 
บริษัทเอกชนรายอ่ืนมีขนาด 1 ใน 3 ของบริษัท อย่างไรก็ตาม โครงข่ายของบริษัท 
กับบริษทัเอกชนรายอ่ืนมีจุดเช่ือมต่อกันบริเวณเหนือบึงมกักะสันบนทางพิเศษศรีรัช   
ซ่ึ ง เ ป็นการอ านวยความสะดวกต่อผู ้ใช้ทางทั้ ง  2 โครงข่ ายให้ มีการ เ ดินทาง 
อยา่งต่อเน่ือง สะดวกสบาย รวดเร็ว และปลอดภยั นอกจากน้ีโครงข่ายทั้ง 2 โครงข่ายยงัมี
แนวเส้นทางท่ีเช่ือมต่อกบัทางทิศเหนือของกรุงเทพมหานคร โดยเป็นเส้นทางท่ีขนานกนั
จากด้านทิศเหนือของกรุงเทพมหานครเข้าสู่ใจกลางกรุงเทพมหานคร ก่อให้เกิดเป็น
ทางเลือกของผูใ้ช้บริการ ซ่ึงในทางกายภาพแลว้ โครงข่ายของบริษทัมีการเช่ือมต่อกับ
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ทางพิเศษสายทางอ่ืนๆ มากกว่าบริษทัเอกชนรายอ่ืน เป็นผลให้เกิดโอกาสในการเดินทาง
ท่ีเช่ือมต่อกนัไดอ้ยา่งทัว่ถึง 

ในส่วนของอุตสาหกรรมยานยนต์ในประเทศไทยปี 2566 มีการฟ้ืนตวัขึ้นเม่ือเทียบจาก
ช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือ โควิด-19 โดยในช่วงคร่ึงปีแรกของปี 2566 
เติบโตท่ี 6% จากปี 2565 ซ่ึงยงัคงเป็นแบบค่อยเป็นค่อยไป สอดคล้องกับการฟ้ืนตัว 
ของภาคเศรษฐกิจไทยโดยรวม อย่างไรก็ตาม สถานการณ์ในคร่ึงปีหลังของปี 2566  
ตัวเลขอุตสาหกรรมยานยนต์กลับไม่เป็นไปอย่างคาดการณ์ ซ่ึงมีการเติบโต 5%  
เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี 2565 จากปัจจยัท่ีส่งผลกระทบ เช่น การขึ้นอตัราดอกเบ้ีย 
ภาวะสินเช่ือตึงตวั และความผนัผวนทางเศรษฐกิจทั้งก่อนและหลงัการเลือกตั้ง ท าใหเ้กิด
การชะลอการตัดสินใจซ้ือทั้งจากภาคธุรกิจและภาคประชาชน รวมถึง ความชัดเจน 
ในการด าเนินนโยบายทางเศรษฐกิจของรัฐบาลใหม่ ดงันั้นจึงไดมี้การปรับลดคาดการณ์
ตวัเลขของอุตสาหกรรมลง ซ่ึงมีอตัราการเพิ่มขึ้นจากปี 2565 ท่ี 0.7% และหลงัจากนั้น
ตัวเลขของการจ าหน่ายรถยนต์ในประเทศไทยต่อเดือนลดลง โดยสาเหตุหลัก  
ท่ีส่งผลกระทบต่อตวัเลขอุตสาหกรรมยานยนต์ คือ ความเขม้งวดของการอนุมติัสินเช่ือ 
ซ่ึงปฏิ เสธไม่ได้เลยว่าการอนุมัติ สินเ ช่ือถือเป็นปัจจัยส าคัญท่ีส่งผลต่อตัว เลข  
ของอุตสาหกรรมยานยนต ์แมว้า่ปี 2566 จะมีการเปิดตวัรถยนตรุ่์นใหม่ลงสู่ตลาดหลายรุ่นก็ตาม  
(www.pptvhd36.com) อย่างไรก็ตาม ในเดือนธันวาคม 2566 ตลาดรถยนต์มีการฟ้ืนฟูขึ้ น 
ตามฤดูการขายช่วง High Season จากการออกแคมเปญต่างๆ โดยเฉพาะในงานมอเตอร์
เอกซ์โป 2023 ซ่ึงสามารถสรุปยอดจองรถยนต์ตลอดงาน 14 วนั ได้มากถึง 53,248 คนั 
เติบโตขึ้น 45.17% เม่ือเทียบกับปี 2565 (www.thairath.co.th) โดยเฉพาะรถยนต์ไฟฟ้า (EV) 
ซ่ึงขยายตวัเป็นอย่างมาก โดยมียอดจดทะเบียนทั้งปี 49,600 คนั(www.marketeeronline.co) 
ส่งผลให้ประชาชนมีการใช้จ่าย การเดินทางท่องเท่ียว และการจัดกิจกรรมต่างๆ  
ในช่วงเดือนสุดทา้ยของปี 2566 แมว้า่ในปี 2566 ราคาน ้ามนัจะยงัคงสูง แต่ปริมาณการใช้
รถยนต์ก็ไม่ได้ลดลง ซ่ึงส่งผลดีมายงัปริมาณจราจรบนทางพิเศษทั้งปี 2566 ท าให้มี
ปริมาณจราจรเติบโตขึ้น 7.4% เม่ือเทียบกับปี 2565 อย่างไรก็ตาม แมว้่าปริมาณจราจร 
บนทางพิเศษจะเพิ่มขึ้ น แต่ยงัคงต ่ากว่าปริมาณจราจรบนทางพิเศษก่อนการระบาด 
ของเช้ือ โควิด-19 ในปี 2562 ท่ีมีปริมาณจราจรทั้ งปีเฉล่ียอยู่ ท่ี 1.2 ล้านเท่ียวต่อวัน  
(โดยปริมาณจราจรปี 2566 คิดเป็น 90% ของปริมาณจราจรปี 2562) อีกทั้ง มีการก่อสร้างต่างๆ  
ท่ีส่งผลกระทบต่อการใชท้างพิเศษ เช่น การก่อสร้างทางพิเศษพระราม 3 - ดาวคะนอง - 
วงแหวนตะวนัตก เป็นตน้ นอกจากน้ี บางบริษทัยงัมีการท างานในลกัษณะ Hybrid Work 
ซ่ึงมีการท างานท่ีบา้นสัปดาห์ละ 2-3 วนั เป็นผลให้ปริมาณจราจรบนทางพิเศษยงัต ่ากว่า  
ปี 2562 

http://www.pptvhd/
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ส าหรับแนวโน้มธุรกิจทางด่วนในปี 2567 ตามท่ีธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) 
คาดการณ์ว่าการขยายตวัของเศรษฐกิจในเขตเมืองจะอยู่ท่ีประมาณ  3.5% - 4.0% ซ่ึงเป็น
สัญญาณของการฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจ โดยการเติบโตน้ีจะไดรั้บแรงขบัเคล่ือนจากหลาย
ปัจจยัท่ีส าคญั เช่น การบริโภคภาคเอกชนท่ีมีแนวโน้มว่าจะเพิ่มขึ้นเน่ืองจากการฟ้ืนตวั
ของก าลงัซ้ือและการลดลงของอตัราการว่างงาน ซ่ึงคาดว่าอตัราการว่างงานจะลดลงสู่
ระดบัประมาณ 1.5% - 2.0% ในปี 2567 รวมทั้งนโยบายการกระตุน้เศรษฐกิจของรัฐบาล
ซ่ึงจะส่งผลโดยตรงให้ประชาชนมีความสามารถในการใช้จ่ายมากขึ้น การลงทุนใน
โครงสร้างพื้นฐานของรัฐบาลไทยท่ีได้วางแผนการลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานอย่าง
ต่อเน่ือง คาดวา่จะมีงบประมาณประมาณ 1.3 ลา้นลา้นบาท ส าหรับโครงการต่าง ๆ ซ่ึงจะ
ช่วยสร้างงานและกระตุน้เศรษฐกิจในเขตเมืองรวมทั้งการก่อสร้างเพื่อแกไ้ขปัญหาจราจร
บนทางด่วนด้วย นอกจากน้ีการฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวท่ีเร่ิมกลบัมามี
ชีวิตชีวาอีกคร้ัง โดยคาดว่าจ านวนนักท่องเท่ียวจากต่างประเทศในปี 2567 จะอยู่ท่ี
ประมาณ 35-40 ลา้นคน ซ่ึงจะช่วยเพิ่มรายไดใ้หก้บัธุรกิจในเขตเมืองอีกมาก 

อย่างไรก็ตาม ยงัมีปัจจยัภายนอกท่ีอาจส่งผลต่อการขยายตวัของปริมาณความตอ้งการ      
ใชง้านทางด่วน ไดแ้ก่การเขม้งวดในการอนุมติัสินเช่ือ อาจท าให้ประชาชนชะลอการซ้ือ
รถยนตใ์หม่ แมว้่ายอดจ าหน่ายรถยนตไ์ฟฟ้าในปี 2567 จะคาดการณ์ว่าจะมีการจ าหน่าย
ระหว่าง 100,000 - 150,000 คัน ซ่ึงเพิ่มขึ้นจาก 49,600 คัน ในปี 2566 (เติบโตประมาณ 
100-200%) การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะ เช่น การเปิดใหบ้ริการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง
และสายสีชมพู รวมถึงการปรับปรุงบริการรถโดยสารประจ าทาง จะท าให้ประชาชนมี
ทางเลือกในการเดินทางมากขึ้น ซ่ึงอาจลดปริมาณการใช้ทางด่วนในบางช่วงเวลา และ
การเปล่ียนแปลงพฤติกรรมของผูบ้ริโภคซ่ึงมีการท างานจากท่ีบา้นหรือการท างานแบบ 
Hybrid Work ท่ีมากขึ้น คาดว่าจะมีประชาชนประมาณ  20-30% ท างานในลักษณะน้ี          
อาจส่งผลใหจ้ านวนผูใ้ชท้างด่วนลดลงในช่วงวนัธรรมดา 

โดยสรุป แนวโน้มธุรกิจทางด่วนในปี 2567 คาดว่าจะมีปริมาณการใช้ทางด่วนใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเติบโตขึ้นเล็กน้อย ประมาณ 2-3% เม่ือเปรียบเทียบกับ       
ปี 2566 โดยอาจมีปริมาณการใช้เฉล่ียอยู่ท่ีประมาณ  1.15 ล้านเท่ียวต่อวนั ซ่ึงต ่ากว่า
ปริมาณการจราจรเฉล่ียในปี 2562 ท่ีอยูท่ี่ 1.25 ลา้นเท่ียวต่อวนั 

1.2.2 ธุรกจิระบบราง 

กรุงเทพมหานครเป็นเมืองหลวงขนาดใหญ่ท่ีมีประชากรอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น  
เป็นศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจ จนท าใหมี้อตัราการเติบโตและขยายตวัอยา่งรวดเร็ว ส่งผลให้
กรุงเทพฯ ในปัจจุบนัประสบปัญหาดา้นการจราจรเป็นอย่างมากและเป็นปัญหาท่ีสะสม
มานานหลายปี ประกอบกบัการเพิ่มขึ้นของประชากร ปริมาณรถยนต์ รถจกัรยานยนต์ 
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และรถอ่ืนๆ ในกรุงเทพฯ ท่ี เพิ่มจ านวนขึ้ นทุกปีโดยท่ีไม่ มีแนวโน้มว่าจะลดลง  
อีกทั้ง ความตอ้งการในการเดินทางของประชาชนท่ีสูงมากขึ้นในขณะท่ีพื้นท่ีการจราจร
และระบบขนส่งสาธารณะยงัไม่สามารถรองรับไดอ้ย่างเพียงพอ ซ่ึงถือว่าเป็นปัญหาหลกั
ท่ี เกิดขึ้ นไม่แตกต่างกับเมืองหลวงทั่วโลกท่ีมีความหนาแน่นของประชากรสูง  
จากปัญหาดังกล่าวรัฐบาลจึงมีนโยบายมุ่งเน้นการพฒันาโครงข่ายทางด้านการขนส่ง
สาธารณะต่างๆ ในการแกไ้ขปัญหาการจราจร เพื่อรองรับการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากร 
รวมถึงการเติบโตทางดา้นเศรษฐกิจของประเทศ    

ในดา้นของการพฒันาระบบคมนาคม กระทรวงคมนาคมมุ่งเดินหน้าพฒันาระบบคมนาคม
ขนส่งของไทย ใหเ้ป็นกลไกการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศใหเ้ติบโตอยา่งสมดุลและ
มั่นคง ซ่ึงการพัฒนาสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานด้านการคมนาคมจะครอบคลุมพื้นท่ี 
ทัว่ประเทศ รองรับการขนส่งและการเดินทางอย่างต่อเน่ือง เช่ือมถึงกันได้หลากหลาย
รูปแบบ ทั้งการเดินทางหลกั การเดินทางรอง และการเดินทางยอ่ยภายในพื้นท่ี โดยเฉพาะ
ระบบขนส่งมวลชนด้วยรถไฟฟ้าซ่ึงเป็นหน่ึงในแผนงานยุทธศาสตร์ในการพัฒนา  
ระบบคมนาคม และเป็นอีกหน่ึงกลไกส าคญัในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจและฟ้ืนฟูประเทศ 
ทั้ งน้ี โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้ าเงินส่วนต่อขยาย)  
ช่วงหวัล าโพง-บางแค (สถานีหลกัสอง) และช่วงบางซ่ือ-ท่าพระ ซ่ึงเป็นหน่ึงในโครงการ
ท่ีภาครัฐได้ให้ความส าคัญ ได้เปิดให้บริการอย่างเป็นทางการครบทั้ งสายทางแล้ว 
เม่ือวนัท่ี 30 มีนาคม 2563 ท าให้โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินให้บริการเดินรถไฟฟ้า 
ครบทั้ งสายทางเต็มรูปแบบต่อเ น่ืองเป็นโครงข่าย เ ดียวกัน (Through Operation)  
อีกทั้ ง  บรรเทาปัญหาการจราจรในกรุง เทพฯท่ี เป็นศูนย์รวมกิจกรรมทุกอย่ าง  
ไวท่ี้ศูนยก์ลางเมือง ให้เป็นศูนยก์ลางโครงข่ายเช่ือมโยงการขนส่งและการเดินทางและ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย ช่วงหมอชิต  - สะพานใหม่ - คูคต ไดเ้ปิดให้
ประชาชนทดลองใช้บริการโดยไม่คิดค่าโดยสาร ตั้งแต่วนัท่ี 16 ธันวาคม 2563 ถึงวนัท่ี 
1 มกราคม 2567 นอกจากน้ี ยงัมีโครงการรถไฟฟ้าส าคัญๆ ท่ีถูกผลักดันหลากหลาย
โครงการ ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงใต ้ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ (วงแหวน
กาญจนาภิเษก) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าตาล ช่วงแคราย  - ล าสาลี  (บึงกุ่ม)  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเทา ช่วงวชัรพล - ทองหล่อ และโครงการรถไฟฟ้าสายบางนา  - 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยในขณะน้ีอยู่ระหว่างขั้นตอนการเสนอของบประมาณและ
การศึกษารายละเอียดของโครงการ รวมถึงรูปแบบการลงทุน ซ่ึงโครงการทั้งหมดภาครัฐ
ได้เร่งรัดด าเนินงานให้เป็นไปตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
ดา้นคมนาคมขนส่งของประเทศ เพื่อสร้างโครงข่ายรถไฟฟ้าท่ีครอบคลุมพื้นท่ีมากขึ้น 
และเป็นอีกทางเลือกในการเดินทางท่ีสามารถก าหนดเวลาได้ สะดวก รวดเร็ว และ
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ปลอดภยั รวมทั้งช่วยลดปัญหาส่ิงแวดลอ้ม ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนท าให้
ประเทศเกิดการพฒันาอยา่งต่อเน่ืองและยัง่ยนื 

ความคืบหน้าของการพฒันาระบบขนส่งมวลชนตามนโยบายของภาครัฐ 

โครงการ สถานะโครงการปัจจุบัน 

สายสีแดง  
  

ช่วงบางซ่ือ - รังสิต 10 สถานี ระยะทาง 26.30 กม.  
- เปิดให้ประชาชนทดลองใชบ้ริการโดยไม่คิดค่าโดยสาร เม่ือวนัท่ี 8 สิงหาคม 2564 
- เปิดให้บริการอยา่งเป็นทางการเม่ือวนัท่ี 29 พฤศจิกายน 2564 
ช่วงบางซ่ือ - ตลิ่งชัน 3 สถานี ระยะทาง 15 กม.  
- เปิดให้ประชาชนทดลองใชบ้ริการโดยไม่คิดค่าโดยสาร เม่ือวนัท่ี 8 สิงหาคม 2564 
- เปิดใหบ้ริการอยา่งเป็นทางเม่ือวนัท่ี 29 พฤศจิกายน 2564 
ช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา 4 สถานี ระยะทาง 14.8 กม.  
- ไดรั้บอนุมติัโครงการแลว้เม่ือวนัท่ี 26 กุมภาพนัธ์ 2562  
- ปัจจุบนั รฟท. มีแผนเปิดประกวดราคางานก่อสร้างโครงการในปี 2569  
ช่วงตลิ่งชัน - ศิริราช 3 สถานี ระยะทาง 5.7 กม.  
- ไดรั้บอนุมติัโครงการจาก ครม. แลว้เม่ือวนัท่ี 5 มีนาคม 2562  
- ปัจจุบนั รฟท. มีแผนเปิดประกวดราคางานก่อสร้างโครงการในปี 2570 
ช่วงรังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 4 สถานี ระยะทาง 8.84 กม.  
- ไดรั้บอนุมติัโครงการแลว้เม่ือวนัท่ี 26 กุมภาพนัธ์ 2562  
- ปัจจุบนั รฟท. มีแผนเปิดประกวดราคางานก่อสร้างโครงการในปี 2569  
ช่วงบางซ่ือ – พญาไท – มักกะสัน - หัวหมาก และช่วงบางซ่ือ - หัวล าโพง 
- ปัจจุบนัอยูร่ะหว่างการทบทวนแบบการก่อสร้าง 

สายสีน ้าตาล ช่วงแคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม) 20 สถานี ระยะทาง 22.1 กม. 
-  วนัท่ี 3 มกราคม 2562 คณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) มีมติให้ สนข. 
บรรจุแผนการพฒันาโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าตาล ช่วงแคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม)  
ในแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ระยะท่ี 1   

- วนัท่ี 18 พฤษภาคม 2566 คณะกรรมการ รฟม. ไดมี้มติเห็นชอบหลกัการ ผลการศึกษา
โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าตาล ช่วงแคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม) ตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุน
ระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 ในรูปแบบ PPP Net Cost วงเงินลงทุนรวม 41,720 
ลา้นบาท 

-  คาดว่าจะเปิดประมูลภายในปี 2568 และคาดว่าเ ร่ิมก่อสร้างได้ใน ปี 2569 และ 
เปิดให้บริการภายในปี 2572 

สายสีม่วงส่วนต่อขยาย ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) 17 สถานี ระยะทาง 23.6 กม.  
-  วนัท่ี 25 กรกฎาคม 2560 มติ ครม.อนุมติัให้ รฟม. ด าเนินงานก่อสร้างงานโยธาโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก)  

- รฟม. ไดล้งนามสัญญาก่อสร้างโยธา สัญญาท่ี 1 - 6 เม่ือวนัท่ี 11 มีนาคม 2565 ดงัน้ี 
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โครงการ สถานะโครงการปัจจุบัน 
สัญญาท่ี 1  งานออกแบบและก่อสร้างอุโมงค์ทางว่ิงและสถานีใต้ดิน ช่วงเตาปูน - 

หอสมุดแห่งชาติ โดยกลุ่มกิจการร่วมค้า CKST-PL JOINT VENTURE 
ประกอบดว้ย บริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) และบริษทั ซิโนไทย เอน็จี
เนียร่ิง แอนด ์คอนสตรัคชัน่ จ ากดั (มหาชน) เป็นผูช้นะ   

สัญญาท่ี 2  งานออกแบบและก่อสร้างอุโมงค์ทางว่ิงและสถานีใต้ดิน ช่วงหอสมุด
แห่งชาติ - ผา่นฟ้า โดยกิจการร่วมคา้ CKST-PL JOINT VENTURE   

สัญญาท่ี 3  งานออกแบบและก่อสร้างอุโมงค์ทางว่ิงและสถานีใต้ดิน ช่วงผ่านฟ้า - 
สะพานพุทธ โดยกิจการร่วมคา้ ITD-NWR MRT JOINT VENTURE  

สัญญาท่ี 4  งานออกแบบและก่อสร้างอุโมงคท์างว่ิงและสถานีใตดิ้น ช่วงสะพานพุทธ-
ดาวคะนอง โดยบริษทั ยนิูค เอน็จิเนียร่ิง แอนด ์คอนสตรัคชัน่ จ ากดั (มหาชน)   

สัญญาท่ี 5  งานก่อสร้างโครงสร้างทางว่ิงและสถานียกระดบัช่วงดาวคะนอง - ครุใน 
อาคารจอดรถไฟฟ้า (Stabling Yard) และอาคารจอดแลว้จร (Park & Ride) 
โดยบริษทั อิตาเลียนไทย ดีเวล๊อปเมนต ์จ ากดั (มหาชน)   

สัญญาท่ี 6  งานออกแบบและก่อสร้างระบบรางตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
โดยบริษทั อิตาเลียนไทย ดีเวล๊อปเมนต ์จ ากดั (มหาชน)   

- คาดว่าจะเปิดให้บริการประมาณปลายปี 2572 
สายสีเทา ช่วงวัชรพล - ทองหล่อ 39 สถานี ระยะทาง 39.91 กม. 

- ระยะท่ี 1 อยู่ระหว่างการน าเสนอโครงการเพื่อขออนุมติัโครงการคาดว่าจะเปิดให้บริการ 
ปี 2573  

ช่วงพระโขนง - พระราม 3 จ านวน 16 สถานี ระยะทาง 12.2 กม. 
- ระยะท่ี 2 อยูร่ะหว่างศึกษาโครงการ  
ช่วงแนวเส้นทางส่วนต่อขยายพระราม 3 - ท่าพระ จ านวน 9 สถานี ระยะทาง 11.5 กม. 
- ระยะท่ี 3 อยูร่ะหว่างศึกษาโครงการ  

สายบางนา - ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูม ิ

ระยะที่ 1 ช่วงบางนา - ธนาซิตี ้12 สถานี ระยะทาง 14.6 กม. 
ระยะที่ 2 ช่วงธนาซิตี ้- สุวรรณภมูิใต้ 2 สถานี ระยะทาง 5.1 กม. 
-  ปัจจุบนัโครงการอยู่ในขั้นตอนท าการศึกษาและจดัท ารายงานการร่วมลงทุนระหว่าง
ภาครัฐและภาคเอกชน (PPP) 

 

1.2.3 ธุรกจิพฒันาเชิงพาณิชย์ 

o ส่ือโฆษณาประชาสัมพนัธ์  

แมว้่าในปี 2566 การด าเนินธุรกิจกลบัเขา้สู่ภาวะปกติ จากปัจจยัภายในความไม่แน่นอน 
ภายในประเทศ ทั้งภาวะเศรษฐกิจท่ีชะลอตวั ผลกระทบจากสถานการณ์ราคาพลงังาน 
และหน้ีครัวเรือนท่ีอยู่ในระดับสูง ร่วมกับปัจจยัภายนอก เช่น เหตุการณ์สงคราม  
การก่อการร้าย ส่งผลต่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศและก าลังซ้ือ 
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ของคนส่วนใหญ่ของประเทศลดลง จากสถานการณ์ดังกล่าว ส่งผลให้ภาคเอกชน
และครัวเรือนต้องบริหารค่าใช้จ่ายอย่างมีประสิทธิภาพ  การใช้งบประมาณ 
ด้านการโฆษณาประชาสัมพนัธ์ จะมีการประเมินความคุม้ค่าและได้รับประโยชน์
กลบัมามากท่ีสุด 

ในปี 2566 ส่ือท่ีมีอตัราการเติบโตสูงขึ้น ไดแ้ก่ ส่ือ In store หนงัสือพิมพ ์ส่ือเคล่ือนท่ี 
และส่ือนิตยสาร ส่วนส่ือท่ีมีอตัราการเติบโตลดลง ส่ือโรงภาพยนตร์ ส่ือนอกบา้น  
ส่ือวิทยุ และส่ือโทรทศัน์ โดยภาพรวมภาวะอุตสาหกรรมโฆษณามีอตัราการเติบโต
ลดลงร้อยละ 4 (ท่ีมา: Nielsen) เม่ือเทียบกับช่วงระยะเวลาเดียวกันกับปีก่อนหน้า  
ทั้งน้ี ภาวการณ์แข่งขันสูงขึ้นมาก ซ่ึงจะเห็นได้จากการใช้โปรโมชั่น (Promotion)  
ลดราคามากกว่าร้อยละ 50 หรือการแถมต่างๆ เพื่อรักษาลูกคา้เดิมของบริษทัและ 
ดึงฐานลูกคา้ใหม่เขา้มา  

แนวโน้มภาวะอุตสาหกรรมส่ือโฆษณาในปี 2567 ยงัคงต้องเผชิญกับความเส่ียง 
เร่ืองการเมืองภายในประเทศ วิกฤตราคาพลงังาน ความขดัแยง้ระดบัโลก ซ่ึงมีผลต่อ
อตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจของไทยและทัว่โลก ส่งผลถึงภาวะอุตสาหกรรม 
ส่ือโฆษณาที่มีทิศทางการเติบโตไปในทางเดียวกบัอตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจ  
คาดว่าในปี  2567 การแข่งขนัในธุรกิจสื่อโฆษณายงัคงมีความรุนแรงอยู ่  และ 
คงมีการใช้ Promotion ต่างๆ เพื ่อรักษาหรือเพิ ่มส่วนแบ่งการตลาด นอกจากน้ี  
การจดัหาบริการอื ่นหรือการเป็นพนัธมิตรที ่ร่วมกนัด า เนินก ิจกรรมต ่างๆ   
ช่วยส่งเสริมธุรกิจของลูกคา้จะเป็นอีกกลยุทธ์หน่ึงที่จะน ามาใช้มากขึ้นในปีหน้า  
เพื ่อให ้ล ูกค า้ เห ็นถ ึงความคุ ม้ค ่าในการใช ้งบประมาณและ เป็นการสร ้า ง
ความสัมพนัธ์อนัดีกบัลูกคา้ในระยะยาว 

o พื้นท่ีใหเ้ช่าและบริการ 

ธุรกิจการให้เช่าและบริการพื้นท่ีในปี 2566 ฟ้ืนตวัตามภาวะการใชจ่้ายของผูบ้ริโภค 
ส่งผลมาจากการท่องเท่ียวเร่ิมฟ้ืนตัว การลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานท าให้เกิด 
การขยายตวัของร้านคา้ปลีกสมยัใหม่ อย่างไรก็ตาม การแข่งขนัของธุรกิจมีแนวโน้ม
สูงขึ้น ซ่ึงการเติบโตของธุรกิจแต่ละประเภทให้ความส าคญักบัการพฒันาแพลตฟอร์ม
ดิจิทลัอยา่งต่อเน่ือง  

Metro Mall ในสถานีรถไฟฟ้า  MRT เ ป็นลักษณะพื้น ท่ี เฉพาะ เพื่อให้บริการ 
แก่กลุ่มเป้าหมายหลักคือผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้า ทั้ งน้ีในปี 2566 จ านวนผูโ้ดยสาร 
เร่ิมปรับตวัเพิ่มสูงขึ้น ธุรกิจสามารถให้บริการไดต้ามปกติแลว้ การให้บริการพื้นท่ี
เช่าและบริการเร่ิมมีการปรับตวัดีขึ้น แมว้่าจะมีผูป้ระกอบการบางรายยงัคงได้รับ
ผลกระทบอยูบ่า้ง พื้นท่ีกิจกรรมก็กลบัมาคึกคกัมีการจองใชพ้ื้นท่ีกนัในระยะยาว และ
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ก ร ะ จ า ย ไปหล า ยสถ า นี ม าก ขึ้ น  อี ก ทั้ ง ก า ร ข ย า ยพื้ น ท่ี จุ ด ใหม่ ก็ ไ ด้ รั บ 
การตอบรับจากผู ้ประกอบการอย่างดีด้วยเช่นเดียวกัน  ทั้ ง น้ี  บริษัทยังคงให้
ความส าคญักบัการพฒันาพื้นท่ี Metro Mall ให้สามารถตอบสนองต่อความตอ้งการ
ของผู ้ใช้บริการ และผู ้ประกอบการในพื้นท่ี อ านวยความสะดวก มาตรการ 
ความปลอดภยั รักษาภาพลกัษณ์ และความสัมพนัธ์ท่ีดี เพื่อเป็นพนัธมิตรท่ีดีในระยะยาว 

ในปี 2567 คาดวา่จ านวนผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้า MRT จะปรับเพิ่มสูงขึ้นจากการพฒันา
พื้นท่ีรายรอบเส้นทางรถไฟฟ้า ราคาพลงังานท่ีปรับตวัสูงขึ้น ซ่ึงจะส่งผลใหส้ัญญาณ
ความตอ้งการพื้นท่ี Metro Mall ปรับตวัดีขึ้น รวมถึงผูเ้ช่าพื้นท่ีเดิมจะมีรายไดม้ากขึ้น  

o ใหบ้ริการและดูแลรักษาโครงข่ายโทรคมนาคม  

อุตสาหกรรมการให้บริการโทรศพัท์เคล่ือนท่ีในประเทศจะมีผูป้ระกอบการภาครัฐ
และเอกชนท่ีไดรั้บใบอนุญาตจากส านกังาน กสทช. ซ่ึงจะมีการแข่งขนักนัให้บริการ
ประชาชนในดา้นคุณภาพและอตัราให้บริการ ภายใตก้ารก ากับดูแลจากส านักงาน 
กสทช.   

การให้บริการและดูแลรักษาโครงข่ายโทรคมนาคมของบริษทั  คือ การจัดเตรียม
โครงข่ายท่ีมีประสิทธิภาพและคุณภาพให้บริการแก่ผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบ
กิจการให้บริการโทรศัพท์เคล่ือนท่ี ดังนั้น การแข่งขันกันของธุรกิจในเร่ืองคุณภาพ 
การให้บริการจะมีผลท าให้บริษัทต้องดูแลบ ารุงรักษาโครงข่ายโทรคมนาคม  
ของบริษทัใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานตามท่ีไดก้ าหนดไวก้บัส านกังาน กสทช. และคู่คา้ 

1.3 ความเส่ียงต่อการด าเนินธุรกจิของบริษัท 

1.3.1 ความเส่ียงจากการด าเนินธุรกจิภายใต้สัญญาสัมปทานกบัหน่วยงานภาครัฐ 

บริษทัด าเนินธุรกิจภายใตส้ัญญาสัมปทานซ่ึงอยู่ภายใตก้ารก ากบัดูแลของ กทพ. และ รฟม.
อาจไม่สามารถปฏิบติัตามขอ้ก าหนดและเง่ือนไขในสัญญาสัมปทาน เน่ืองจากนโยบาย
ภาครัฐ ซ่ึงท าให้บริษทัอาจตอ้งเปล่ียนแปลงการปฏิบติังาน หรือมีค่าใช้จ่ายเพิ่มเติม ซ่ึง
อาจส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบริษทั 

ความไม่แน่นอนของเสถียรภาพทางการเมือง และการเปล่ียนแปลงการบริหารงานของ
ภาครัฐจากฝ่ายการเมืองท่ีเขา้มาก ากับดูแล ท าให้มีการเปล่ียนแปลงนโยบาย กฎหมาย 
กฎเกณฑต์่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงอาจมีผลกระทบต่อเง่ือนไขตามสัญญาท่ีก าหนดไวแ้ลว้ แต่ 
กทพ. หรือ รฟม. อาจไม่สามารถปฏิบติัไดต้ามสัญญา หรือมีความประสงคอ่ื์นให้บริษทั
ปฏิบติัท่ีนอกเหนือจากสัญญาหรือขอ้ตกลง 
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ทั้งน้ี บริษทัไดส้ร้างระบบการบริหารงานร่วมกนักบัหน่วยงานภาครัฐทั้งในระดบับริหาร
และปฏิบติัการ มีการให้ขอ้มูลท่ีเพียงพอซ่ึงกนัและกนั เพื่อให้เกิดความเขา้ใจท่ีดีต่อกนั 
รวมทั้งติดตามสถานการณ์ทางการเมืองและการเปล่ียนแปลงดา้นนโยบายอย่างใกลชิ้ด
สม ่าเสมอ และทบทวนแผนกลยุทธ์และแผนงานให้เหมาะสมกับสถานการณ์อย่าง
สมเหตุสมผลและไดรั้บประโยชน์ร่วมกนัในระยะยาว 

1.3.2 ความเส่ียงเกีย่วกบัรายได้ไม่เป็นไปตามประมาณการ 

บริษทัด าเนินธุรกิจการให้บริการทั้งทางพิเศษและรถไฟฟ้า ดงันั้น รายไดห้ลกัของบริษทั
จะมาจากค่าผ่านทาง ค่าโดยสาร และการพฒันาเชิงพาณิชย ์ซ่ึงอาจถูกกระทบโดยปัจจยั
ภายนอกท่ีบริษทัไม่สามารถควบคุมได ้เช่น การขยายโครงข่ายของระบบรถไฟฟ้า การมี
ระบบขนส่งต่อเน่ืองท่ีดี อตัราค่าโดยสารของระบบขนส่งอ่ืน ท่ีผูโ้ดยสารสามารถเลือกใช้
ได้ ความหนาแน่นของการจราจรบนท้องถนน ราคาน ้ ามัน การขยายตัวของ
อสังหาริมทรัพย ์ธุรกิจคอนโดมิเนียม และธุรกิจรอบเส้นทางรถไฟฟ้าท่ีจะท าให้เกิด
เป้าหมายในการเดินทางของประชาชน จ านวนนกัท่องเท่ียว การเกิดโรคระบาดร้ายแรง 
เป็นตน้ ซ่ึงส่งผลต่อจ านวนผูใ้ช้บริการ นอกจากน้ี บริษทัจะมีรายไดจ้ากการพฒันาเชิง
พาณิชย์ ซ่ึงเป็นรายได้ท่ีอาจเปล่ียนแปลงไปตามภาวะเศรษฐกิจในประเทศและ
ต่างประเทศ การแข่งขนัในธุรกิจส่ือโฆษณาและธุรกิจการให้เช่าพื้นท่ีคา้ปลีก รวมทั้ง
ระยะเวลาในการเปิดให้บริการร้านค้าในสถานี ซ่ึงหลายปัจจัยเป็นส่ิงท่ีบริษัท 
ไม่สามารถควบคุมได้ ดังนั้ น หากรายได้ของบริษัทแตกต่างจากผลการศึกษาหรือ
ประมาณการท่ีคาดการณ์ไวอ้าจส่งผลต่อการบริหารสภาพคล่องและความสามารถในการ
ช าระเงินตามข้อผูกพนัท่ีมีต่อสถาบนัการเงินผูใ้ห้กู ้ หรือเจ้าหน้ีตามก าหนดเวลาท่ีได้          
ตกลงกนัไว ้  

ในปัจจุบนัภายหลงัจากการเปิดประเทศ กิจกรรมทางเศรษฐกิจต่างๆ รวมถึงการท่องเท่ียว 
เร่ิมฟ้ืนตวั ส่งผลให้ปริมาณรถท่ีใชท้างด่วน และปริมาณผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าเพิ่มขึ้นอย่าง
ต่อเน่ือง ใกลเ้คียงช่วงก่อนเกิดการแพร่ระบาดของเช้ือ โควิด-19 อย่างไรก็ตาม ปัจจุบนั
ยงัคงมีความไม่แน่นอนเก่ียวกบัการแพร่ระบาดของโรคดงักล่าว ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อ
รายไดข้องบริษทั 

เพื่อลดความเส่ียงดงักล่าว บริษทัไดจ้ดัตั้งหน่วยงานในการติดตามผลกระทบท่ีอาจมีผลต่อ
ปัจจยัต่างๆ อยา่งใกลชิ้ด และปรับเปล่ียนกลยทุธ์ใหเ้หมาะสม นอกจากน้ี บริษทัยงัสามารถ
จ ากดัผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากปัจจยัเส่ียง ไดแ้ก่ ราคาน ้ ามนั ความหนาแน่นของจราจร
บนทอ้งถนน และอัตราค่าโดยสารของระบบขนส่งอ่ืนท่ีผูโ้ดยสารสามารถเลือกใช้ได้ 
เน่ืองจากบริษทัมีการให้บริการท่ีครบวงจรทั้งบริการทางพิเศษและรถไฟฟ้า ซ่ึงวิธีการ
เดินทางทั้ง 2 แบบน้ีถือเป็นสินค้าทดแทนซ่ึงกันและกันได้ (Substitute product) และ           
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ในส่วนของการพฒันาเชิงพาณิชย ์บริษทัไดมี้การพฒันาส่ือโฆษณารูปแบบใหม่ๆ เพิ่มขึ้น 
เพื่อเพิ่มรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์และบริษทัได้ส ารองเงินสด เงินฝากธนาคาร 
และมีวงเงินสินเช่ือท่ียงัไม่ได้เบิกใช้กับสถาบนัการเงินหลายแห่ง จึงไม่มีปัญหาเร่ือง
สภาพคล่องแต่อยา่งใด รวมถึงมีการบริหารตน้ทุนและควบคุมค่าใชจ่้ายอยา่งเคร่งครัด 

1.3.3 ความเส่ียงเกี่ยวกับความผันผวนของอัตราดอกเบี้ย   และอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ต่างประเทศ 

บริษทัมีภาระหน้ีสินท่ีตอ้งช าระดอกเบ้ียให้กบัผูใ้ห้กู ้รวมทั้งมีแผนการลงทุนในอนาคต
หลายโครงการ อาจมีความจ าเป็นตอ้งใชเ้งินกูร้ะยะยาวจ านวนมาก ดงันั้นดอกเบ้ียจ่ายจึง
เป็นค่าใชจ่้ายรายการใหญ่ของบริษทั หากอตัราดอกเบ้ียเปล่ียนแปลงอยา่งมีนยัส าคญัอาจ
ส่งผลต่อตน้ทุนทางการเงินและการด าเนินงานของบริษทั บริษทัจึงไดมี้การบริหารความ
เส่ียงโดยจดัโครงสร้างเงินกูย้มืโดยแบ่งสัดส่วนเงินกูอ้ตัราดอกเบ้ียลอยตวั และเงินกูอ้ตัรา
ดอกเบ้ียคงท่ีให้เหมาะสมตามสภาพเศรษฐกิจ และขอสินเช่ือหรือออกหุ้นกู้เพื่อ            
ความยัง่ยืน ส าหรับโครงการเพื่ออนุรักษ์ส่ิงแวดลอ้ม และพฒันาสังคม ท าให้มีตน้ทุน         
ทางการเงินต ่ากวา่การขอสินเช่ือหรือออกหุน้กูท้ ัว่ไป 

บริษทัมีค่าใช้จ่ายที่เป็นสกุลเงินตราต่างประเทศ เช่น ค่าบ ารุงรักษาอุปกรณ์งานระบบ
รถไฟฟ้า ค่าเบ้ียประกนัภยับางส่วน หากค่าเงินบาทมีการอ่อนค่าลงจะส่งผลให้
ค่าใช้จ่ายของบริษทัเพิ่มสูงขึ้น บริษทัจึงไดม้ีการบริหารความเส่ียงโดยพิจารณาลด
สัดส่วนค่าใชจ้่ายสกุลเงินตราต่างประเทศ และการซ้ือขายเงินตราต่างประเทศใน
อนาคตดว้ยอตัราแลกเปลี่ยนที่ก าหนดไวล้่วงหน้าเพื่อป้องกนัความเส่ียงจากอตัรา
แลกเปล่ียนท่ีมีความผนัผวน (Forward) 

1.3.4 ความเส่ียงจากอุบัติภัยร้ายแรง เหตุการณ์ความไม่สงบ หรือภัยธรรมชาติ 

ธุรกิจของบริษทั ทั้ งก่อสร้างและบริหารงานทางพิเศษและรถไฟฟ้า มีความเส่ียงต่อ
เหตุการณ์ หรือปัจจยัภายนอกท่ีก่อให้เกิดเหตุสุดวิสัยกะทนัหัน เช่น ภยัพิบติั อุบติัเหตุ
ร้ายแรง แผน่ดินไหว และเหตุท่ีอาจเกิดจากการก่อการร้าย วินาศกรรม เช่น การวางระเบิด 
จลาจล รวมถึงการชุมนุมท่ีเกิดจากกลุ่มผูก่้อความไม่สงบ ซ่ึงอาจท าให้บริษทัตอ้งระงบั
การให้บริการท าให้สูญเสียรายได ้ทรัพยสิ์นไดรั้บความเสียหาย สูญเสียภาพลกัษณ์และ
ความน่าเช่ือถือ ดว้ยเหตุน้ี บริษทัจึงมีการก าหนดแผนส ารองฉุกเฉิน เพื่อรองรับเหตุการณ์
ท่ีอาจเกิดขึ้น รวมถึงมีการเตรียมความพร้อมเพื่อใหพ้นกังานท่ีรับผิดชอบปฏิบติัหนา้ท่ีได้
ทนัทีในการเขา้แกไ้ขปัญหาเม่ือเกิดกรณีฉุกเฉินและภาวะวิกฤตขึ้น โดยการฝึกรับมือดว้ย
การจ าลองสถานการณ์ต่างๆ เช่น กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินและภาวะวิกฤตภายในสถานี
รถไฟฟ้าจากการขู่วางระเบิดและเหตุระเบิดภายในสถานีรถไฟฟ้า หรือขบวนรถไฟฟ้า 
เหตุเพลิงไหม้ในขบวนรถไฟฟ้า เหตุน ้ าท่วมขังในอุโมงค์ เป็นต้น และมีการติดตั้ ง
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อุปกรณ์ตรวจจับโลหะ กล้อง CCTV และมีเจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยครอบคลุม 
ทุกพื้นท่ี และการจดัตั้งหน่วยงานติดตามการเตือนภยัและประสานงานกบัหน่วยงานท่ี
เก่ียวขอ้งเพื่อป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุร้ายแรงและพร้อมปฏิบติัการกูภ้ยั 

ทั้งน้ี บริษทัมีการโอนความเส่ียงดว้ยการท าประกนัภยัเพื่อคุม้ครองความเสียหายท่ีอาจ
เกิดขึ้นต่อสินทรัพยท่ี์ใชใ้นการประกอบธุรกิจ คุม้ครองรายไดท่ี้หายไปจากการหยดุชะงกั
ของการประกอบธุรกิจการประกันความเสียหายท่ีเกิดกับบุคคลภายนอก รวมถึง             
ความเส่ียงจากการก่อการร้าย ทั้งในส่วนของธุรกิจทางพิเศษ และธุรกิจรถไฟฟ้า 

1.3.5 ความเส่ียงกรณีโครงสร้างสถานี อุโมงค์ เวียร์ดัก และตอม่อพงั 

สถานการณ์ภยัพิบติัธรรมชาติ การเกิดแผน่ดินไหวขนาดเกิน 7 ริคเตอร์ อาจส่งผลกระทบ
ต่อโครงสร้างของรถไฟฟ้า หรืออาจเกิดจากโครงสร้างเหลก็ภายใน Segment ท่ีผกุร่อนจาก
น ้ าในดิน หรือ Stray Current และหล่นยุบตวัลงมาส่งผลให้ผูโ้ดยสารบาดเจ็บเสียชีวิตเป็น
จ านวนมาก นอกจากน้ีจะตอ้งปิดบริเวณท่ีเกิดเหตุเป็นระยะเวลานาน สูญเสียรายไดแ้ละ
ค่าใชจ่้ายจากการหยุดให้บริการ เสียความเช่ือมัน่ในการใชร้ะบบรถไฟฟ้า ทรัพยสิ์นของ
บริษทั พนักงาน ผูโ้ดยสาร ผูรั้บเหมา และผูป้ระสบเหตุรอบเส้นทางจากโครงสร้างฯ 
ไดรั้บความเสียหาย ซ่ึงในแผนการบริหารความเส่ียงประจ าปี 2566 ความเส่ียงน้ียงัคงมี
ระดับความเส่ียงสูง เน่ืองจากมีระดับผลกระทบสูงมาก แต่ในปัจจุบัน บริษัทได้มี
มาตรการรองรับเพื่อลดโอกาสและผลกระทบ โดยก าหนดขั้นตอนการประสานงานกบั 
National Disaster Warning Center เพื่อติดตามสถานการณ์แผ่นดินไหว ตรวจสอบ
โครงสร้างอุโมงค ์เสารองรับทางว่ิง และโครงสร้างทางว่ิง ก าหนดวิธีการปฏิบติังานแกไ้ข
รอยแตกร้าว กระบวนการจัดการเหตุการณ์ รวมถึงประกันภัยความเส่ียงภัยทุกชนิด
ครอบคลุมความเส่ียงภยัธรรมชาติท่ีส่งผลกระทบต่อระบบรถไฟฟ้า  

ทั้งน้ี บริษทัไดก้ าหนดมาตรการจดัการความเส่ียงเพิ่มเติมท่ีสามารถลดระดบัผลกระทบ 
จึงส่งผลให้ความเส่ียงอยู่ในระดบัปานกลาง โดยมีการจดัท าระเบียบปฏิบติังานเร่ืองแผน
ความต่อเน่ืองทางธุรกิจรองรับสถานการณ์ฉุกเฉิน กรณีโครงสร้าง อุโมงค ์เวียร์ดกั และ
ตอม่อพงั รวมถึงผลกระทบต่อโครงสร้าง ระบบ และอุปกรณ์ภายในศูนยซ่์อมบ ารุง 
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2. รายช่ือกรรมการ ผู้บริหารและรายช่ือผู้ถือหุ้น 10 รายแรก ณ วันปิดสมุดพกัการโอนหุ้น 

2.1 รายช่ือกรรมการและผู้บริหาร ณ วันท่ี 1 ตุลาคม 2567 
รายช่ือกรรมการ ต าแหน่ง 

1. นายปลิว ตรีวิศวเวทย ์ ประธานกรรมการบริษทั /  
กรรมการสรรหาและก าหนดค่าตอบแทน 

2.  นายวิฑูร เตชะทศันสุนทร ประธานกรรมการตรวจสอบ /  
กรรมการสรรหาและก าหนดค่าตอบแทน / กรรมการอิสระ 

3.  พลเอกเชษฐา ฐานะจาโร ประธานกรรมการสรรหาและก าหนดค่าตอบแทน 
กรรมการตรวจสอบ / กรรมการอิสระ 

4. ศ.(พิเศษ) อรรถพล ใหญ่สว่าง   ประธานกรรมการบรรษทัภิบาล บริหารความเส่ียง และการพฒันา 
อยา่งย ัง่ยืน 
กรรมการสรรหาและก าหนดค่าตอบแทน / กรรมการอิสระ 

5.  นายพงษส์ฤษด์ิ ตนัติสุวณิชยก์ุล ประธานกรรมการบริหาร 
กรรมการบรรษทัภิบาล บริหารความเส่ียง และการพฒันาอยา่งย ัง่ยืน 

6.  ดร.อรรณพ ตนัละมยั กรรมการตรวจสอบ / กรรมการอิสระ 
7.  นางวลัลภา อสัสกุล   กรรมการบรรษทัภิบาล  บริหารความเส่ียง และการพฒันาอยา่งย ัง่ยืน / 

กรรมการอิสระ 
8.  ม.ล.ประสบชยั เกษมสันต ์ กรรมการบริษทั / กรรมการอิสระ 
9.  นายสุพงศ ์ชยตุสาหกิจ   กรรมการบริหาร 

10. นางพเยาว ์มริตตนะพร   กรรมการบริหาร 

11. ดร.สุภามาส  ตรีวิศวเวทย ์  กรรมการบริหาร 

12. นางสาวอาริศรา ธรมธชั  กรรมการบริษทั 

13. นายปณิต ตุลยว์ฒันจิต กรรมการบริษทั 

14. นายปิยกร อภิบาลศรี   กรรมการบริษทั 

15. นางสาวจิรนนัท ์วรจกัร   กรรมการบริษทั 

16. ดร. สมบติั กิจจาลกัษณ์ กรรมการบริหาร 
กรรมการบรรษทัภิบาล บริหารความเส่ียง และการพฒันาอยา่งย ัง่ยืน /  
กรรมการผูจ้ดัการ 

 

รายช่ือผู้บริหาร ต าแหน่ง 

1. ดร.สมบติั กิจจาลกัษณ์ กรรมการผูจ้ดัการ 

2. นายวิทูรย ์หทยัรัตนา รองกรรมการผูจ้ดัการ ปฏิบติัการและวิศวกรรมระบบราง 

3. นายอนวชั สุวรรณฤทธ์ิ  รองกรรมการผูจ้ดัการ พฒันาธุรกิจและปฏิบติัการทางพิเศษ 

4. นายอลัวิน จี รองกรรมการผูจ้ดัการ บริหาร 

5. นางสาวปาหนนั โตสุวรรณถาวร รองกรรมการผูจ้ดัการ บญัชีและการเงิน  
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2.2 รายช่ือผู้ถือหุ้น 10 รายแรก ณ วันท่ี 30 กนัยายน 2567 

บริษทัมีทุนจดทะเบียนและช าระแลว้เท่ากบั 15,285 ลา้นบาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญั 15,285 ลา้นหุ้น  
มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1 บาท โดยมีรายช่ือผูถื้อหุน้ 10 รายแรก ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2567 ดงัน้ี 

ล าดบั รายช่ือผูถื้อหุ้น จ านวนหุน้ (หุ้น) สัดส่วนการถือหุ้น  
(ร้อยละ) 

1 บริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน)  5,564,189,084 36.40 
2 การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  1,256,259,584   8.22 
3 บริษทั ไทยเอน็วดีีอาร์ จ ากดั  822,127,694   5.38  
4 ธนาคาร กรุงไทย จ ากดั (มหาชน)  815,356,075   5.33  
5 ส านกังานประกนัสังคม  441,762,900   2.89  
6 นายวิชยั วชิรพงศ ์  341,757,057   2.24 
7 บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 307,123,500 2.01 
8 ธนาคาร กรุงเทพ จ ากดั (มหาชน)  303,448,709   1.99 
9 SOUTH EAST ASIA UK (TYPE C) NOMINEES 

LIMITED 
 299,101,597   1.96 

10 STATE STREET EUROPE LIMITED 188,407,871   1.23  
ยอดรวม 10,339,534,071 67.65 
อื่นๆ 4,945,465,929 32.35 
รวมทั้งส้ิน 15,285,000,000 100.00 

3. สรุปภาระหนีสิ้นของบริษัท 

3.1 ยอดรวมของตราสารหนี้ท่ีออกจ าหน่ายแล้วและท่ียังมิได้ออกจ าหน่ายตามท่ีท่ีประชุมผู้ถือหุ้น 
ได้มีมติไว้และมอบอ านาจให้แก่คณะกรรมการของบริษัทเป็นผู้พิจารณาออกจ าหน่าย 
ตามที่เห็นสมควร 

คร้ังที่ / ล าดับ อายุหุ้นกู้ วันท่ีออกหุ้นกู้ วันที่ครบก าหนด 
ไถ่ถอน 

อัตรา
ดอกเบีย้ 
(ร้อยละ/ปี) 

ยอดคงค้าง 
ตามงบการเงนิรวม 

ณ วันที่ 30 มถิุนายน 2567 
(ล้านบาท) 

คร้ังท่ี 1/2559      
- ล าดบัที่ 4 10 ปี 24 มิถุนายน 2559 24 มิถุนายน 2569 3.30 3,335 
- ล าดบัที่ 5 12 ปี 24 มิถุนายน 2559 24 มิถุนายน 2571 3.61 2,750 
คร้ังท่ี 2/2559 11 ปี 10 เดือน 11 สิงหาคม 2559 24 มิถุนายน 2571 3.61 500 
คร้ังท่ี 3/2559      
- ล าดบัที่ 2 9 ปี 21 ตุลาคม 2559 21 ตุลาคม 2568 3.78 2,500 
- ล าดบัที่ 3 11 ปี 21 ตุลาคม 2559 21 ตุลาคม 2570 3.95 3,000 
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คร้ังที่ / ล าดับ อายุหุ้นกู้ วันท่ีออกหุ้นกู้ วันที่ครบก าหนด 
ไถ่ถอน 

อัตรา
ดอกเบีย้ 
(ร้อยละ/ปี) 

ยอดคงค้าง 
ตามงบการเงนิรวม 

ณ วันที่ 30 มถิุนายน 2567 
(ล้านบาท) 

คร้ังท่ี 1/2560      
- ล าดบัที่ 2 7 ปี 7 กนัยายน 2560 7 กนัยายน 2567 3.10 3,000 
คร้ังท่ี 1/2561      
- ล าดบัที่ 3 7 ปี 5 เมษายน 2561 5 เมษายน 2568 3.01 3,500 
คร้ังท่ี 1/2562      
- ล าดบัที่ 3 7 ปี 9 พฤษภาคม 2562 9 พฤษภาคม 2569 3.59 1,000 
- ล าดบัที่ 4 10 ปี 9 พฤษภาคม 2562 9 พฤษภาคม 2572 3.84 1,000 
คร้ังท่ี 1/2563      
- ล าดบัที่ 2 10 ปี 10 มิถุนายน 2563 10 มิถุนายน 2573 3.50 1,300 
- ล าดบัที่ 3 12 ปี 10 มิถุนายน 2563 10 มิถุนายน 2575 3.78 700 
คร้ังท่ี 1/2564      
- ล าดบัที่ 2 5 ปี 28 เมษายน 2564 28 เมษายน 2569 2.24 2,000 
- ล าดบัที่ 3 7 ปี 28 เมษายน 2564 28 เมษายน 2571 2.91 1,000 
- ล าดบัที่ 4 10 ปี 28 เมษายน 2564 28 เมษายน 2574 3.33 1,000 
คร้ังท่ี 1/2565      
- ล าดบัที่ 1 3 ปี 5 กนัยายน 2565 5 กนัยายน 2568 2.76 1,000 
- ล าดบัที่ 2 5 ปี 5 กนัยายน 2565 5 กนัยายน 2570 3.33 1,500 
- ล าดบัที่ 3 10 ปี 5 กนัยายน 2565 5 กนัยายน 2575 4.01 1,000 
- ล าดบัที่ 4 12 ปี 5 กนัยายน 2565 5 กนัยายน 2577 4.15 1,000 
คร้ังท่ี 1/2566      
- ล าดบัที่ 1 3 ปี 3 เมษายน 2566 3 เมษายน 2569 2.79 1,800 
- ล าดบัที่ 2 5 ปี 3 เมษายน 2566 3 เมษายน 2571 3.13 300 
- ล าดบัที่ 3 10 ปี 3 เมษายน 2566 3 เมษายน 2576 4.00 3,400 
- ล าดบัที่ 4 12 ปี 3 เมษายน 2566 3 เมษายน 2578 4.07 1,000 
คร้ังท่ี 1/2567      
- ล าดบัที่ 1 3 ปี 15 กุมภาพนัธ์ 2567 15 กุมภาพนัธ์ 2570 3.07 1,000 
- ล าดบัที่ 2 5 ปี 15 กุมภาพนัธ์ 2567 15 กุมภาพนัธ์ 2572 3.33 1,500 
- ล าดบัที่ 3 7 ปี 15 กุมภาพนัธ์ 2567 15 กุมภาพนัธ์ 2574 3.67 1,000 
- ล าดบัที่ 4 10 ปี 15 กุมภาพนัธ์ 2567 15 กุมภาพนัธ์ 2577 3.96 1,000 
- ล าดบัที่ 5 12 ปี 15 กุมภาพนัธ์ 2567 15 กุมภาพนัธ์ 2579 4.05 500 
รวม 42,585 
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ทั้ งน้ี ตามท่ีท่ีประชุมสามัญผู ้ถือหุ้นประจ าปี 2559 ท่ีประชุมวิสามัญผู ้ถือหุ้นคร้ังท่ี 1/2560 และ 
ท่ีประชุมสามญัผูถื้อหุ้นประจ าปี 2566 มีมติอนุมติัการออกและเสนอขายหุ้นกูป้ระเภทมีหลกัประกัน
และ/หรือไม่มีหลกัประกนัในวงเงินรวมและมูลค่าคงคา้งของเงินตน้ของหุ้นกูไ้ม่เกิน 48,000 ลา้นบาท 
16,000 ลา้นบาท และ 25,000 ลา้นบาท ตามล าดบั ดงันั้น บริษทัยงัมีวงเงินหุ้นกูท่ี้ยงัมิไดอ้อกจ าหน่าย
ตามท่ีท่ีประชุมผูถื้อหุ้นได้มีมติไวแ้ละมอบอ านาจให้แก่คณะกรรมการของบริษทัเป็นผูพ้ิจารณา
ออกจ าหน่ายตามท่ีเห็นสมควรทั้งส้ิน 46,415 ลา้นบาท 

3.2 ยอดรวมของเงินกู้ท่ีมีก าหนดระยะเวลาและภาระการน าสินทรัพย์วางเป็นหลกัประกนั 

เงินกู้ อัตราดอกเบีย้ 
(ร้อยละ/ปี) 

การช าระคืนเงินกู้ ยอดคงค้างตามงบการเงินรวม 
ณ วันที่ 30 มถิุนายน 2567 

(ล้านบาท) 
เงินกูย้ืมระยะยาว 
โครงการระบบรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน
ส่วนต่อขยาย 1 

1M THOR 
บวกส่วนต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายไตรมาส 
(ธ.ค. 2564 - ธ.ค. 2578) 

13,450 

เงินกูย้ืมระยะยาว 6M THOR 
บวกส่วนต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายงวด 6 เดือน 
(เม.ย. 2565 - เม.ย. 2569) 

2,200 

เงินกูยื้มเพ่ือความยัง่ยืน 1M THOR 
บวกส่วนต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายปี 
(ก.พ. 2566 - ก.พ. 2570) 

1,800 

เงินกูยื้มเพ่ือความยัง่ยืน 1M THOR 
บวกส่วนต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายปี 
(เม.ย. 2568 - เม.ย. 2572) 

2,000 

เงินกูย้ืมระยะยาว 6M FDR 
บวกส่วนต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายไตรมาส 
(มี.ค. 2563 - ธ.ค. 2568) 

1,220 

เงินกูย้ืมระยะยาว 
โครงการระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วง 

12M FDR 
บวกส่วนต่างท่ีก าหนด 

ช าระคืนเป็นรายเดือน 
(ต.ค. 2560 – ก.ค. 2569) 

3,212 
 

ยอดคงค้าง ณ วันที่ 30 มถิุนายน 2567 23,882 

หมายเหตุ: 1 บริษทัจ าน าบญัชีเงินฝากธนาคารท่ีใช้ในการรับเงินค่าโดยสารและรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชยบ์นระบบรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน รวมทั้งโอน
สิทธิในการรับเงินให้กบัผูใ้ห้สินเช่ือ เพื่อเป็นหลกัทรัพยใ์นการค ้าประกนัเงินกูย้ืม 

3.3 ยอดรวมมูลค่าหนี้สินประเภทอ่ืน รวมท้ังเงินเบิกเกินบัญชี และภาระการน าสินทรัพย์ 
วางเป็นหลกัประกนั 

หนีสิ้น อัตราดอกเบีย้ 
(ร้อยละ/ปี) 

ยอดคงค้างตามงบการเงินรวม 
ณ วันที่ 30 มถิุนายน 2567 

(ล้านบาท) 
เงินกูยื้มระยะส้ัน อตัราตลาด ณ วนัเบิกใช ้

(Money Market Rate) 
3,100 

ยอดคงค้าง ณ วันที่ 30 มถิุนายน 2567 3,100 
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3.4 ภาระผูกพนัและหนีสิ้นท่ีอาจเกดิขึน้ 

ภาระผูกพนัเกีย่วกบัรายจ่ายฝ่ายทุน 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัมีรายจ่ายฝ่ายทุนท่ีเก่ียวขอ้งกบัรายการต่างๆ ดงัน้ี 

รายจ่ายฝ่ายทุน มูลค่า 

การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบจดัเก็บค่าโดยสาร 
18 ลา้นบาท และ 

1 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา 
การซ้ืออุปกรณ์ 14 ลา้นบาท 
การติดตั้งอุปกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้า 80 ลา้นบาท 
งานปรับปรุงโครงสร้างทางพิเศษ 583 ลา้นบาท 
ภาระผกูพนัเก่ียวกบัรายจ่ายฝ่ายทนุอื่นๆ 7 ลา้นบาท 

ภาระผูกพนัเกีย่วกบัสัญญาให้บริการระยะยาว 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัมีภาระผูกพนัตามสัญญาซ่อมบ ารุงอุปกรณ์งานระบบและ
โครงสร้างพื้นฐานทางโยธาของโครงการระบบรถไฟฟ้าซ่ึงจะส้ินสุดลงในระหว่างปี 2567  
ถึงปี 2577 โดยบริษทัมีภาระผกูพนัในการจ่ายค่าบริการตามสัญญาดงักล่าวซ่ึงยงัไม่รวมการปรับ
อตัราค่าจดัหาอุปกรณ์โครงการตามดชันีราคาผูบ้ริโภค ดงัน้ี 

จ่ายช าระ: 
หน่วย: ล้าน 

บาท ดอลลาร์สหรัฐฯ ยูโร เยน 
ภายใน 1 ปี  1,381 - 4 379 
มากกว่า 1 ปี แต่ไม่เกิน 5 ปี 4,134 2 15 411 
มากกว่า 5 ปี 838 - 2 - 

ภาระผูกพนัจากสัญญาบริการต่างๆ 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัมีภาระผกูพนัท่ีจะตอ้งจ่ายค่าบริการตามสัญญาบริการต่างๆ ดงัน้ี 

จ่ายช าระ: ล้านบาท 
ภายใน 1 ปี 485 
มากกว่า 1 ปี แต่ไม่เกิน 5 ปี 220 

ภาระผูกพนัจากสัญญาเช่าด าเนินงาน 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัไดท้ าสัญญาเช่าท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเช่าพื้นท่ีในอาคารส านกังาน
และอุปกรณ์ท่ีเป็นสัญญาเช่าระยะสั้นและสัญญาเช่าซ่ึงสินทรัพย์อ้างอิงมีมูลค่าต ่า อายุของ
สัญญามีระยะเวลาตั้งแต่ 1 ถึง 5 ปี โดยบริษทัมีจ านวนเงินขั้นต ่าท่ีต้องจ่ายในอนาคตทั้งส้ิน
ภายใตส้ัญญาเช่าด าเนินงาน ดงัน้ี 
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จ่ายช าระ: ล้านบาท 
ภายใน 1 ปี  9 
มากกว่า 1 ปี แต่ไม่เกิน 5 ปี 6 

การค า้ประกนั 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัมีหลกัประกนัตามสัญญาและหนงัสือค ้าประกนัท่ีออกโดยธนาคาร
ในนามของบริษทัฯ คงเหลืออยู ่ดงัต่อไปน้ี 

จ่ายช าระ: ล้านบาท 
ค ้าประกนัต่อ รฟม. ในการปฏิบติัตามเง่ือนไขในการย่ืนซองขอ้เสนอ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บางขนุนนท-์มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ 

2,000 

ค ้าประกนัต่อ รฟม. ในการด าเนินการปฏิบติังานตามสัญญาสัมปทาน  
- โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
- โครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัชธรรม 

 
210 
200 

ค ้าประกนัต่อการไฟฟ้านครหลวงส าหรับโครงการระบบรถไฟฟ้า 118 
ค ้าประกนัอ่ืน ๆ 3 

ภาระผูกพนัอ่ืนๆ 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัมีภาระผกูพนัอ่ืนๆ ดงัต่อไปน้ี 

จ่ายช าระ: ล้านบาท 
ภาระผกูพนัเก่ียวกบัส่วนของเงินลงทุนท่ียงัไม่ไดเ้รียกช าระ  
บริษทั ทางด่วนกรุงเทพเหนือ จ ากดั 

750 
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4. ตารางสรุปงบการเงินในระยะ 3 ปี ท่ีผ่านมา และปีปัจจุบันจนถึงไตรมาสล่าสุด พร้อมค าอธิบายและ 
การวิเคราะห์ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน 

เหตุการณ์ส าคัญ 

ในปี 2564 สถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ท่ีเร่ิมเม่ือปี 2563 กลับมารุนแรงเป็นระลอก 
อีกคร้ัง ส่งผลกระทบเชิงลบต่อกิจกรรมการเดินทาง เป็นผลให้ปริมาณรถท่ีใชท้างด่วนและผูโ้ดยสาร
รถไฟฟ้าลดลงอย่างมาก อย่างไรก็ตาม การเดินทางฟ้ืนตวัอย่างมีนัยส าคญัหลงัจากมีการผ่อนคลาย
มาตรการควบคุมของภาครัฐ อตัราการฟ้ืนตวัของปริมาณผูใ้ชท้างด่วนและผูโ้ดยสารรถไฟฟ้า ณ ส้ินปี 
2564 เม่ือเทียบกบัจุดต ่าสุดของปีในเดือนสิงหาคม 2564 อยูท่ี่ร้อยละ 77.6 และ 226.4 ตามล าดบั 

ในปี 2565 เ น่ืองด้วยสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 และสภาพเศรษฐกิจยังคงส่ง 
ผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชนเป็นอย่างมาก บริษทัจึงไดร่้วมสนบัสนุนนโยบายภาครัฐใน
การบรรเทาภาระค่าใชจ่้ายในการเดินทางของประชาชน โดยคงอตัราค่าโดยสารรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน
ในราคาเดิม เร่ิมตน้ท่ี 17 บาท สูงสุดไม่เกิน 42 บาท และใหส่้วนลดส าหรับเด็กและผูสู้งอายุร้อยละ 50 
ส าหรับนกัเรียน นกัศึกษาร้อยละ 10 ต่อเน่ืองไปจนถึงวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565 

ในปี 2566 การเติบโตของภาคเศรษฐกิจและภาคการท่องเท่ียวส่งผลให้ปริมาณผูใ้ช้ทางพิเศษและ
ผูโ้ดยสารเติบโตอย่างต่อเน่ือง ปัจจยับวกจากการจดักิจกรรมต่างๆ ตามสถานท่ีรอบเส้นทางรถไฟฟ้า 
รวมถึงการเปิดให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองท่ีส่งต่อผูโ้ดยสารเขา้สู่สายสีน ้ าเงินท่ีจุดเช่ือมต่อ
สถานีลาดพร้าว ส่งผลให้ผูโ้ดยสารในปีน้ีเติบโตมากขึ้น จ านวนผูโ้ดยสาร New High อยู่ท่ี 526,900 เท่ียว 
ในวนัที่ 25 สิงหาคม 2566 ในส่วนของผูใ้ช้ทางพิเศษฟ้ืนตวักลบัมาเกินกว่าร้อยละ 90 เทียบก่อน
เกิดโควิด-19 

ในปี 2567 มีการปรับอตัราค่าโดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน ส าหรับระยะเวลาตั้งแต่วนัท่ี 3 
กรกฎาคม 2567 - 2 กรกฎาคม 2569 เร่ิมตน้ท่ี 17 บาทสูงสุดไม่เกิน 45 บาท (จากเดิมเร่ิมตน้ท่ี 17 บาท 
สูงสุดไม่เกิน 43 บาท) และยงัคงมีส่วนลดร้อยละ 50 ส าหรับเด็กและผูสู้งอายุ และร้อยละ 10 ส าหรับ
นกัเรียนนกัศึกษา  

นอกจากน้ี เม่ือวนัท่ี 18 กรกฎาคม 2567 บริษทัไดล้งนามสัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม
กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) โดยบริษทัมีหนา้ท่ีในการก่อสร้างงานโยธาใน
ส่วนตะวนัตก (ช่วงบางขนุนนท ์-ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย) งานจดัหาระบบรถไฟฟ้า และงาน
เดินรถไฟฟ้าและการซ่อมบ ารุงของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มทั้งส่วนตะวนัตกและส่วนตะวนัออก 
ในรูปแบบ PPP Net Cost โดยบริษทัลงทุนค่างานก่อสร้างงานโยธาในส่วนตะวนัตก และค่างานระบบ
รถไฟฟ้า ขบวนรถไฟฟ้า บริหารการเดินรถและซ่อมบ ารุงรักษาทั้งเส้นทาง มีระยะเวลาเดินรถ 30 ปี 
นับจากวนัเร่ิมเปิดให้บริการส่วนตะวนัออก ช่วงศูนยว์ฒันธรรมฯ - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) โดยรฟม. 
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สนบัสนุนค่างานโยธาส่วนตะวนัตก ตามค่าใชจ่้ายท่ีเกิดขึ้นจริงภายในวงเงินไม่เกิน 96,012 ลา้นบาท 
และเม่ือวนัท่ี 23 กรกฎาคม 2567 บริษทัไดล้งนามสัญญาจา้งงานก่อสร้างงานโยธาและจดัหา ติดตั้ง
ระบบรถไฟฟ้า และสัญญาสินเช่ือส าหรับการด าเนินการโครงการดงักล่าว 

งบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

รายการ 
ปี 2564 ปี 2565 

การเปลี่ยนแปลงของ 
ปี 2565 เทียบกับปีก่อน 

ปี 2566 
การเปลี่ยนแปลงของ 
ปี 2566 เทียบกับปีก่อน 

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ล้านบาท ร้อยละ 
รายไดจ้ากธุรกิจหลกั        
   รายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 6,450  8,192  1,742  27.01  8,919  727  8.87  
   รายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 3,454  4,917  1,463  42.36  6,339  1,422  28.92  
   รายไดจ้ากธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์ 822  921  99  12.04  1,117  196  21.28  
รวมรายไดจ้ากธุรกิจหลกั 10,726  14,030  3,304  30.80  16,375  2,345  16.71  
รายไดอ่ื้น        
   ดอกเบ้ียรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 218  176  (42)  (19.27)  153  (23)  (13.07)  
   ก าไรจากการจ าหน่ายเงินลงทุน 4  1  (3)  (75.00)                  -    (1)  (100.00)  
   อ่ืนๆ 533  595  62  11.63  611  16  2.69  
รวมรายไดอ่ื้น 755  772  17  2.25  764  (8)  (1.04)  
รวมรายได้ทั้งส้ิน 11,481  14,802  3,321  28.93  17,139  2,337  15.79  
ตน้ทุนการให้บริการ 6,989  8,447  1,458  20.86  9,311  864  10.23  
ค่าใชจ่้ายในการขายและบริหาร 1,160  1,160                  -                    -    1,241  81  6.98  
รวมค่าใช้จ่าย 8,149  9,607  1,458  17.89  10,552  945  9.84  
ก าไรจากการด าเนินงาน 3,332  5,195  1,863  55.91  6,587  1,392  26.79  
ตน้ทุนทางการเงิน 1,948  2,148  200  10.27  2,243  95  4.42  
ดอกเบ้ียจ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 239  213  (26)  (10.88)  128  (85)  (39.91)  
ก าไรก่อนภาษีเงินได ้ 1,145  2,834  1,689  147.51  4,216  1,382  48.76  
ค่าใชจ่้ายภาษีเงินได ้ 134  398  264  197.01  737  339  85.18  
ก าไรก่อนส่วนแบ่งก าไร NCI 1,011  2,436  1,425  140.95  3,479  1,043  42.82  
NCI (1)                  -    1  100.00                  -                    -                    -    
ก าไรส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท 1,010  2,436  1,426  141.19  3,479  1,043  42.82  

ก าไรต่อหุ้นส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท 
(บาท) 

0.07  0.16                   
-    

                -    0.23                  -                    -    
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รายการ 
งวด 6 เดือน การเปลี่ยนแปลง 

ปี 2566 ปี 2567 ล้านบาท ร้อยละ 

รายไดจ้ากธุรกิจหลกั     
   รายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 4,407  4,413  6  0.14  
   รายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 3,067  3,289  222  7.24  
   รายไดจ้ากธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์ 532  571  39  7.33  
รวมรายไดจ้ากธุรกิจหลกั 8,006  8,273  267  3.33  
รายไดอ่ื้น     
   ดอกเบ้ียรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 80  61  (19)  (23.75)  
   ก าไรจากการจ าหน่ายเงินลงทุน                 -                    -                    -                    -    
   อ่ืนๆ 361  392  31  8.59  
รวมรายไดอ่ื้น 441  453  12  2.72  
รวมรายได้ทั้งส้ิน 8,447  8,726  279  3.30  
ตน้ทุนการให้บริการ 4,672  4,675  3  0.06  
ค่าใชจ่้ายในการขายและบริหาร 625  608  (17)  (2.72)  
รวมค่าใช้จ่าย 5,297  5,283  (14)  (0.26)  
ก าไรจากการด าเนินงาน 3,150  3,443  293  9.30  
ตน้ทุนทางการเงิน 1,102  1,168  66  5.99  
ดอกเบ้ียจ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 69  44  (25)  (36.23)  
ก าไรก่อนภาษีเงินได้ 1,979  2,231  252  12.73  
ค่าใชจ่้ายภาษีเงินได ้ 329  381  52  15.81  
ก าไรก่อนส่วนแบ่งก าไร NCI 1,650  1,850  200  12.12  
NCI                 -                    -                    -                    -    
ก าไรส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท 1,650  1,850  200  12.12  

ก าไรต่อหุ้นส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท (บาท) 0.11  0.12                     -                       -    

รายไดจ้ากการด าเนินงาน 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายได้จากการให้บริการ จ านวน 10,726 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน จ านวน 
2,764 ลา้นบาท หรือร้อยละ 21 จากผลกระทบของการแพร่ระบาดอยา่งต่อเน่ืองของโควิด-19 

ส าหรับปี 2565 บริษทัมีรายไดจ้ากการให้บริการ จ านวน 14,030 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน 
3,304 ลา้นบาท หรือร้อยละ 31 จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ท่ีลดความรุนแรงลง 
ประชาชนกลับมาใช้ชีวิตได้เกือบเป็นปกติ ส่งผลให้ปริมาณผูใ้ช้ทางพิเศษและผูโ้ดยสารเพิ่มขึ้น 
เม่ือเทียบกบัปีท่ีแลว้ 

ส าหรับปี 2566 บริษทัมีรายไดจ้ากการให้บริการ จ านวน 16,375 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน 
2,345 ล้านบาท หรือร้อยละ 17 จากการเติบโตของภาคเศรษฐกิจและภาคการท่องเท่ียว ส่งผลให้
ปริมาณผูใ้ชท้างพิเศษและผูโ้ดยสารเติบโตอยา่งต่อเน่ือง 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 รายได้จากการให้บริการ จ านวน 8,273 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากไตรมาส
เดียวกนัของปีก่อน จ านวน 267 ลา้นบาท หรือร้อยละ 3 
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ค่าใชจ่้าย 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีตน้ทุนการให้บริการ 6,989 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 1,437 ลา้นบาท หรือ 
ร้อยละ 17 และค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร 1,160 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 187 ลา้นบาท หรือ
ร้อยละ 14 จากการบริหารจดัการตน้ทุนและค่าใชจ่้ายใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์ 

ส าหรับปี 2565 บริษทัมีตน้ทุนการให้บริการ จ านวน 8,447 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน 
1,458 ลา้นบาท หรือร้อยละ 21 จากค่าซ่อมบ ารุงทั้งทางด่วนและรถไฟฟ้า และค่าตดัจ าหน่ายท่ีเพิ่มขึ้น
ตามจ านวนรถและผูโ้ดยสาร และส าหรับค่าใช้จ่ายในการบริหาร จ านวน 1,160 ล้านบาท ซ่ึงเป็น
จ านวนใกลเ้คียงกบัปีก่อน 

ส าหรับปี 2566 บริษทัมีตน้ทุนการให้บริการ จ านวน 9,311 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน 
864 ลา้นบาท หรือร้อยละ 10 สาเหตุหลกัมาจากการปรับแผนการซ่อมบ ารุงและอตัราค่าไฟฟ้าท่ีสูงขึ้น 
และค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร จ านวน 1,241 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน 81 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 7 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีต้นทุนการให้บริการ จ านวน 4,675 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากงวด
เดียวกนัของปีก่อน จ านวน 3 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.06 สาเหตุหลกัมาจากการค่าตดัจ าหน่ายท่ีเพิ่มขึ้น
ตามปริมาณผูโ้ดยสาร ส าหรับค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร จ านวน 608 ลา้นบาท ลดลงจากงวด
เดียวกนัของปีก่อน จ านวน 17 ลา้นบาท หรือร้อยละ 3 

ตน้ทุนทางการเงิน 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีตน้ทุนทางการเงิน 1,948 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 128 ลา้นบาท หรือ
ร้อยละ 7 เน่ืองจากในช่วงตน้ปี 2563 ดอกเบ้ียจ่ายบางส่วนยงัถูกบนัทึกเป็นตน้ทุนโครงการรถไฟฟ้า
สายสีน ้าเงิน ประกอบกบัการวดัมูลค่าเงินกูแ้ละหุ้นกูด้ว้ยวิธีราคาทุนตดัจ าหน่ายตามมาตรฐานรายงาน
ทางการเงิน ฉบบัท่ี 9 (TFRS9) ท าให้การบนัทึกดอกเบ้ียในงบก าไรขาดทุนมากกว่าดอกเบ้ียจ่ายท่ี
เกิดขึ้นจริง 

ส าหรับปี 2565 บริษทัมีตน้ทุนทางการเงิน จ านวน 2,148 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน 200 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 10 เหตุผลส าคญัจากการวดัมูลค่าเงินกูแ้ละหุ้นกูต้ามมาตรฐานรายงานทางการเงิน ฉบบัท่ี 9 
(TFRS9) ท าให้การบนัทึกดอกเบ้ียในงบก าไรขาดทุนงวดปัจจุบนัมากกว่าดอกเบ้ียจ่ายจริง และอีกส่วน
หน่ึงมาจากดอกเบ้ียท่ีเพิ่มขึ้นของสินเช่ือท่ีมีอตัราดอกเบ้ียลอยตวั 

ส าหรับปี 2566 บริษทัมีตน้ทุนทางการเงิน จ านวน 2,243 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน 95 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 4 มาจากการเพิ่มขึ้นของอตัราดอกเบ้ียในทอ้งตลาด ซ่ึงกระทบกบับริษทัเฉพาะในส่วนของ
หน้ีท่ีมีการระดมทุนใหม่และหน้ีท่ีมีอตัราดอกเบ้ียลอยตวั ซ่ึงปัจจุบนับริษทัมีสัดส่วนของหน้ีสินท่ีมี
อตัราดอกเบ้ียคงท่ีร้อยละ 82 และอตัราดอกเบ้ียลอยตวัร้อยละ 18 
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ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีตน้ทุนทางการเงิน จ านวน 1,168 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากงวดเดียวกนั
ของปีก่อน จ านวน 66 ลา้นบาท หรือร้อยละ 6 สาเหตุจากการเพิ่มขึ้นของอตัราดอกเบ้ียเงินกูแ้ละหุ้นกู้
ชุดใหม่ท่ีออกแทนชุดเดิมท่ีครบก าหนด ซ่ึงอตัราดอกเบ้ียเป็นไปตามตลาด ปัจจุบนับริษทัมีสัดส่วน
ของหน้ีสินท่ีมีอตัราดอกเบ้ียคงท่ีร้อยละ 78 และอตัราดอกเบ้ียลอยตวัร้อยละ 22 

ก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทั 

ส าหรับปี 2564 แมว้่ารายไดข้องบริษทัจะไดรั้บผลกระทบอย่างมากจากการแพร่ระบาดของโควิด-19 
แต่ดว้ยการบริหารจดัการตน้ทุนประกอบกบัการมีเงินลงทุนท่ีดีมีรายได้เงินปันผลสม ่าเสมอ ท าให้
บริษทัยงัคงมีก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุ้นของบริษทั 1,010 ลา้นบาท ลดลงเม่ือเทียบกบัปีก่อน 
1,044 ลา้นบาท หรือร้อยละ 51 

ส าหรับปี 2565 บริษทัมีก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุ้นของบริษทั จ านวน 2,436 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
จากปีก่อน จ านวน 1,426 ลา้นบาท หรือร้อยละ 141 สาเหตุจากปริมาณจราจรและปริมาณผูโ้ดยสาร 
ท่ีสูงขึ้นอยา่งต่อเน่ือง ส่งผลใหร้ายไดข้องบริษทัเพิ่มขึ้น 

ส าหรับปี 2566 บริษทัมีก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุ้นของบริษทั จ านวน 3,479 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
จากปีก่อน จ านวน 1,043 ลา้นบาท หรือร้อยละ 43 สาเหตุจากปริมาณรถและผูโ้ดยสารท่ีสูงขึ้นอย่าง
ต่อเน่ืองจากการเติบโตของภาคเศรษฐกิจส่งผลให้รายไดท้ั้ง 3 ธุรกิจซ่ึงประกอบดว้ย รายไดค้่าผา่นทาง 
รายได้ค่าโดยสารและรับจ้างเดินรถ รวมทั้งรายได้จากการพฒันาเชิงพาณิชย ์มีการเติบโตต่อเน่ือง
เช่นกนั 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทั จ านวน 1,850 ลา้นบาท 
เพิ่มขึ้นจากงวดเดียวกันของปีก่อน จ านวน 200 ลา้นบาท หรือร้อยละ 12 สาเหตุจากการเพิ่มขึ้นของ
ปริมาณผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าท่ีเติบโตอย่างต่อเน่ือง ส่งผลให้รายไดข้องบริษทัเพิ่มขึ้น ในส่วนของตน้ทุน
การใหบ้ริการรวมค่าใชจ่้ายในการขายและบริหารลดลงเลก็นอ้ยเม่ือเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน 

ผลการด าเนินงานตามส่วนงาน 

1. ธุรกจิทางพเิศษ 

รายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายไดจ้ากธุรกิจทางพิเศษ 6,450 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 1,695 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 21 สาเหตุหลกัมาจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของ โควิด-19 อย่างต่อเน่ือง และ
การกลายพนัธุ์ใหม่ท่ีเกิดขึ้นในระหว่างปี ท าให้สถานการณ์กลบัมารุนแรงเป็นระลอกๆ ส่งผลให้
ปริมาณผูใ้ช้ทางด่วนลดลง โดยปริมาณรถท่ีใช้ทางด่วนในปี 2564 เฉล่ียอยู่ท่ี 849,700 เท่ียวต่อวนั 
ลดลงจากปีก่อน ร้อยละ 19 
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ส าหรับปี 2565 บริษทัมีรายได้จากธุรกิจทางพิเศษ จ านวน 8,192 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
จ านวน 1,742 ลา้นบาท หรือร้อยละ 27 จากการเพิ่มขึ้นของปริมาณรถท่ีใชท้างด่วนในทุกสายทาง 
เน่ืองจากสถานการณ์โควิด-19 ท่ีคล่ีคลายลง ท าให้การด าเนินกิจกรรมของทั้งภาครัฐ ภาคธุรกิจ 
รวมถึงการเรียนการสอนค่อยๆ กลับมาเป็นปกติ ส่งผลให้การเดินทางเพิ่มขึ้ นอย่างต่อเน่ือง 
ในขณะท่ีปีก่อนมีการแพร่ระบาดของโควิด-19 อยา่งรุนแรง โดยปริมาณรถท่ีใชท้างด่วนในปี 2565 
เฉล่ียอยู่ท่ี 1,040,000 เท่ียวต่อวนั เพิ่มขึ้นจากปีก่อน ร้อยละ 22 นอกจากน้ีการปรับค่าผ่านทางของ
สายทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกฯ ส่งผลให้การเติบโตของรายได้เพิ่มมากกว่าการเติบโต
ของปริมาณรถ 

ส าหรับปี 2566 รายได้จากธุรกิจทางพิเศษ จ านวน 8,919 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน          
727 ล้านบาท หรือร้อยละ 9 จากการเพิ่มขึ้นของปริมาณรถท่ีใช้ทางพิเศษในทุกสายทาง โดย
ปริมาณรถท่ีใช้ทางพิเศษในปี 2566 เฉล่ียอยู่ท่ี 1.12 ลา้นเท่ียวต่อวนั เพิ่มขึ้นจากปีก่อน ร้อยละ 7 
โดยเฉพาะสายทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก (ทางพิเศษประจิมรัถยา) มีอตัราการเติบโต          
ร้อยละ 14 ซ่ึงเป็นการเติบโตท่ีสูงกว่า สายทางอ่ืน ส าหรับสายทางพิเศษศรีรัช ส่วนบีและส่วนดี  
ซ่ึงเป็นสายทางท่ีสัมพนัธ์กบัการเดินทางท่องเท่ียวมีปริมาณเพิ่มมากเช่นกนั โดยมีอตัราการเติบโต
ร้อยละ 13 และร้อยละ 11 ตามล าดบั 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีรายได้จากธุรกิจทางพิเศษ จ านวน 4,413 ล้านบาท ลดลง 
จากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน จ านวน 6 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.1 ซ่ึงอยู่ในระดบัใกลเ้คียงกับ
งวดเดียวกนัของปีก่อน 

ตน้ทุนในการใหบ้ริการของธุรกิจทางพิเศษ 

ส าหรับปี 2564 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าผ่านทางและ  
ค่าตดัจ าหน่ายสิทธิในการใชป้ระโยชน์บนงานก่อสร้างท่ีเสร็จแลว้ มีจ านวน 2,185 ลา้นบาท ลดลง
จากปีก่อน 943 ลา้นบาท หรือร้อยละ 30 สาระส าคญัจากการลดลงของค่าตดัจ าหน่ายสิทธิในการ
ใชป้ระโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วนท่ีสัมพนัธ์กบัปริมาณจราจรท่ีลดลง และการควบคุมตน้ทุน
ใหเ้หมาะสมและสอดคลอ้งกบัสถานการณ์ 

ส าหรับปี 2565 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษ ประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าผ่านทางและ  
ค่าตดัจ าหน่ายสิทธิในการใชป้ระโยชน์บนงานก่อสร้างท่ีเสร็จแลว้ จ านวน 2,826 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
จากปีก่อน จ านวน 641 ลา้นบาท หรือร้อยละ 29 สาระส าคญั จากการเพิ่มขึ้นของค่าตดัจ าหน่าย
สิทธิในการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วนท่ีสัมพันธ์กับปริมาณรถท่ีเพิ่มขึ้ น รวมถึง
ค่าใชจ่้ายในส่วนงานซ่อมบ ารุงท่ีเร่ิมทยอยด าเนินการในปีน้ี 
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ส าหรับปี 2566 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษ ประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าผ่านทางและ 
ค่าตดัจ าหน่ายสิทธิในการใชป้ระโยชน์บนงานก่อสร้างท่ีเสร็จแลว้ จ านวน 2,974 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
จากปีก่อน จ านวน 148 ล้านบาท หรือร้อยละ 5 สาระส าคัญจากค่าตัดจ าหน่ายสิทธิในการใช้
ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วนเพิ่มขึ้นจากสาเหตุหลกั 2 ประการคือ เพิ่มขึ้นตามปริมาณรถท่ี
ใชท้างพิเศษ และจากการปรับประมาณการปริมาณรถท่ีคาดวา่จะใชท้างพิเศษตลอดอายสุัมปทาน 

ส าหรับงวด 6 เดือน ปี 2567 บริษทัมีตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษ จ านวน 1,475 
ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากงวดเดียวกันของปีก่อน จ านวน 10 ลา้นบาท หรือร้อยละ 1 ซ่ึงอยู่ในระดับ
ใกลเ้คียงกบังวดเดียวกนัของปีก่อน 

2. ธุรกจิระบบราง 

รายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายไดจ้ากธุรกิจระบบราง 3,454 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 1,066 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 24โดยรายไดรั้บจา้งเดินรถโครงการสายสีม่วงเป็นไปตามท่ีก าหนดในสัญญา ในส่วน
ของรายไดค้่าโดยสารโครงการสายสีน ้ าเงินลดลงจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของโควิด-19          
ท่ีมีความรุนแรงเป็นระลอกๆ ส่งผลให้ปริมาณผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าลดลงเม่ือเทียบกบัปีก่อน ทั้งน้ี 
ในปี 2564 ปริมาณผูโ้ดยสารเฉล่ียทุกประเภทวนัอยู่ท่ี 146,700 เท่ียว ลดลงร้อยละ 44 และปริมาณ
ผูโ้ดยสารในวนัท าการเฉล่ียอยูท่ี่ 172,300 เท่ียว ลดลงร้อยละ 44 

ส าหรับปี 2565 บริษทัมีรายได้จากธุรกิจระบบราง จ านวน 4,917 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
จ านวน 1,463 ลา้นบาท หรือร้อยละ 42 โดยรายไดค้่าโดยสารโครงการสายสีน ้ าเงินเพิ่มขึ้น 
1,213 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 81 และรายได้รับจ้างเดินรถโครงการสายสีม่วงเพิ่มขึ้น 
250 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นไปตามท่ีก าหนดในสัญญาสัมปทาน ปริมาณผูโ้ดยสารเฉล่ียในปี 2565 อยู่ท่ี 
270,617 เท่ียวต่อวนั เพิ่มขึ้นจากปีท่ีแลว้ ร้อยละ 85 ซ่ึงหากพิจารณาแนวโน้มในแต่ละเดือนจะ
พบว่าช่วงคร่ึงหลงัของปีมีการเติบโตของปริมาณผู ้โดยสารอย่างต่อเน่ือง ผูใ้ช้บริการเฉล่ียอยู่
ระหว่าง 300,000 - 350,000 เท่ียวต่อวัน และในวันท าการมากกว่า 400,000 เท่ียวต่อวัน และ
คาดการณ์ว่าในปี 2566 การเติบโตของผู ้โดยสารยังคงมี อย่างต่อเน่ืองจากปัจจัยบวกของ
นกัท่องเท่ียวท่ีเพิ่มขึ้น 

ส าหรับปี 2566 บริษทัมีรายได้จากธุรกิจระบบราง จ านวน 6,339 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
จ านวน 1,422 ล้านบาท หรือร้อยละ 29 โดยรายได้ค่าโดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 
จ านวน 3,899 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 1,195 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 44 จากปริมาณผูโ้ดยสารท่ีมี
การเติบโตอยา่งต่อเน่ือง รวมถึงผลบวกของการส่งต่อผูโ้ดยสารของรถไฟฟ้าสายสีเหลืองเขา้สู่สาย
สีน ้าเงินท่ีจุดเช่ือมต่อสถานีลาดพร้าว โดยผูใ้ชบ้ริการในปีน้ีเฉล่ียทุกประเภทวนัอยูท่ี่ 390,260 เท่ียว
ต่อวนั และในวนัท าการเฉล่ียอยู่ท่ี 448,417 เท่ียวต่อวนัเพิ่มขึ้นจากปีก่อน ร้อยละ 44 ของทั้งสอง
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ประเภทวนั ในส่วนของรายไดรั้บจา้งเดินรถโครงการสายสีม่วง จ านวน 2,440 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 
227 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 10 ซ่ึงเป็นไปตามท่ีก าหนดในสัญญาสัมปทาน 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีรายไดจ้ากธุรกิจระบบราง จ านวน 3,289 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจาก
งวดเดียวกนัของปีก่อน จ านวน 222 ลา้นบาท หรือร้อยละ 7 โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึ้น
ของปริมาณผูโ้ดยสาร 

ตน้ทุนในการใหบ้ริการของธุรกิจระบบราง 

ส าหรับปี 2564 ตน้ทุนในการใหบ้ริการของธุรกิจระบบราง ประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าโดยสาร ตน้ทุน
การให้บริการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง และค่าตดัจ าหน่ายสินทรัพยไ์ม่มีตวัตนภายใตส้ัญญา
สัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน มีจ านวน 4,520 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 489 ลา้นบาท หรือ
ร้อยละ 10 

ส าหรับปี 2565 ตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจระบบราง ประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าโดยสาร ตน้ทุน
การให้บริการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง และค่าตัดจ าหน่ายสินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญา
สัมปทาน จ านวน 5,278 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จ านวน 758 ลา้นบาท หรือร้อยละ 17 สาระส าคญั
มาจากค่าซ่อมบ ารุงท่ีเล่ือนแผนมาท าในปีน้ี และค่าตอบแทนให ้รฟม. ท่ีเพิ่มขึ้น ตามรายได ้

ส าหรับปี 2566 ตน้ทุนในการใหบ้ริการของธุรกิจระบบราง ประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าโดยสาร ตน้ทุน
การให้บริการเดินรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง และค่าตดัจ าหน่ายสินทรัพยไ์ม่มีตวัตนภายใต้สัญญา
สัมปทาน จ านวน 5,928 ล้านบาท  เพิ่มขึ้ นจากปีก่อน จ านวน 650 ล้านบาท หรือร้อยละ 12 
สาระส าคญัจากค่าซ่อมแซมและค่าบ ารุงรักษาท่ีเพิ่มขึ้นจากการปรับแผนการท างาน ค่าตดัจ าหน่าย
สินทรัพย์ไม่มีตัวตนภายใต้สัญญาสัมปทานและค่าตอบแทนให้ รฟม.ตามท่ีก าหนดในสัญญา
เพิ่มขึ้น ซ่ึงสัมพนัธ์กบัรายไดแ้ละปริมาณผูโ้ดยสารท่ีเพิ่มขึ้น รวมถึงค่าไฟฟ้าท่ีใชใ้นการให้บริการ
เดินรถเพิ่มขึ้นจากค่า Ft ซ่ึงสูงกวา่ปีก่อน 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจระบบราง จ านวน 2,993 ลา้นบาท 
ลดลงจากงวดเดียวกนัของปีก่อน จ านวน 11 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.4 ซ่ึงอยู่ในระดบัใกลเ้คียงกบั
งวดเดียวกนัของปีก่อน 

3. ธุรกจิพฒันาเชิงพาณิชย์ 

รายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์822 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 3 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 0.4 เน่ืองจากผลกระทบของการแพร่ระบาดของ โควิด-19 รวมถึงบริษทัยงัคงมาตรการ
เยยีวยาใหก้บัคู่คา้ของบริษทัอยา่งต่อเน่ือง 
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ส าหรับปี 2565 บริษทัมีรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชยมี์จ านวน 921 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
จ านวน 99 ลา้นบาท หรือร้อยละ 12 ส่วนใหญ่เป็นการเพิ่มขึ้นของรายไดใ้หเ้ช่าพื้นท่ีร้านคา้ปลีกใน 
Metro Mall และรายไดจ้ากการใหเ้ช่าพื้นท่ีโฆษณาจากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจ นอกจากน้ียงัมีการ
ปรับเพิ่มขึ้นของรายไดค้่าบริการโครงข่ายตามท่ีก าหนดในสัญญาสัมปทาน 

ส าหรับปี 2566 บริษทัมีรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชยมี์จ านวน 1,117 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
จ านวน 196 ลา้นบาท หรือร้อยละ 21 สาระส าคญัเป็นการเพิ่มขึ้นของรายได้จากการให้เช่าพื้นท่ี          
ส่ือโฆษณาและใหเ้ช่าพื้นท่ีร้านคา้ปลีกใน Metro Mall 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์จ านวน 571 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
จากงวดเดียวกันของปีก่อน จ านวน 39 ลา้นบาท หรือร้อยละ 7 สาระส าคญัเป็นการเพิ่มขึ้นของ
รายไดจ้ากการใหเ้ช่าพื้นท่ีส่ือโฆษณาและใหเ้ช่าพื้นท่ีจดักิจกรรม 

ตน้ทุนในการใหบ้ริการของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีตน้ทุนในการให้บริการของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์284 ลา้นบาท ลดลง
จากปีก่อน 5 ลา้นบาท หรือร้อยละ 2 

ส าหรับปี 2565 บริษทัมีตน้ทุนของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์จ านวน 343 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
จ านวน 59 ลา้นบาท หรือร้อยละ 21 ตามการเพิ่มขึ้นของรายได ้

ส าหรับปี 2566 บริษทัมีตน้ทุนของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์จ านวน 409 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
จ านวน 66 ลา้นบาท หรือร้อยละ 19 สาระส าคญัจากอตัราค่าไฟฟ้าท่ีเพิ่มสูงขึ้น ค่าใชจ่้ายในการใช้
พื้นท่ีโฆษณาท่ีเพิ่มขึ้นซ่ึงสอดคลอ้งกบัรายไดท่ี้เพิ่มขึ้น รวมถึงค่าเส่ือมราคาของการลงทุนปรับปรุง
พื้นท่ีเชิงพาณิชยใ์นสถานี 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีต้นทุนของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย์ จ านวน 207 ล้านบาท 
เพิ่มขึ้นจากงวดเดียวกนัของปีก่อน จ านวน 4 ลา้นบาท หรือร้อยละ 2 
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งบแสดงฐานะการเงิน 

งบแสดงฐานะการเงิน 

ณ วันที่ 

31 ธันวาคม 2564 31 ธันวาคม 2565 31 ธันวาคม 2566 30 มิถุนายน 2567 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

สินทรัพย์         

สินทรัพยห์มุนเวียน         

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 1,131  0.98  1,788  1.57  1,246  1.11  1,851  1.63  

เงินฝากธนาคารส าหรับรายไดค้่าโดยสารรับ
ล่วงหนา้ 

225  0.20  230  0.20  249  0.22  249  0.22  

ลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีอ่ืน 473  0.41  648  0.57  897  0.80  737  0.65  

ส่วนของลูกหน้ีภายใตส้ัญญาสัมปทานท่ีถึง
ก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

1,650  1.43  1,650  1.45  1,650  1.47  1,650  1.45  

สินทรัพยภ์าษีเงินไดข้องงวดปัจจุบนั 121  0.11  145  0.13  162  0.14  4  0.00  

สินทรัพยท์างการเงินหมุนเวียนอ่ืน 766  0.67  947  0.83  824  0.73  485  0.43  

สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืน 174  0.15  158  0.14  219  0.19  237  0.21  

รวมสินทรัพยห์มุนเวียน 4,540  3.94  5,566  4.88  5,247  4.66  5,213  4.58  

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน         

ลูกหน้ีภายใตส้ัญญาสัมปทาน - สุทธิจาก
ส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

5,911  5.14  4,262  3.73  2,612  2.32  1,787  1.57  

สินทรัพยท์างการเงินไม่หมุนเวียนอ่ืน 15,910  13.82  13,419  11.76  11,682  10.38  12,521  11.00  

อสังหาริมทรัพยเ์พื่อการลงทุน 120  0.10  120  0.11  120  0.11  120  0.11  

อาคารและอุปกรณ์  384  0.33  338  0.30  327  0.29  303  0.27  

สินทรัพยสิ์ทธิการใช ้ 140  0.12  171  0.15  117  0.10  126  0.11  

สิทธิในการใชป้ระโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วน 31,921  27.74  31,860  27.92  31,137  27.68  31,063  27.28  

สินทรัพยไ์ม่มีตวัตนภายใตส้ัญญาสัมปทาน
โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 

45,369  39.42  45,246  39.64  45,187  40.17  45,016  39.54  

ตน้ทุนโครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัชธรรม 677  0.59  657  0.58  662  0.59  654  0.57  

ค่าตอบแทนโครงการรถไฟฟ้าจ่ายล่วงหนา้ 9,776  8.49  12,400  10.86  15,324  13.62  16,812  14.77  

สินทรัพยไ์ม่มีตวัตนอ่ืน 48  0.04  34  0.03  25  0.02  21  0.02  

สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชี 16  0.01  20  0.02  19  0.02  14  0.01  

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืน 276  0.24  35  0.03  37  0.03  200  0.18  

รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน 110,548  96.06  108,562  95.12  107,249  95.34  108,637  95.42  

รวมสินทรัพย์ 115,088  100.00  114,128  100.00  112,496  100.00  113,850  100.00  

หนี้สินและส่วนของผู้ถือหุ้น         

หน้ีสินหมุนเวียน         

เงินกูยื้มระยะสั้นจากสถาบนัการเงิน 2,000  1.74   -     -    1,000  0.89  3,100  2.72  

เจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืน 1,492  1.30  1,763  1.54  1,615  1.44  1,969  1.73  

ส่วนของเงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนั
การเงินท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

3,544  3.08  4,173  3.66  4,246  3.77  4,668  4.10  

ส่วนของหน้ีสินตามสัญญาเช่าท่ีถึงก าหนด
ช าระภายในหน่ึงปี 

45  0.04  68  0.06  53  0.05  50  0.04  
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งบแสดงฐานะการเงิน 

ณ วันที่ 

31 ธันวาคม 2564 31 ธันวาคม 2565 31 ธันวาคม 2566 30 มิถุนายน 2567 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

ส่วนของหุ้นกูท่ี้ถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 3,000  2.61  5,500  4.82  8,000  7.11  6,500  5.71  

รายไดค้่าโดยสารรับล่วงหนา้ 222  0.19  244  0.21  259  0.23  266  0.23  

เงินมดัจ าค่าบตัรโดยสารแบบสะสมมูลค่า 87  0.08  93  0.08  103  0.09  103  0.09  

ภาษีเงินไดค้า้งจ่าย 28  0.02  12  0.01  8  0.01  23  0.02  

หน้ีสินทางการเงินหมุนเวียนอ่ืน 102  0.09  105  0.09  114  0.10  136  0.12  

หน้ีสินหมุนเวียนอ่ืน 125  0.11  134  0.12  169  0.15  129  0.11  

รวมหน้ีสินหมุนเวียน 10,645  9.25  12,092  10.60  15,567  13.84  16,944  14.88  

หน้ีสินไม่หมุนเวียน         

เงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงิน - สุทธิ
จากส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

25,609  22.25  24,710  21.65  20,499  18.22  19,748  17.35  

หน้ีสินตามสัญญาเช่า - สุทธิจากส่วนท่ีถึง
ก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

93  0.08  103  0.09  64  0.06  60  0.05  

หุ้นกู ้- สุทธิจากส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายใน
หน่ึงปี 

37,057  32.20  36,058  31.59  34,558  30.72  36,055  31.67  

หน้ีสินตราสารอนุพนัธ์ทางการเงิน - สุทธิ
จากส่วนท่ีถึงก าหนดภายในหน่ึงปี 

96  0.08  1  0.00   -     -    4  0.00  

ส ารองผลประโยชน์ระยะยาวของพนกังาน 771  0.67  838  0.73  701  0.62  737  0.65  

หน้ีสินภาษีเงินไดร้อการตดับญัชี 3,109  2.70  3,052  2.67  3,435  3.05  3,841  3.37  

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืน 9  0.01  11  0.01  8  0.01  10  0.01  

รวมหน้ีสินไม่หมุนเวียน 66,744  57.99  64,773  56.75  59,265  52.68  60,455  53.10  

รวมหนี้สิน 77,389  67.24  76,865  67.35  74,832  66.52  77,399  67.98  

ส่วนของผูถ้ือหุ้น         

ทุนจดทะเบียน 15,285  13.28  15,285  13.39  15,285  13.59  15,285  13.43  
ทุนช าระแลว้ 15,285  13.28  15,285  13.39  15,285  13.59  15,285  13.43  

ส่วนเกินมูลค่าหุ้นสามญั 5,817  5.05  5,817  5.10  5,817  5.17  5,817  5.11  

หุ้นทุนซ้ือคืน             -                -                -                -                -                -    (1,492)  (1.31)  
ส่วนต ่ากว่าทุนจากการเปลี่ยนแปลงสัดส่วน
การถือหุ้นในบริษทัยอ่ย 

(346)  (0.30)  (346)  (0.30)  (346)  (0.31)  (346)  (0.30)  

ก าไรสะสม                 

   จดัสรรแลว้ - ส ารองตามกฎหมาย 1,503  1.31  1,529  1.34  1,529  1.36  1,529  1.34  

   จดัสรรแลว้ - ส ารองหุ้นทุนซ้ือคืน             -                -                -               -                -                -    1,492  1.31  

   ยงัไม่ไดจ้ดัสรร 15,194  13.20  16,451  14.41  18,273  16.24  16,495  14.49  

องคป์ระกอบอ่ืนของส่วนของผูถ้ือหุ้น 245  0.21  (1,474)  (1.29)  (2,895)  (2.57)  (2,330)  (2.05)  
ส่วนของผูถ้ือหุ้นของบริษทั 37,698  32.76  37,262  32.65  37,663  33.48  36,450  32.02  
ส่วนของผูม้ีส่วนไดเ้สียท่ีไม่มีอ านาจควบคุม
ของบริษทัย่อย 

1  0.00  1  0.00  1  0.00  1  0.00  

รวมส่วนของผู้ถือหุ้น 37,699  32.76  37,263  32.65  37,664  33.48  36,451  32.02  

รวมหนี้สินและส่วนของผู้ถือหุ้น 115,088  100.00  114,128  100.00  112,496  100.00  113,850  100.00  
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สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2564 บริษทัมีสินทรัพยร์วม 115,088 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น 1,472 ลา้นบาท หรือ
ร้อยละ 1.3 เม่ือเทียบกบัส้ินปี 2563 สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึ้นของสินทรัพยภ์ายใตส้ัมปทาน
รถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นเงินล่วงหนา้ค่าตอบแทนแก่ รฟม. ตามสัญญาสัมปทาน 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565 บริษทัและบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วม จ านวน 114,128 ลา้นบาท ลดลง 
จ านวน 960 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.8 เม่ือเทียบกับส้ินปี 2564 สาเหตุหลกัมาจากการปรับมูลค่า
ยุติธรรมของสินทรัพยท์างการเงินท่ีเป็นตราสารทุนท่ีอยู่ในตลาดหลกัทรัพย ์ในส่วนของสินทรัพย์
ภายใตส้ัมปทานรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินเพิ่มขึ้น ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นเงินล่วงหน้าค่าตอบแทนแก่ รฟม. 
ตามสัญญาสัมปทาน  

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 บริษทัและบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วม จ านวน 112,496 ลา้นบาท ลดลง
จ านวน 1,632 ลา้นบาท หรือร้อยละ 1 เม่ือเทียบกบัส้ินปี 2565 สาเหตุหลกัมาจากการปรับมูลค่า
ยุติธรรมของสินทรัพยท์างการเงินท่ีเป็นตราสารทุนท่ีอยู่ในตลาดหลกัทรัพยแ์ละการลดลงของ
ลูกหน้ีภายใตส้ัญญาสัมปทาน ในส่วนของสินทรัพยภ์ายใตส้ัมปทานรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินเพิ่มขึ้น 
ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นเงินล่วงหนา้ค่าตอบแทนแก่ รฟม. ตามสัญญาสัมปทาน 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วม จ านวน 113,850 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
จ านวน 1,354 ลา้นบาท หรือร้อยละ 1 เม่ือเทียบกบัส้ินปี 2566 สาเหตุหลกัมาจากสินทรัพยภ์ายใต้
สัมปทานรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงินเพิ่มขึ้น ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นเงินล่วงหน้าค่าตอบแทนแก่ รฟม. ตาม
สัญญาสัมปทาน และการปรับมูลค่ายุติธรรมของสินทรัพยท์างการเงินท่ีเป็นตราสารทุนท่ีอยู่ใน
ตลาดหลกัทรัพย ์

หน้ีสินและส่วนของผูถื้อหุน้ 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2564 บริษัทมีหน้ีสินรวม 77,389 ล้านบาท เพิ่มขึ้ น 1,807 ล้านบาท หรือ           
ร้อยละ 2.39 เม่ือเทียบกับส้ินปี 2563 โดยในระหว่างปีบริษทัได้มีการออกหุ้นกู้เพื่อความยัง่ยืน
มูลค่ารวม 6,000 ลา้นบาท โดยน าเงินท่ีไดม้าช าระคืนหุ้นกูเ้ดิมท่ีครบก าหนด ส่วนของผูถื้อหุ้นรวม 
37,699 ลา้นบาท ลดลง 335 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.88 ลดลงเล็กน้อยจากการจ่ายเงินปันผลให้แก่             
ผูถื้อหุน้ 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีหน้ีสินรวม จ านวน 76,865 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 
524 ลา้นบาท หรือร้อยละ 0.7 ส่วนใหญ่เป็นการลดลงของเงินกูย้มืระยะยาวท่ีมีการช าระคืนภายในปี  
ส่วนของผูถื้อหุ้นรวม จ านวน 37,263 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 436 ลา้นบาท หรือร้อยละ 1.2 จากการ
ปรับมูลค่ายติุธรรมของสินทรัพยท์างการเงิน ส่งผลใหส่้วนของผูถื้อหุน้รวมลดลง 
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ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 บริษทัมีหน้ีสินรวม จ านวน 74,832 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 2,033 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 3 สาเหตุหลกัมาจากการจ่ายคืนเงินกู ้ยืมระยะยาว ส่วนของผูถ้ือหุ้นรวม จ านวน 
37,664 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจ านวน 401 ลา้นบาท หรือร้อยละ 1 แมว้่าบริษทัมีผลก าไรในปี 2566 น้ี
จ านวน 3,479 ลา้นบาทแต่ขณะเดียวกนัมีการจ่ายเงินปันผล จ านวน 1,834 ลา้นบาท และการปรับ
มูลค่ายุติธรรมของสินทรัพยท์างการเงินให้เป็นราคาตลาดตามหลกัการบญัชีส่งผลให้ส่วนของ        
ผูถื้อหุน้ลดลง 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัมีหน้ีสินรวม จ านวน 77,399 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจ านวน 2,567 ลา้นบาท 
หรือร้อยละ 3 สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึ้นของเงินกู้ยืมเพื่อจ่ายค่าตอบแทนแก่รฟม. ตามสัญญา
สัมปทาน ส่วนของผูถื้อหุ้นรวม จ านวน 36,451 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 1,213 ลา้นบาท หรือร้อยละ 3 
สาเหตุหลกัจากการจ่ายเงินปันผล จ านวน 2,137 ลา้นบาท และหุ้นทุนซ้ือคืนจ านวน 1,492 ลา้นบาท 
ในขณะท่ีงวดหกเดือนน้ีมีก าไรจ านวน 1,850 ลา้นบาท และการปรับมูลค่ายติุธรรมของสินทรัพยท์าง
การเงินใหเ้ป็นราคาตลาดตามหลกัการบญัชีเพิ่มขึ้นจ านวน 566 ลา้นบาท 

งบกระแสเงินสด 
          หน่วย : ลา้นบาท 

รายการ ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 งวด 6 เดือน ปี 2567 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด าเนินงาน 2,870  5,632  6,353  3,899  
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทุน (1,731)  (597)  (518)  (107)  
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหาเงิน (1,621)  (4,379)  (6,377)  (3,187)  
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพ่ิมขึน้ (ลดลง) สุทธิ (482)  656  (542)  605  

ส าหรับปี 2564 บริษทัมีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน 2,870 ลา้นบาท ลดลงเม่ือเทียบกบั         
ปีก่อน ตามการลดลงของรายได้ของบริษทัท่ีได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของโควิด-19          
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน เป็นการปรับปรุงอุปกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน 
1,164 ลา้นบาท การปรับปรุงทางด่วน 845 ลา้นบาท ซ้ือสินทรัพยถ์าวรสุทธิ 91 ลา้นบาท ลงทุนเพิ่มใน
บริษทัย่อย 123 ลา้นบาท ในขณะท่ีมีเงินปันผลรับ 492 ลา้นบาท เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน 
เป็นการรับเงินจากการออกหุ้นกู้และเบิกใช้สินเช่ือสุทธิ จ านวน 1,914 ลา้นบาท จ่ายดอกเบ้ียและ
ค่าธรรมเนียมทางการเงิน 2,006 ลา้นบาท และจ่ายเงินปันผล 1,529 ลา้นบาท 

ส าหรับปี 2565 บริษทัมีเงินสดสุทธิจากกิจกรรมด าเนินงาน จ านวน 5,632 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 
จากรายได้และก าไรสุทธิท่ีเพิ่มขึ้น เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทุน เป็นการจ่ายลงทุนในการ
ปรับปรุงทางด่วนและปรับปรุงอุปกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน จ านวน 1,303 ลา้นบาท 
ลงทุนในสินทรัพยท์างการเงินสุทธิ จ านวน 180 ลา้นบาท ขณะท่ีมีการรับเงินปันผล จ านวน 552 ลา้นบาท 
และรับเงินจากการขายเงินลงทุน จ านวน 334 ลา้นบาท เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน เป็นการ
จ่ายดอกเบ้ียและค่าธรรมเนียมทางการเงิน จ านวน 2,041 ลา้นบาท จ่ายเงินปันผล จ านวน 1,223 ลา้นบาท 
และคืนเงินกูย้มืสุทธิ จ านวน 1,115 ลา้นบาท 
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ส าหรับปี 2566 บริษทัมีเงินสดสุทธิจากกิจกรรมด าเนินงานเพิ่มขึ้นอย่างต่อเน่ือง ในปีน้ีมีจ านวน 
6,353 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อน จากรายได้และก าไรสุทธิท่ีเพิ่มขึ้น เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรม
ลงทุน จ านวน 518 ล้านบาท เป็นการจ่ายลงทุนส าหรับปรับปรุงทางพิเศษและอุปกรณ์งานระบบ
โครงการรถไฟฟ้า จ านวน 1,124 ลา้นบาท ซ้ือสินทรัพยถ์าวรสุทธิ จ านวน 56 ลา้นบาท ขณะท่ีมีการรับ
เงินปันผลและดอกเบ้ียรับ จ านวน 564 ลา้นบาท รวมถึงรับเงินจากการถอนเงินลงทุนสุทธิ จ านวน 
98 ลา้นบาท เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจดัหาเงิน จ านวน 6,377 ลา้นบาท เป็นการจ่ายคืนเงินกูย้ืม
และหน้ีสินตามสัญญาเช่าสุทธิ จ านวน 3,248 ล้านบาท  จ่ายเงินปันผล จ านวน 1,834 ล้านบาท                  
จ่ายดอกเบ้ียและค่าธรรมเนียมทางการเงิน จ านวน 2,295 ลา้นบาท ขณะท่ีรับเงินจากการออกหุ้นกูสุ้ทธิ 
จ านวน 1,000 ลา้นบาท 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 บริษทัมีเงินสดสุทธิจากกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 3,899 ลา้นบาท เพิ่มขึ้น
เม่ือเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน จากรายไดแ้ละก าไรสุทธิท่ีเพิ่มขึ้น เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรม
ลงทุน จ านวน 107 ล้านบาท เป็นการจ่ายลงทุนส าหรับปรับปรุงทางพิเศษและอุปกรณ์งานระบบ
โครงการรถไฟฟ้า จ านวน 792 ลา้นบาท ขณะท่ีรับเงินจากการถอนเงินลงทุนสุทธิ จ านวน 345 ลา้นบาท 
และรับเงินปันผลและดอกเบ้ีย จ านวน 340 ลา้นบาท เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจดัหาเงิน จ านวน 
3,187 ลา้นบาท เป็นการจ่ายเงินปันผล จ านวน 2,137 ลา้นบาท จ่ายซ้ือคืนหุ้นทุน จ านวน 1,492 ลา้นบาท 
จ่ายดอกเบ้ียและค่าธรรมเนียมทางการเงินจ านวน 1,198 ล้านบาท ขณะท่ีรับเงินกู้ยืมจากสถาบัน
การเงินสุทธิ จ านวน 1,640 ลา้นบาท 

อตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคัญ* 

รายการ หน่วย ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 
งวด 6 เดือน 
ปี 2567 

อตัราก าไรสุทธิ (NPM) ร้อยละ 8.97 16.66 20.48 22.87 
อตัราผลตอบแทนผูถื้อหุ้น (ROE) ร้อยละ 2.67 6.50 9.29 10.20 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (ROA) ร้อยละ 0.95 2.26 3.21 3.39 
อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น (D/E) เท่า 1.87 1.91 1.88 2.04 
อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียสุทธิต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น (Net IBD/E) เท่า 1.65 1.66 1.64 1.76 

หมายเหตุ:  *  ผลการด าเนินงาน ค านวณจากงบการเงินรวม มีองค์ประกอบจากผลการด าเนินงานของธุรกิจทางพิเศษ ธุรกิจระบบราง ธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย์ และ
ผลตอบแทนจากการลงทุนในบริษัทอื่น จึงไม่สามารถเปรียบเทียบกับตัวเลขอ้างอิงในอุตสาหกรรมที่เหมาะสมได้ และ ไม่รวมรายการท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การแปลงหน้ีค่างานระบบรถไฟฟ้าตามสัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรัชธรรมซ่ึงเป็นหน้ีท่ี รฟม. เป็นผูรั้บผิดชอบทยอยช าระคืนเงินต้นและ
ดอกเบ้ียตามขอ้ก าหนดของสัญญาสัมปทาน และไม่รวมรายการก าไรจากการเปลี่ยนประเภทเงินลงทุน 

ส าหรับปี 2564 จากการแพร่ระบาดของโควิด-19 ส่งผลกระทบอย่างมากต่อรายไดห้ลกัของบริษทัซ่ึง
เก่ียวขอ้งกบัการเดินทาง ท าให้อตัราส่วนทางการเงินปรับลดลงตามรายไดแ้ละก าไรท่ีลดลง ส าหรับ
อตัราส่วนสภาพคล่อง เน่ืองจากบริษทัไดรั้บเงินสดทุกวนัจากการใหบ้ริการท่ีเป็นรายไดห้ลกัประมาณ
ร้อยละ 85 ของรายไดร้วม บริษทัจึงไม่มีปัญหาดา้นสภาพคล่องในการด าเนินงาน อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมี
ภาระดอกเบ้ียสุทธิต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Net IBD/E) ปี 2564 เท่ากบั 1.65 สูงขึ้นจากปีก่อน แต่ต ่ากว่า
ขอ้ก าหนดของสัญญาสินเช่ือและขอ้ก าหนดสิทธิของหุน้กู ้ท่ีก าหนดไวไ้ม่เกิน 2.5 เท่า 
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ส าหรับปี 2565 โดยภาพรวมอตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคญัของบริษทัปรับตวัดีขึ้นกว่าปีก่อน เป็นผล
จากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจ ท าให้ผูใ้ชท้างด่วนและผูโ้ดยสารรถไฟฟ้ากลบัมาใชบ้ริการเพิ่มขึ้นส่งผล
ให้รายไดแ้ละก าไรสุทธิเพิ่มขึ้น ส าหรับอตัราส่วน Net IBD/E ใกลเ้คียงกบัปีท่ีแลว้และยงัคงต ่ากว่า
สัญญาสินเช่ือและหุน้กูท่ี้ก าหนดไวไ้ม่เกิน 2.5 เท่า 

ส าหรับปี 2566 โดยภาพรวมอตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคญัของบริษทัปรับตวัดีขึ้นกว่าปีก่อน ซ่ึงเป็น
ผลจากการเพิ่มขึ้นของรายไดแ้ละก าไรสุทธิ โดยในปีปัจจุบนัอตัราส่วนความสามารถในการท าก าไร
อยู่ในระดับใกลเ้คียงก่อนเกิดโควิด-19 อัตราส่วน Net IBD/E ใกล้เคียงกับปีก่อนและยงัคงต ่ากว่า
เง่ือนไขตามสัญญาสินเช่ือและหุน้กูท่ี้ก าหนดไวไ้ม่เกิน 2.5 เท่า 

ส าหรับงวด 6 เดือนปี 2567 โดยภาพรวมอตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคญัของบริษทัปรับตวัดีขึ้นกว่า         
ไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน อตัราส่วนความสามารถในการท าก าไรสูงขึ้นสะทอ้นจากการเพิ่มขึ้นของ
รายไดแ้ละก าไรสุทธิ อตัราผลตอบแทนของผูถื้อหุ้นและอตัราผลตอบแทนจากสินทรัพยสู์งขึ้นตาม 
ผลการด าเนินงานท่ีเพิ่มขึ้น อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถื้อหุ้นปรับตวัขึ้นเล็กน้อยจากเงินกู้ยืมท่ี
เพิ่มขึ้นระหว่างปี ส าหรับอตัราส่วน Net IBD/E เท่ากบัไตรมาสเดียวกันของปีก่อนและยงัคงต ่ากว่า
เง่ือนไขตามสัญญาสินเช่ือและหุน้กูท่ี้ก าหนดไวไ้ม่เกิน 2.5 เทา่ 
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5. รายการระหว่างกนัในปีท่ีผ่านมาและปีปัจจุบันจนถึงไตรมาสล่าสุด  

รายการระหว่างบริษัทและบริษัทย่อย กบับริษัท ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) (“ช.การช่าง”)  

ช.การช่าง ประกอบธุรกิจรับเหมาก่อสร้าง รวมถึงการพฒันา ลงทุน และบริหารโครงการสัมปทานระบบสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานขนาดใหญ่ในประเทศและภูมิภาค
อย่างครบวงจร ช.การช่างมีความเก่ียวขอ้งกบับริษทั เน่ืองจาก ช.การช่าง เป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ โดยถือหุ้นบริษทั ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2567 ในสัดส่วนร้อยละ 36.403  
ของทุนช าระแล้วของบริษัท และมีกรรมการร่วมกัน ได้แก่  นายปลิว ตรีวิศวเวทย์ นายวิฑูร เตชะทัศนสุนทร  นายพงษ์สฤษด์ิ  ตันติสุวณิชย์กุล และ 
ดร.สุภามาส ตรีวิศวเวทย ์               

 

รำยกำร 

ขนำดของรำยกำร (ล้ำนบำท) 
ลกัษณะรำยกำร /ควำมจ ำเป็น 

และควำมสมเหตุสมผลของรำยกำร 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 

งวด 6 เดือน  
ปี 2567 

งำนซ่อมแซม ปรบัปรุงโครงสร้ำงและงำนระบบทำง
พิเศษ  
รายการกบับรษิทั 
- ตน้ทุนโครงการระบบทางพเิศษ 
- ค่าใชจ้่ายซ่อมแซมและบ ารุงรกัษาทางพเิศษ 
- เจา้หนี้การคา้ 

 
รายการกบับรษิทัย่อย 
- ตน้ทุนโครงการระบบทางพเิศษ 
- เจา้หนี้การคา้ 

 
 
 

758.12 
- 

51.85 
 
 

69.13 
 6.00 

 

 
 
 

827.77 
106.57 
117.88 

 
 

17.17 
0.01 

 

 
 
 

163.40 
124.07 
15.11 

 
 

- 
- 
 

 
 
 

213.46 
61.37 
31.67 

 
 

238.03 
45.17 

 

 

 

บรษิทัและบรษิทัย ่อยไดม้กีารว ่าจา้งบรษิทัผูช้ านาญการ 
ในการตรวจสอบโครงสร้างทางพิเศษเป็นประจ าทุกปีตามรอบ
ระยะเวลาที่ก าหนด ครอบคลุมทุกสายทางทีร่บัผดิชอบ เพื่อให้
มั น่ ใ จว ่า โครงสร า้งทางพ เิศษอยู ่ใ นสภาพทีด่  ีห ากพบ
ขอ้บกพร่องทีต่้องซ่อมแซม บรษิทัและบรษิทัย่อยจะขออนุมตัิ
ด าเนินการตามกฎระเบยีบทีเ่กี่ยวขอ้ง 
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รำยกำร 

ขนำดของรำยกำร (ล้ำนบำท) 
ลกัษณะรำยกำร /ควำมจ ำเป็น 

และควำมสมเหตุสมผลของรำยกำร 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 

งวด 6 เดือน  
ปี 2567 

งำนซ่อมแซม ปรบัปรุงโครงสร้ำงและงำนระบบ
ทำงพิเศษ (ต่อ)  

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ในรอบ 3 ปี 6 เดอืนทีผ่่านมา บรษิทัและบรษิทัย่อยว่าจา้ง CK 
ในการซ่อมแซมปรบัปรุงโครงสรา้งทางพเิศษ ดงันี้ 

1) งานก่อสร้างและปรบัปรุงโครงสร้างและงานระบบ
ทางพิเศษศรีรชั เมื่อวนัที่ 14 เมษายน 2563 มูลค่า
รวม 831 ล้านบาท 

2) งานปรบัปรุงโครงสร้างและงานระบบ และงานรอบที่ 4 
ระยะที ่4 ทางพเิศษศรีรชัและทางพเิศษประจมิรถัยา 
เมื่อวนัที่ 21 ธนัวาคม 2563 มูลค่ารวม 920 ล้านบาท 
และทางพเิศษอุดรรถัยา ซึ่งอยู่ในความรบัผดิชอบของ
บรษิทัย่อย มลูค่ารวม 86 ลา้นบาท 

3) งานซ่อมบ ารุงและปรบัปรุงโครงสร้างและงานระบบ
ทางพเิศษศรีรชั ทางพเิศษประจิมรถัยา และทาง
พิเศษอุดรรถัยา เมื่อวนัที่ 12 กรกฎาคม 2565 มูลค่า
รวม 1,078 ล้านบาท 

4) งานซ่อมบ ารุงและปรบัปรุงงานโยธา ทางพเิศษศรรีชั 
และทางพเิศษประจมิรถัยา เมื่อวนัที ่15 มกราคม 2567 
มูลค่ารวม 618 ล้านบาท 

5) งานซ่อมบ ารุงและปรบัปรุงงานโยธา ทางพเิศษอุดรรถัยา 
เมื่อวนัที่ 15 มกราคม 2567 มูลค่ารวม 402 ล้านบาท 
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รำยกำร 

ขนำดของรำยกำร (ล้ำนบำท) 
ลกัษณะรำยกำร /ควำมจ ำเป็น 

และควำมสมเหตุสมผลของรำยกำร 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 

งวด 6 เดือน  
ปี 2567 

คณะกรรมการตรวจสอบมีความเห็นว่า การว่าจ้างดังกล่าว
ขา้งตน้มคีวามสมเหตุสมผลเป็นประโยชน์ต่อบริษัทและบริษัท
ย่อย เนื่องจาก CK มปีระสบการณ์การก่อสรา้งทางพเิศษหลาย
โครงการ มศีกัยภาพ ความสามารถ มคีวามพรอ้มดา้นเครื่องจกัร 
อุปกรณ์และบุคลากร และราคาค่างานมคีวามเหมาะสมต ่ากว่า
ราคาประเมนิของบรษิทัและวศิวกรทีป่รกึษาอสิระ 
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รำยกำร 

ขนำดของรำยกำร (ล้ำนบำท) 
ลกัษณะรำยกำร /ควำมจ ำเป็น 

และควำมสมเหตุสมผลของรำยกำร 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 

งวด 6 เดือน  
ปี 2567 

งำนบริหำรงำนซ่อมบ ำรุงรกัษำโครงสร้ำงพื้นฐำน
ทำงโยธำและไฟฟ้ำเคร่ืองกล โครงกำรรถไฟฟ้ำ 

- ตน้ทุนโครงการระบบรถไฟฟ้า 

- ค่าใชจ้่ายซ่อมบ ารุงโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและ
ไฟฟ้าเครื่องกล 

- เจา้หนี้การคา้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

137.19 
 

338.15 
   

27.82 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

75.62 
 

603.88 
 

266.69 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

421.11 
 

671.85 
 

  214.78 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

128.97 
 

304.49 
 

193.56 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

เพื่อให้บริษัทมุ่งเน้นในการให้บริการการเดินรถไฟฟ้าให้มี
ประสทิธภิาพสูงสุดลดภาระงานดา้นซ่อมบ ารุง การตดิต่อกบัผูใ้ห้
บรกิารงานซ่อมบ ารุงหลายราย ซึ่งบรษิทัประสบปัญหาขอ้โต้แยง้
ท าใหเ้สยีเวลาและก าลงัคน บรษิทัจงึมนีโยบายว่าจา้งผูเ้ชีย่วชาญ
ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครื่องกลมาท าหน้าที่
เป็นผูบ้รหิารงานซ่อมบ ารุง 

ในช่วงทีผ่่านมาบรษิทัไดม้กีารว่าจา้ง CK ในการบรหิารงานซ่อม
บ ารุงโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครื่องกล ดงันี้ 
1) เมื่อวนัที ่17 พฤศจกิายน 2558 ไดท้ าสญัญาว่าจา้งในส่วน

ของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล  
(สายสีน ้าเงิน) เป็นระยะเวลา 8 ปี สิ้นสุดปี 2566 โดยมี
มลูค่าสญัญารวม 1,270 ลา้นบาท 
เมื่อวนัที ่29 สงิหาคม 2561 ไดท้ าสญัญาว่าจา้งในส่วนของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิส่วนต่อขยาย ระยะเวลา 8 ปี 
6 เดือน สิ้นสุดปี 2570 และขยายระยะเวลาสัญญาของ
โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) 
ออกไป 3 ปี 5 เดือน เพื่อให้สิ้นสุดพร้อมสัญญาของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินส่วนต่อขยายโดยมีมูลค่า
สญัญารวม 3,457 ลา้นบาท 
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รำยกำร 

ขนำดของรำยกำร (ล้ำนบำท) 
ลกัษณะรำยกำร /ควำมจ ำเป็น 

และควำมสมเหตุสมผลของรำยกำร 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 

งวด 6 เดือน  
ปี 2567 

งำนบริหำรงำนซ่อมบ ำรงุรกัษำโครงสร้ำงพื้นฐำน 
ทำงโยธำและไฟฟ้ำเคร่ืองกล โครงกำรรถไฟฟ้ำ 
(ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 

2) เมื่อวนัที ่17 พฤศจกิายน 2558 ไดท้ าสญัญาว่าจา้งในส่วน
ของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม  
(สายสมี่วง) เป็นระยะเวลา 8 ปี สิ้นสุดปี 2566 โดยมมีูลค่า
สญัญารวม 1,520 ลา้นบาท และเมื่อวนัที ่14 ธนัวาคม 2559 
ไดว้่าจา้งเพิม่เตมิในส่วนของสถานีบางซื่อ - เตาปูน มูลค่า
งานตามสัญญา จ านวน 155 ล้านบาท ระยะเวลา 7 ปี 
สิ้น สุด ปี  2566 ต่ อมา เมื่ อวันที่  14 กรกฎาคม 2566  
ได้ขยายสญัญาว่าจ้างในส่วนของโครงการรถไฟฟ้ามหา
นคร สายฉลองรชัธรรม (สายสมี่วง) เป็นระยะเวลา 10 ปี 
สิน้สุดปี 2576 โดยมมีลูค่าสญัญารวม 1,150 ลา้นบาท 

คณะกรรมการตรวจสอบมีความเห็นว่า การว่าจ้างดังกล่าว
ขา้งต้นมคีวามสมเหตุสมผลเป็นประโยชน์ต่อบรษิทั เนื่องจาก 
CK เป็นบริษัทที่มีความพร้อม และเป็นผู้จ ัดหาและติดตัง้
อุปกรณ์ของโครงการรถไฟฟ้ามาตัง้แต่ต้น ท าให้มีความ
ต่อเนื่องในการด าเนินงานและราคาค่างานมคีวามเหมาะสมต ่า
กว่าราคาทีป่ระเมนิโดยผูเ้ชีย่วชาญอสิระ 

กำรเช่ำอำคำรวิริยะถำวร 2 
- ค่าเช่าและค่าบรกิารส านักงาน 
- เจา้หนี้การคา้ 

 

 

9.05 
0.09 
 

 

9.01 
0.09 

 

 

9.50 
0.14 

 

 

4.83 
0.15 

 

บรษิ ัทและบรษิ ทัย่อยเช ่าอาคารว ริ ยิ ะถาวร  2 ก บั  CK 
ระยะเวลา 3 ปี สิ้นสุดภายในปี 2568 ในอตัราค่าเช่าส านักงาน
ดงักล่าว เป็นอตัราที่เทยีบเคยีงได้กบัอตัราค่าเช่าที่ผู้ให้เช่าคิด
กบัผูเ้ช่ารายอื่นทีเ่ป็นบุคคลภายนอก 
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รายการระหว่างบริษัทและบริษัทย่อย กบั การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”) 

รฟม. ด าเนินธุรกิจเก่ียวกบักิจการรถไฟฟ้าและธุรกิจอ่ืนเพื่อประโยชน์แก่การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยและประชาชนในการใชบ้ริการกิจการรถไฟฟ้า 
และ รฟม. เก่ียวขอ้งกบับริษทั เน่ืองจากรฟม. เป็นผูถื้อหุน้ของบริษทั โดยถือหุน้บริษทั ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2567  ในสัดส่วนร้อยละ 8.219 ของทุนช าระแลว้ของบริษทั 
และ รฟม. มีตวัแทนท่ีด ารงต าแหน่งเป็นกรรมการของบริษทั  2 ท่าน ไดแ้ก่ นายปิยกร อภิบาลศรี ซ่ึงด ารงต าแหน่งกรรมการผูแ้ทนใน รฟม. และนางสาวจิรนันท์          
วรจกัร ซ่ึงด ารงต าแหน่งผูช่้วยผูว้า่การ รฟม.  

รำยกำร 

ขนำดของรำยกำร (ล้ำนบำท) 
ลกัษณะรำยกำร /ควำมจ ำเป็น 

และควำมสมเหตุสมผลของรำยกำร 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2566 

งวด 6 เดือน  
ปี 2567 

เงินตอบแทนรำยได้ค่ำโดยสำร และ 
รำยได้พฒันำเชิงพำณิชย ์
- ค่าตอบแทนจากรายไดค้่าโดยสารและ 

รายไดพ้ฒันาเชงิพาณิชย ์

 
 
 

220.64 

 
 
 

421.10 

 
 
 

521.91 

 
 
 

274.55 

 
 
 
เป็นไปตามเงื่อนไขที่ก าหนดในสญัญาสมัปทาน 
 
 
 

- ค่าตอบแทนรถไฟฟ้าจ่ายล่วงหน้า  9,775.52 12,400.55 15,323.69 16,812.47 

- ค่าภาษทีีด่นิและสิง่ปลูกสรา้ง 3.40 17.24 19.68 - 
- เจา้หนี้การคา้และเจา้หนี้อื่น 234.10 281.19 296.10 305.07 
กำรเช่ำพื้นท่ีติดตัง้ป้ำยโฆษณำ 

- ค่าตอบแทนการใชพ้ืน้ที ่
 

9.58 
 

17.54 
 

19.09 
 

10.22 
 
บริษัทย่อยเช่าพื้นที่ รฟม. ในอัตราค่าเช่าตามราคาตลาด  
เพื่อท าการพฒันาเชงิพาณิชย์ - ค่าภาษทีีด่นิและสิง่ปลูกสรา้ง - 0.06 0.07 0.06 
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6. สรุปสัญญาท่ีส าคัญในช่วง 2 ปีท่ีผ่านมา 

- ไม่มี - 

7. คดีความหรือข้อเรียกร้องท่ีมีสาระส าคัญซ่ึงอยู่ระหว่างด าเนินการ 

- ไม่มี - 

8. ข้อมูลอ่ืนท่ีอาจมีผลกระทบต่อการตัดสินใจของผู้ลงทุนอย่างมีนัยส าคัญ  

- ไม่มี - 

9. ความรับผิดชอบของคณะกรรมการท่ีมีต่อสารสนเทศ 

คณะกรรมการของบริษทัเป็นผูรั้บผิดชอบต่อขอ้มูลสารสนเทศ ซ่ึงคณะกรรมการของบริษทัพิจารณาแลว้ 
มีความเช่ือว่าข้อความในสารสนเทศฉบับน้ี มีความถูกต้องครบถ้วนในสาระส าคัญอย่างเพียงพอ 
ต่อการตดัสินใจของผูถื้อหุน้ 

 




