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ที ่132/2567 

 

วนัที ่10 ตลุาคม 2567 

 

เรือ่ง ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเกีย่วกับรายการทีเ่กีย่วโยงกนัของบรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้า

กรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 

 

เรยีน ผูถ้อืหุน้ 

 บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 

 

เอกสารแนบ: 1) ขอ้มลูและผลงานของผูเ้ชีย่วชาญอสิระ บรษัิท อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) จ ากดั 

 2) สถานขีองโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทีม่จีดุเชือ่มตอ่กับโครงการรถไฟฟ้าสายอืน่ 

 

- ภาพรวมการประกอบธรุกจิและผลการด าเนนิงานของบรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) อยู่

ในสว่นที ่ 2 ขอ้ 1 - 4 ของสารสนเทศเกีย่วกบัรายการทีเ่กีย่วโยงกนัของบรษัิทฯ (สิง่ทีส่ง่มาดว้ย 2) ของ 

บรษัิทฯ ทีแ่นบมากับหนังสอืเชญิประชมุผูถ้อืหุน้ในครัง้นี้ 

- ภาพรวมการประกอบธรุกจิ และผลการด าเนนิงานของบรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) สามารถดไูดจ้าก 

www.set.or.th และ www.ch-karnchang.co.th 

 

อา้งถงึ: 1) มตทิีป่ระชมุคณะกรรมการบรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ครัง้ที ่ 4/2567 

ซึง่ประชมุเมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567  

2) สารสนเทศเกี่ยวกับรายการที่เกี่ยวโยงกันของบริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด 

(มหาชน) ลงวนัที ่13 กนัยายน 2567 

3) แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี/รายงานประจ าปี 2564 (แบบ 56-1 One Report) ของบรษัิท 

ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) สิน้สดุวนัที ่31 ธันวาคม 2564 – 2566 

4) งบการเงนิทีต่รวจสอบแลว้โดยผูส้อบบญัชรัีบอนุญาตของบรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ 

จ ากัด (มหาชน) ส าหรับงวด 12 เดอืน สิน้สดุวนัที ่31 ธันวาคม 2564 – 2566 และงบการเงนิที่

สอบทานแลว้ ส าหรับงวด 6 เดอืน สิน้สดุวนัที ่30 มถินุายน 2567  

5) แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี/รายงานประจ าปี 2564 (แบบ 56-1 One Report) ของบรษัิท  

ช.การชา่ง จ ากัด (มหาชน) สิน้สดุวนัที ่31 ธันวาคม 2564 – 2566 

6) งบการเงนิทีต่รวจสอบแลว้โดยผูส้อบบญัชรัีบอนุญาตของบรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) 

ส าหรับงวด 12 เดอืน สิน้สดุวันที ่ 31 ธันวาคม 2564 – 2566 และงบการเงนิทีส่อบทานแลว้ 

ส าหรับงวด 6 เดอืน สิน้สดุวนัที ่30 มถินุายน 2567 

7) สญัญาสมัปทานโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ระหวา่งการรถไฟฟ้า

ขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย และบรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ลง

วนัที ่31 มนีาคม 2560 (ระยะเวลาสมัปทาน 30 ปี นับจากวนัที ่30 มนีาคม 2563 ซึง่จะครบก าหนด

ในปี 2593) 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่2/55 

 

8) ร่างสญัญาวา่จา้งบรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) เป็นผูจ้ัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการ

ปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) 

9) รายงานการประเมนิมลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าที่

เกีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) เดอืนมถินุายน 2567 

จัดท าโดยบรษัิท อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) จ ากดั ซึง่เป็นผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้นงานระบบ

รถไฟฟ้า1 

10) หนังสอืรับรอง หนังสอืบรคิณหส์นธ ิขอ้มลู และเอกสารอืน่ๆ ตลอดจนการสมัภาษณ์ผูบ้รหิารและ

เจา้หนา้ทีท่ีเ่กีย่วขอ้งของบรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  

 

Disclaimers: 1) ผลการศกึษาของบรษัิท แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากัด (“ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ” หรอื 

“CapAd”) ในรายงานฉบับนี้ อยู่บนพื้นฐานของขอ้มูลและสมมตฐิานทีไ่ดรั้บจากผูบ้รหิารของ

บรษัิท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) และบรษัิท ช.การชา่ง จ ากัด (มหาชน) 

และขอ้มูลทีเ่ปิดเผยแก่สาธารณะ ในเว็บไซตข์องส านักงานคณะกรรมการก ากับหลักทรัพย์และ

ตลาดหลักทรัพย์ (www.sec.or.th) และเว็บไซต์ของตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย 

(www.set.or.th) 

2) ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระจะไมรั่บผดิชอบตอ่ผลก าไรหรอืขาดทนุ และผลกระทบตา่งๆ อันเกดิ

จากการท ารายการในครัง้นี ้

3) ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระท าการศกึษาโดยใชค้วามรู ้ความสามารถ และความระมัดระวงั โดยตัง้

มั่นอยูบ่นพืน้ฐานเยีย่งผูป้ระกอบวชิาชพี 

4) ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระไดพ้จิารณาและใหค้วามเห็น ภายใตส้ถานการณ์และขอ้มูลทีส่ามารถ

รับรูไ้ดใ้นปัจจุบัน หากสถานการณ์และขอ้มูลมีการเปลีย่นแปลงอย่างมีนัยส าคัญ อาจส่งผล

กระทบตอ่ผลการศกึษาของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระได ้

 

ตามทีท่ีป่ระชมุคณะกรรมการบรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทัฯ” หรอื 

“BEM”) ครัง้ที ่ 4/2567 เมือ่วนัที ่ 13 กนัยายน 2567 ไดม้มีตอินุมัตใิหเ้สนอตอ่ทีป่ระชมุวสิามัญผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่

1/2567 ของบรษัิทฯ ซึง่จะจัดขึน้ในวนัที ่31 ตลุาคม 2567 เพือ่พจิารณาอนุมัตใิหบ้รษัิทฯ เขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยง

กนัโดยการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) (“ช.การชา่ง” หรอื “CK”) ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้ราย

ใหญข่องบรษัิทฯ เพือ่เป็นผูรั้บผดิชอบในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ (ชนดิ 3 ตูต้อ่ขบวน จ านวน 21 ขบวน) 

และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง (“M&E Upgrade”)2 ในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล 

(สายสนี ้าเงนิ) (“โครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ”) ในวงเงนิรวม 6,800.00 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมลูคา่เพิม่)  

                                                

1 บรษัิท อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) จ ากดั (“ผูเ้ชีย่วชาญอสิระ” หรอื “InfraAsia”) เป็นบรษัิทในกลุม่อนิฟรา เอเชยี ทีม่สี านักงานอยูใ่น

ฮอ่งกง และประเทศไทย ซึง่ InfraAsia เป็นผูม้ปีระสบการณแ์ละมทีมีงานทีม่ปีระสบการณ์และความช านาญ ในการประเมนิมลูคา่โครงการขนสง่

ทางราง ทีไ่ดร้ับการยอมรับจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชนทัง้ในไทยและตา่งประเทศ โดย InfraAsia เป็นทีป่รกึษาโครงการใหแ้ก ่การรถไฟฟ้า

ขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย (รฟม.) การรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.) และกองทนุรวมโครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนสง่มวลชนทางราง บทีเีอส

โกรท (BTSGIF) เป็นตน้ ซึง่ขอ้มลูและผลงานของ InfraAsia ในฐานะผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้นงานระบบรถไฟฟ้า อยูใ่นเอกสารแนบ 1 ของรายงาน

ฉบบันี ้

2 งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวน พรอ้มตดิตัง้ระบบอาณัตสิญัญาณและระบบสือ่สารบนขบวนรถไฟฟ้า รวมถงึการทดสอบและ

ทดลองเดนิรถ จนกระทัง่สามารถเปิดใหบ้รกิารเดนิรถได ้สว่นการปรับปรงุระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง ประกอบดว้ย การปรับปรงุระบบอาณัตสิญัญาณ



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่3/55 

 

โดยที ่ การเขา้ท ารายการดังกลา่วถอืเป็นรายการทีเ่กีย่วโยงกนัตามประกาศคณะกรรมการก ากับตลาดทนุ 

ที ่ทจ. 21/2551 เรือ่ง หลักเกณฑใ์นการท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนั และประกาศคณะกรรมการตลาดหลักทรัพยแ์หง่

ประเทศไทย เรือ่ง การเปิดเผยขอ้มลูและการปฏบิตักิารของบรษัิทจดทะเบยีนในรายการทีเ่กีย่วโยงกนั พ.ศ. 2546 

(“ประกาศรายการทีเ่กีย่วโยงกนั”) เนือ่งจากเป็นการท ารายการกับ ช.การชา่ง ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญข่อง

บรษัิทฯ และบรษัิทฯ และ ช.การชา่ง มกีรรมการร่วมกนัจ านวน 3 ราย3 โดยมลูคา่งานจ านวน 6,800.00 ลา้นบาท 

(ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) มขีนาดรายการทีเ่กีย่วโยงกนัคดิเป็นรอ้ยละ 18.67 หรอืจ านวน 7,276.00 ลา้นบาท (รวม

ภาษีมลูคา่เพิม่) มขีนาดรายการทีเ่กีย่วโยงกนัคดิเป็นรอ้ยละ 19.98 ของมลูคา่สนิทรัพยท์ีม่ตีวัตนสทุธขิองบรษัิทฯ 

และบรษัิทย่อย ณ วนัที ่30 มถิุนายน 2567 ซึง่สงูกวา่รอ้ยละ 3 ของมูลคา่สนิทรัพยท์ีม่ตีวัตนสทุธขิองบรษัิทฯ และ

บรษัิทย่อย ทัง้นี ้บรษัิทฯ ไมม่รีายการทีเ่กีย่วโยงกนัรายการอืน่กบั ช.การชา่ง ทีเ่กดิขึน้ยอ้นหลงั 6 เดอืนกอ่นวนัที่

คณะกรรมการบรษัิทฯ จะมมีตอินุมัตใิหบ้รษัิทฯ เสนอตอ่ทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้เพือ่พจิารณาอนุมัตกิารเขา้ท ารายการใน

ครัง้นี ้

ทัง้นี ้ การเขา้ท าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญข่องบรษัิทฯ เป็นการเขา้ท ารายการที่

เกีย่วโยงกนัประเภทรายการธรุกจิปกตขิองบรษัิท ซึง่ไมม่เีงือ่นไขการคา้โดยทั่วไป ตามประกาศรายการทีเ่กีย่วโยง

กนั 

ดงันัน้ บรษัิทฯ จงึมหีนา้ทีต่อ้งเปิดเผยสารสนเทศเกีย่วกับการเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัดงักลา่วตอ่

ตลาดหลักทรัพยแ์หง่ประเทศไทย (“ตลาดหลกัทรพัยฯ์”) แตง่ตัง้ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเพือ่แสดงความเห็น

ตอ่ผูถ้อืหุน้ ตลอดจนขออนุมัตกิารเขา้ท ารายการดงักลา่วตอ่ทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้ของบรษัิทฯ โดยตอ้งไดรั้บคะแนน

เสยีงไมน่อ้ยกวา่ 3 ใน 4 ของจ านวนเสยีงทัง้หมดของผูถ้อืหุน้ทีม่าประชมุและมสีทิธอิอกเสยีงลงคะแนน โดยไมนั่บ

สว่นของผูถ้อืหุน้ทีม่สีว่นไดเ้สยี 

บรษัิทฯ ไดแ้ตง่ตัง้บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั เป็นทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ (“ทีป่รกึษา

ทางการเงนิอสิระ” หรอื “CapAd”) เพือ่ใหค้วามเห็นตอ่ผูถ้อืหุน้เกีย่วกบัความสมเหตสุมผล และความเหมาะสม

ของราคาและเงือ่นไขของรายการทีเ่กีย่วโยงกนัในครัง้นี้ 

 

ทัง้นี ้ CapAd ไดศ้กึษาขอ้มลูในสารสนเทศเกีย่วกับรายการทีเ่กีย่วโยงกนัของบรษัิทฯ แบบแสดงรายการ

ขอ้มลูประจ าปี/รายงานประจ าปี (แบบ 56-1 One Report) รวมถงึขอ้มลูทีไ่ดจ้ากการสมัภาษณ์ผูบ้รหิารและฝ่าย

จัดการของบรษัิทฯ รวมทัง้เอกสารทีไ่ดรั้บจากบรษัิทฯ เชน่ งบการเงนิ สญัญาสมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายเฉลมิ

รัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) รายงานการประเมนิมลูคา่งานโดยผูเ้ชีย่วชาญอสิระ สญัญาและเอกสารตา่งๆ ทีเ่กีย่วขอ้งกบั

                                                

สว่นกลาง, งานปรับปรงุระบบสือ่สารสว่นกลาง, และงานปรับปรงุระบบควบคมุระยะไกล ของขบวนรถไฟฟ้าชดุใหมใ่หส้ามารถเชือ่มตอ่กบักบั

อปุกรณ์งานระบบทีม่อียูใ่นปัจจบุนัของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ซึง่จะท าใหก้ารเดนิรถทัง้ 75 ขบวน 

(ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าทีใ่ชอ้ยูใ่นปัจจบุนัจ านวน 54 ขบวน และรถไฟฟ้าทีจ่ะสัง่ซือ้เพิม่เตมิในครัง้นีอ้กี 21 ขบวน) เป็นไปอยา่งตอ่เนือ่ง โดยมี

รายละเอยีดเพิม่เตมิในสว่นที ่1 ขอ้ 1.4 และสว่นที ่3 ขอ้ 1.1 ของรายงานฉบบันี ้

ณ ปัจจบุนั โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) มขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 54 ขบวน ซึง่เป็นขบวนรถไฟฟ้าชนดิ 3 ตู ้

ตอ่ขบวนทัง้หมด โดยในการเขา้ท ารายการในครัง้นี ้ จะสง่ผลใหโ้ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิจะมขีบวนรถไฟฟ้าชนดิ 3 ตูต้อ่ขบวน เพิม่ขึน้อกี 

21 ขบวน รวมเป็น 75 ขบวน ภายในปี 2571 

3 ขอ้มลูจากการปิดสมดุทะเบยีนผูถ้อืหุน้ (XM) ของบรษัิทฯ ในวนัที ่13 มนีาคม 2567 ช.การชา่งถอืหุน้บรษัิทฯ จ านวน 5,402,967,284 หุน้ คดิ

เป็นรอ้ยละ 35.35 ของทนุช าระแลว้ของบรษัิทฯ และบรษัิท ช.การชา่ง-โตกวิ คอนสตรัคชัน่ จ ากดั (ซึง่เป็นบรษัิทยอ่ยของ ช.การชา่ง โดย ช.

การชา่ง ถอืหุน้ในสดัสว่นรอ้ยละ 55) ถอืหุน้บรษัิทฯ จ านวน 119,659,952 หุน้ คดิเป็นรอ้ยละ 0.78 ของทนุช าระแลว้ของบรษัิทฯ  

และบรษัิทฯ และ ช.การชา่ง มกีรรมการรว่มกนัจ านวน 3 ราย ไดแ้ก ่นายปลวิ ตรวีศิวเวทย ์นายพงษ์สฤษดิ ์ตนัตสิวุณชิยก์ลุ และ น.ส. สภุา

มาส ตรวีศิวเวทย ์(ไมนั่บกรรมการตรวจสอบ และกรรมการอสิระ) โปรดดรูายละเอยีดเพิม่เตมิในสว่นที ่1 ขอ้ 1.3 ของรายงานฉบบันี ้
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การท ารายการ รวมทัง้ขอ้มูลทีเ่ผยแพร่ตอ่สาธารณะทัว่ไป ขอ้มลูทีเ่ปิดเผยในเว็บไซตข์องตลาดหลักทรัพยฯ์ 

ส านักงานคณะกรรมการก ากับหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลักทรัพย ์ (“ส านกังาน ก.ล.ต.”) และขอ้มลูทางการเงนิจาก

เว็บไซตต์า่งๆ เป็นตน้ เพือ่พจิารณาใหค้วามเห็นตอ่การท ารายการดงักลา่ว 

ความเห็นของ CapAd ในรายงานฉบบันี้ตัง้อยู่บนสมมตฐิานวา่ ขอ้มลูและเอกสารดงักลา่วเป็นขอ้มูลที่

ถกูตอ้งตามความเป็นจรงิและสมบรูณ์ตามทีผู่บ้รหิารของบรษัิทฯ จัดเตรยีมใหก้บัทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ ทัง้นี้ 

CapAd ไม่สามารถรับรองหรอืรับประกนัความถกูตอ้งหรอืความสมบรูณ์ของขอ้มูลได ้อยา่งไรก็ตาม CapAd ไดส้อบ

ทานขอ้มลูและเอกสารดงักลา่วแลว้วา่เป็นขอ้มลูทีม่คีวามสมเหตสุมผล มคีวามน่าเชือ่ถอื และสามารถน ามาใช ้

ประกอบการพจิารณาได ้ โดยการใหค้วามเห็นนี ้ CapAd พจิารณาจากสถานการณ์และขอ้มลูทีส่ามารถรับรูไ้ดใ้น

ปัจจุบนั ณ วนัทีจ่ัดท ารายงานฉบับนี ้ ทัง้นี ้ หากมกีารเปลีย่นแปลงใดๆ หรอืมเีหตกุารณ์ใดเกดิขึน้ในอนาคต อาจ

สง่ผลกระทบอย่างมนัียส าคัญตอ่การวเิคราะหข์องทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ รวมถงึการตัดสนิใจของผูถ้อืหุน้ตอ่

การท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัขา้งตน้ได ้

ในการใหค้วามเห็นตอ่ผูถ้อืหุน้ในครัง้นี ้CapAd ไดศ้กึษาและวเิคราะหข์อ้มลูตา่งๆ ตามทีก่ลา่วขา้งตน้ โดย

พจิารณาถงึความสมเหตสุมผลของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั ประกอบกับปัจจัยตา่งๆ ทีเ่กีย่วขอ้งกนั โดย CapAd ได ้

พจิารณาขอ้มลูดงักลา่วดว้ยความรอบคอบและสมเหตสุมผลตามมาตรฐานของผูป้ระกอบวชิาชพีพงึกระท า และได ้

ค านงึถงึประโยชนข์องผูถ้อืหุน้เป็นส าคญั 

เอกสารแนบทา้ยรายงานความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระฉบบันี ้ ถอืเป็นสว่นหนึง่ของรายงาน

ความเห็นและเป็นขอ้มูลทีผู่ถ้อืหุน้ควรพจิารณาร่วมกับรายงานความเห็นฉบบันีด้ว้ย 

 

 CapAd ไดพ้จิารณาและศกึษาขอ้มลูของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั โดยสามารถสรุปขอ้มลูและผลการศกึษา

ไดด้งัตอ่ไปนี้ 

  



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่5/55 

 

ค านยิาม (Abbreviation) 

 

“บรษัิทฯ” หรอื “BEM” บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

“CEM” งานซอ่มบ ารงุรกัษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (Maintenance of Civil & 

Architecture, and Electrical and Mechanical Systems) 

“Civil” การออกแบบและกอ่สรา้งงานโยธา 

“EuroStat” ส านักงานทางดา้นสถติขิองสหภาพยโุรป 

“M&E” การออกแบบ จัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (Design, Supply, Installation, 

Integration, Testing, and Commissioning of Mechanical and Electrical Equipment) 

“MRT” โครงขา่ยรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน (Mass Rapid Transit) 

“NTP” หนังสอืแจง้ใหเ้ริม่งาน (Notice to Proceed) 

“ช.การชา่ง” หรอื “CK” บรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) 

“รฟม.” การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย 

“โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชั โครงการรถไฟฟ้ามหานคร ชว่งสถานบีางซือ่ - สถานหีวัล าโพง, สถานหีวัล าโพง – สถานหีลกัสอง, 

มงคล (สายสนี ้าเงนิ)” หรอื “โครงการ และสถานบีางซือ่ – สถานทีา่พระ 

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ” 

“โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ” โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สถานหีวัล าโพง – สถานบีางซือ่ 

“โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย” โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นทีต่อ่ขยาย ซึง่แบง่เป็น 2 ชว่ง ไดแ้ก ่สถานบีางซือ่ – สถานทีา่

พระ และสถานหีวัล าโพง – สถานหีลกัสอง 

“โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลอง โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรชัธรรม (สายสมีว่ง) ชว่งบางใหญ ่– บางซือ่ (สถานคีลอง 

รัชธรรม (สายสมีว่ง)” หรอื “โครงการ บางไผ ่– สถานเีตาปนู) และชว่งเตาปนู – ราษฎรบ์รูณะ (สถานเีตาปนู – สถานคีรใุน) 

รถไฟฟ้าสายสมีว่ง” 

“โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื” โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ชว่งบางใหญ ่– บางซือ่ (สถานคีลองบางไผ ่– สถานเีตาปนู) 

“โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งใต”้ โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ชว่งเตาปนู – ราษฎรบ์รูณะ (สถานเีตาปนู – สถานคีรใุน) 

“โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้” โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งบางขนุนนท ์– มนีบรุ ี (สวุนิทวงศ)์ ซึง่แบง่เป็น 2 ชว่ง ไดแ้ก ่ ชว่ง

ตะวนัตก (สถานบีางขนุนนท ์ - สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย) และชว่งตะวนัออก (สถานี

ศนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย – สถานแียกรม่เกลา้) 

“โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัตก” โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งสถานบีางขนุนนท ์- สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย 

“โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก” โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งสถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย – สถานแียกรม่เกลา้ 

“โครงการรถไฟฟ้าบทีเีอส สายสเีขยีว” โครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนกรงุเทพ ประกอบดว้ย สายสลีม (สถานบีางหวา้ – สถานสีนาม

กฬีาแหง่ชาต)ิ และสายสขุมุวทิ (สถานเีคหะสมทุรปราการ – สถานคีคูต) 

“โครงการรถไฟฟ้าสายสเีหลอืง” โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายนัคราพพิฒัน ์(สายสเีหลอืง) ชว่งลาดพรา้ว – ส าโรง 

“สญัญาสมัปทานฯ สายสนี ้าเงนิ” สมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ระหวา่งบรษัิทฯ และ รฟม. ลงวนัที ่ 31 มนีาคม 2560 

ระยะเวลาสมัปทาน 30 ปี นับจากวนัทีเ่ปิดใหบ้รกิารครบทัง้สายทาง คอื นับจากวนัที ่ 30 มนีาคม 

2563 ซึง่จะครบก าหนดในปี 2593  

“สญัญาสมัปทานฯ สายสมีว่ง” สมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ระหวา่งบรษัิทฯ และ รฟม. ลงวนัที ่4 กนัยายน 2556 

“ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ” หรอื บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั 

“CapAd” 

“ผูเ้ชีย่วชาญอสิระ” หรอื “InfraAsia” บรษัิท อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) จ ากดั ในฐานะผูเ้ชีย่วชาญอสิระ 

“ส านักงาน ก.ล.ต.” ส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรพัยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์

“ตลาดหลกัทรัพยฯ์” ตลาดหลกัทรัพยแ์หง่ประเทศไทย 

“ประกาศรายการทีเ่กีย่วโยงกนั” ประกาศคณะกรรมการก ากับตลาดทนุ ที ่ทจ. 21/2551 เรือ่ง หลักเกณฑใ์นการท ารายการทีเ่กีย่ว

โยงกัน และประกาศคณะกรรมการตลาดหลักทรัพยแ์หง่ประเทศไทย เรือ่ง การเปิดเผยขอ้มลูและ

การปฏบิตักิารของบรษัิทจดทะเบยีนในรายการทีเ่กีย่วโยงกนั พ.ศ. 2546 และทีม่กีารแกไ้ขเพิม่เตมิ 

“DSCR” อตัราสว่นความสามารถในการช าระภาระผกูพนั (Debt Service Coverage Ratio) 

“NTA” สนิทรัพยท์ีม่ตีวัตนสทุธ ิ(Net Tangible Assets) 
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บทสรุปผูบ้รหิาร (Executive Summary) 

 

ตามทีท่ีป่ระชมุคณะกรรมการบรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทัฯ” หรอื 

“BEM”) ครัง้ที ่ 4/2567 เมือ่วนัที ่ 13 กนัยายน 2567 ไดม้มีตอินุมัตใิหเ้สนอตอ่ทีป่ระชมุวสิามัญผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่

1/2567 ของบรษัิทฯ ซึง่จะจัดขึน้ในวนัที ่31 ตลุาคม 2567 เพือ่พจิารณาอนุมัตใิหบ้รษัิทฯ เขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยง

กนัโดยการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) (“ช.การชา่ง” หรอื “CK”) ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้ราย

ใหญข่องบรษัิทฯ เพือ่เป็นผูรั้บผดิชอบในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ (ชนดิ 3 ตูต้อ่ขบวน จ านวน 21 ขบวน) 

และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง (“M&E Upgrade”)4 ในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล 

(สายสนี ้าเงนิ) (“โครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ”) ในวงเงนิรวม 6,800.00 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมลูคา่เพิม่)  

โดยที ่ การเขา้ท ารายการดังกลา่วถอืเป็นรายการทีเ่กีย่วโยงกนัตามประกาศคณะกรรมการก ากับตลาดทนุ 

ที ่ทจ. 21/2551 เรือ่ง หลักเกณฑใ์นการท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนั และประกาศคณะกรรมการตลาดหลักทรัพยแ์หง่

ประเทศไทย เรือ่ง การเปิดเผยขอ้มลูและการปฏบิตักิารของบรษัิทจดทะเบยีนในรายการทีเ่กีย่วโยงกนั พ.ศ. 2546 

(“ประกาศรายการทีเ่กีย่วโยงกนั”) เนือ่งจากเป็นการท ารายการกับ ช.การชา่ง ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญข่อง

บรษัิทฯ และบรษัิทฯ และ ช.การชา่ง มกีรรมการร่วมกนัจ านวน 3 ราย5 โดยมลูคา่งานจ านวน 6,800.00 ลา้นบาท 

(ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) มขีนาดรายการทีเ่กีย่วโยงกนัคดิเป็นรอ้ยละ 18.67 หรอืจ านวน 7,276.00 ลา้นบาท (รวม

ภาษีมลูคา่เพิม่) มขีนาดรายการทีเ่กีย่วโยงกนัคดิเป็นรอ้ยละ 19.98 ของมลูคา่สนิทรัพยท์ีม่ตีวัตนสทุธขิองบรษัิทฯ 

และบรษัิทย่อย ณ วนัที ่30 มถิุนายน 2567 ซึง่สงูกวา่รอ้ยละ 3 ของมูลคา่สนิทรัพยท์ีม่ตีวัตนสทุธขิองบรษัิทฯ และ

บรษัิทย่อย ทัง้นี ้บรษัิทฯ ไมม่รีายการทีเ่กีย่วโยงกนัรายการอืน่กบั ช.การชา่ง ทีเ่กดิขึน้ยอ้นหลงั 6 เดอืนกอ่นวนัที่

คณะกรรมการบรษัิทฯ จะมมีตอินุมัตใิหบ้รษัิทฯ เสนอตอ่ทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้เพือ่พจิารณาอนุมัตกิารเขา้ท ารายการใน

ครัง้นี ้ 

ทัง้นี ้ การเขา้ท าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญข่องบรษัิทฯ เป็นการเขา้ท ารายการที่

เกีย่วโยงกนัประเภทรายการธรุกจิปกตขิองบรษัิท ซึง่ไมม่เีงือ่นไขการคา้โดยทั่วไป ตามประกาศรายการทีเ่กีย่วโยง

กนั 

ดงันัน้ บรษัิทฯ จงึมหีนา้ทีต่อ้งเปิดเผยสารสนเทศเกีย่วกับการเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัดงักลา่วตอ่

ตลาดหลักทรัพยแ์หง่ประเทศไทย (“ตลาดหลกัทรพัยฯ์”) แตง่ตัง้ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเพือ่แสดงความเห็น

ตอ่ผูถ้อืหุน้ ตลอดจนขออนุมัตกิารเขา้ท ารายการดงักลา่วตอ่ทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้ของบรษัิทฯ โดยตอ้งไดรั้บคะแนน

เสยีงไมน่อ้ยกวา่ 3 ใน 4 ของจ านวนเสยีงทัง้หมดของผูถ้อืหุน้ทีม่าประชมุและมสีทิธอิอกเสยีงลงคะแนน โดยไมนั่บ

สว่นของผูถ้อืหุน้ทีม่สีว่นไดเ้สยี 

 

บรษัิท แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากัด (“ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ” หรอื “CapAd”) ในฐานะที่

ปรกึษาทางการเงนิอสิระทีไ่ดรั้บการแตง่ตัง้โดยบรษัิทฯ เพือ่ใหค้วามเห็นแกผู่ถ้อืหุน้ เกีย่วกับความสมเหตสุมผล 

และความเหมาะสมของราคาและเงือ่นไขของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั โดย CapAd ไดพ้จิารณาวตัถปุระสงคแ์ละความ

จ าเป็นในการท ารายการ ประกอบกบั ขอ้ด ีขอ้ดอ้ย ประโยชน์ และความเสีย่ง ดงัตอ่ไปนี้ 

                                                

4 โปรดดเูชงิอรรถ 2 ในหนา้ที ่2 - 3 

5 โปรดดเูชงิอรรถ 3 ในหนา้ที ่3 
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ตามทีบ่รษัิทฯ เป็นผูรั้บสมัปทานการเดนิรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนจากการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศ

ไทย (“รฟม.”) จ านวน 3 โครงการ ซึง่บรษัิทฯ มหีนา้ทีใ่หบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าและซอ่มบ ารุงรักษา ไดแ้ก ่ (ก) 

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) (โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ) (ข) โครงการ

รถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสมี่วง) (“โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง”) และ (ค) โครงการรถไฟฟ้า

สายสสีม้6 ซึง่เป็นโครงการทีก่ าลงัด าเนนิการ (ยังไมเ่ปิดใหบ้รกิาร) โดยคาดวา่จะเริม่เปิดใหบ้รกิารตามก าหนด

ภายในเดอืนมกราคม 2571 (ส าหรับชว่งตะวนัออก: สถานีศนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย - สถานแียกร่มเกลา้) และ

คาดวา่เปิดครบตลอดทัง้สายในปี 2573 (ชว่งตะวนัตก - ชว่งตะวนัออก: สถานบีางขนุนนท ์- สถานศีนูยว์ัฒนธรรม

แหง่ประเทศไทย - สถานแียกร่มเกลา้) 

โดยบรษัิทฯ ไดว้า่จา้ง ช.การชา่ง จ ากดั ประกอบดว้ย (ก) เป็นผูบ้รหิารโครงการรวมถงึจัดหา ตดิตัง้ และ

ทดสอบอปุกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) และ (ข) เป็นผูบ้รหิารและ

กอ่สรา้งงานโยธา (Civil) โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัตก และผูอ้อกแบบ จัดหา ตดิตัง้ ทดสอบอปุกรณ์ 

งานระบบ และทดลองเดนิรถไฟฟ้า (Mechanical and Electrical Equipment หรอื M&E) โครงการรถไฟฟ้าสายสี

สม้ ชว่งตะวนัออกและตะวนัตก ตามมตทิีป่ระชมุวสิามัญผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่1/2565 ของบรษัิทฯ ซึง่ประชมุเมือ่วนัที ่28 

พฤศจกิายน 2565 โดยบรษัิทฯ ไดม้กีารลงนามในสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เรยีบรอ้ยแลว้เมือ่วนัที ่ 23 กรกฎาคม 

2567 (โปรดดรูายละเอยีดเพิม่เตมิในสว่นที ่2 ขอ้ 1 ของรายงานฉบบันี)้ 

เนือ่งจากสายทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก (สถานีศนูยว์ัฒนธรรมแหง่ประเทศไทย – 

สถานแียกร่มเกลา้) มจีดุเชือ่มตอ่กับสายทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ทีส่ถานีศนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศ

ไทย ซึง่เป็นสถานรี่วมทีจ่ะมกีารรับสง่ผูโ้ดยสารระหวา่งกนั ดงันัน้ เมือ่โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก เปิด

ใหบ้รกิารตามก าหนดในเดอืนมกราคม 2571 จะสง่ตอ่ผูโ้ดยสารจ านวนมากเขา้สูโ่ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ซึง่

จะสง่ผลใหจ้ านวนผูโ้ดยสารในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเพิม่ขึน้อยา่งมนัียส าคญั บรษัิทฯ จงึมคีวามจ าเป็นใน

การจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิอกี 21 ขบวน และปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้า

เงนิเพือ่รองรับการใหบ้รกิารแกผู่โ้ดยสารทีจ่ะเพิม่ขึน้ในอนาคต7 

โดยทีร่ะยะเวลาในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าจนถงึการสง่มอบขบวนรถไฟฟ้าทีพ่รอ้มใชง้านจนครบทัง้ 21 

ขบวน ภายในระยะเวลาประมาณ 3 ปี 6 เดอืน (คาดวา่ภายในเดอืนพฤษภาคม 2571) โดยจะเป็นการทยอยสง่มอบ

และขบวนรถไฟฟ้าสว่นหนึง่จะพรอ้มใหบ้รกิารในเดอืนมกราคม 2571 ซึง่เป็นชว่งเวลาเดยีวกนักับการเปิดใหบ้รกิาร

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก 

                                                

6 โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งบางขนุนนท ์– มนีบรุ ี (สวุนิทวงศ)์ มแีนวเสน้ทางเชือ่มระหวา่งกรงุเทพมหานคร ทศิตะวนัตกและทศิตะวนัออก 

ระยะทางรวมทัง้สิน้ 35.9 กโิลเมตร จ านวน 28 สถาน ีประกอบดว้ย สถานใีตด้นิ 21 สถาน ีและสถานยีกระดบั 7 สถาน ีซึง่มสีถานศีนูยว์ฒันธรรม

แหง่ประเทศไทยเป็นสถานกีลาง โดยโครงการแบง่ออกเป็น 2 ชว่ง ไดแ้ก ่โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัตก (สถานบีางขนุนนท ์- สถานี

ศนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย) และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก (สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย – สถานแียกรม่เกลา้) 

7 นอกจากนี ้ ยังรองรับการเพิม่ขึน้ของจ านวนผูโ้ดยสารในระบบโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) และโครงการอืน่ๆ 

ทีม่าเชือ่มตอ่ อาท ิ 

- โครงการทีเ่ปิดใหบ้รกิารแลว้ ไดแ้ก ่โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสมีว่ง) ชว่งบางใหญ ่– บางซือ่ (สถานคีลองบางไผ ่

– สถานเีตาปนู) (“โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื”), และโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายนัคราพพิฒัน ์ ชว่งลาดพรา้ว – ส าโรง 

(“โครงการรถไฟฟ้าสายสเีหลอืง”) และ 

- โครงการทีอ่ยูร่ะหวา่งด าเนนิการและจะเปิดใหบ้รกิารในอนาคต ไดแ้ก ่โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรชัธรรม (สายสมีว่ง) ชว่งเตาปนู 

– ราษฎรบ์รูณะ (สถานเีตาปนู – สถานคีรใุน) (“โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งใต”้) ซึง่คาดวา่จะเปิดใหบ้รกิารในปี 2570 

เป็นตน้ (โปรดดรูายละเอยีดเพิม่เตมิในสว่นที ่2 ขอ้ 1 และเอกสารแนบ 2 ของรายงานฉบบันี)้ 
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ณ ปัจจบุนั โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมขีบวนรถไฟฟ้าใหบ้รกิารจ านวน 54 ขบวนๆ 3 ตู ้ยีห่อ้ซเีมนสจ์าก

ประเทศเยอรมน ี ภายหลงัจากการเขา้ท ารายการในครัง้นี้ จะสง่ผลใหโ้ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิจะมขีบวน

รถไฟฟ้าเพิม่ขึน้อกี 21 ขบวน เป็น 75 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ภายในปี 2571 

ทัง้นี ้ บรษัิทฯ มคีวามมุง่มั่นทีจ่ะเป็นผูใ้หบ้รกิารระบบขนสง่มวลชนดว้ยรถไฟฟ้าทีม่ปีระสทิธภิาพ มคีวาม

ปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว เชือ่ถอืได ้ และตรงเวลา โดยทีส่ญัญาสมัปทานฯ สายสนี ้าเงนิ และสายสสีม้ ระบใุห ้

บรษัิทฯ มหีนา้ทีใ่นการจัดหาอปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (ขบวนรถไฟฟ้า) และบรหิารจัดการใหเ้พยีงพอตอ่ความ

ตอ้งการในการใชบ้รกิารของผูโ้ดยสาร แตเ่นือ่งจากบรษัิทฯ มคีวามเชีย่วชาญในดา้นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้า แต่

การจัดหาระบบรถไฟฟ้า และงานซอ่มบ ารุงรักษา เป็นงานทีต่อ้งใชค้วามช านาญเฉพาะทาง อกีทัง้ใชบ้คุลากรเฉพาะ

ทางจ านวนมาก บรษัิทฯ จงึมนีโยบายในการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบคุคลอืน่ (Outsourcing) เขา้มาบรหิารจัดการทัง้

ในสว่นของการจัดหาระบบรถไฟฟ้า และซอ่มบ ารุงรักษาแทน ดงันัน้ เพือ่ใหก้ารบรกิารเดนิรถไฟฟ้าและการซอ่ม

บ ารุงรักษาโครงการรถไฟฟ้าของบรษัิทฯ เป็นไปดว้ยความตอ่เนือ่งและมปีระสทิธภิาพ รวมทัง้เป็นไปตามขอบเขต

งานในสญัญาสมัปทานฯ 

อนึง่ เนือ่งจากบรษัิทฯ ตอ้งการทีจ่ะมุง่เนน้งานดา้นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้า ซึง่เป็นงานหลกัของบรษัิทฯ 

รวมทัง้เพือ่เป็นการบรหิารความเสีย่งในการลงทนุโครงการ ใหอ้ยูภ่ายในงบประมาณไมใ่หเ้พิม่ขึน้จนกระทบกบั

ผลตอบแทนการลงทนุทีต่อ้งการ และเพือ่ใหก้ารด าเนนิการแลว้เสร็จภายในระยะเวลาทีก่ าหนด บรษัิทฯ จงึมี

นโยบายในการจา้งผูรั้บจา้งด าเนนิการในลักษณะจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) คอื ใหผู้รั้บจา้งเป็น

ผูรั้บผดิชอบในการจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบในรูปแบบการเหมารวมแบบเบ็ดเสร็จ ซึง่หนา้ทีข่อง 

ผูรั้บจา้งนอกเหนอืจากการรับจา้งด าเนนิการในรูปแบบของผูรั้บเหมางานทั่วไปแลว้ ยังตอ้งรับผดิชอบในการจัดการ

บรหิารโครงการ ซึง่รวมถงึการประสานงาน การควบคมุงาน การตดิตามงาน การตรวจสอบคณุภาพงาน และการสง่

มอบงาน ซึง่ทีผ่่านมาบรษัิทฯ ไดด้ าเนนิการในลักษณะนีม้าโดยตลอดตัง้แตโ่ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สถานหีัว

ล าโพง – สถานบีางซือ่ (“โครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิเดมิ”), โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม 

(สายสมีว่ง) สถานคีลองบางไผ ่ – สถานเีตาปนู, โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นทีต่อ่ขยาย สถานีบางซือ่ – 

สถานทีา่พระ และสถานหีัวล าโพง – สถานหีลกัสอง (“โครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ สว่นตอ่ขยาย”), และ

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ 

ดงันัน้ บรษัิทฯ จงึพจิารณาวา่จา้งผูรั้บเหมาในลักษณะจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ใน

การจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ (จ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ซึง่เป็นรูปแบบและคณุสมบตั ิ(Specification) เดยีวกนั

กบัขบวนรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทัง้หมดทีม่กีารใชง้านในปัจจบุัน) และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เพือ่ใหบ้รษัิทฯ ไดรั้บขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิเพือ่ใหบ้รกิารในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ 

ตัง้แตเ่ดอืนมกราคม 2571 เป็นตน้ไป ซึง่เป็นชว่งเวลาเดยีวกนักบัการเปิดใหบ้รกิารเดนิรถของโครงการรถไฟฟ้าสาย

สสีม้ ชว่งตะวนัออก เพือ่รองรับการเตบิโตของจ านวนผูโ้ดยสารจากการเชือ่มตอ่กับโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ และ

สายอืน่ๆ ทีท่ยอยเปิดใหบ้รกิารแลว้ในปัจจบุนัและในอนาคต อนัจะท าใหก้ารเดนิรถดว้ยขบวนรถไฟฟ้าทัง้หมดของ

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิรวม 75 ขบวน (ประกอบดว้ย ขบวนรถไฟฟ้าทีใ่ชอ้ยูใ่นปัจจุบนัจ านวน 54 ขบวน และ

ขบวนรถไฟฟ้าทีจ่ะจัดซือ้ในครัง้นีอ้กีจ านวน 21 ขบวน) เป็นไปดว้ยประสทิธภิาพสงูสดุ สามารถเชือ่มตอ่กนัไดอ้ยา่ง

สมบรูณ์ รองรับการปรับความถีข่องการใหบ้รกิารโดยเฉพาะในชว่งเวลาเร่งดว่น และเพิม่ความสะดวกสบายของ

ผูโ้ดยสารดว้ย 

การท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัในครัง้นี ้มขีอ้ดแีละประโยชน ์ดงัตอ่ไปนี้ 

(1) เพือ่ใหบ้รษัิทฯ มขีบวนรถไฟฟ้าในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ทีเ่พยีงพอและ

พรอ้มใชง้านในชว่งระยะเวลาทีต่อ้งการ คอื พรอ้มใชง้านบางสว่นภายในเดอืนมกราคม 2571 เพือ่รองรับปรมิาณ
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ผูโ้ดยสารทีจ่ะมาจากการเปิดใหบ้รกิารของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ตัง้แตปี่ 2571 เป็นตน้ไป โดยการวา่จา้ง 

ช.การชา่ง เพือ่รวมค าสัง่ซือ้ขบวนรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ร่วม

ไปกบัค าสัง่ซือ้ขบวนรถไฟฟ้าส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้จ านวน 32 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ซึง่ ช.การชา่ง ได ้

ตดิตอ่และประสานงานกับบรษัิทผูผ้ลติไปกอ่นหนา้นีแ้ลว้ และอยูใ่นแผนการผลติของบรษัิทผูผ้ลติเรยีบรอ้ย

แลว้ ซึง่จะท าใหก้ารบรหิารจัดการแผนการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเป็นไปไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพและไดรั้บขบวน

รถไฟฟ้ามาใหบ้รกิารทนัเวลารองรับการเปิดใหบ้รกิารของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก อนัเป็น

ประโยชน์อยา่งยิง่ตอ่บรษัิทฯ ทัง้จากรายไดค้า่โดยสารทีเ่พิม่ขึน้ การใหบ้รกิารรถไฟฟ้าทีส่ะดวกและรวดเร็ว 

การบรหิารจัดการทีเ่ป็นไปตามสญัญาสมัปทานฯ นอกจากนี้ บรษัิทฯ จะไดรั้บประโยชนจ์ากการประหยัดจาก

ขนาด (Economy of Scale) อันเนือ่งมาจากการรวมค าสัง่ซือ้ขบวนรถไฟฟ้าอกีดว้ย 

(2) การวา่จา้งงานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง ในโครงการรถไฟฟ้าสายสี

น ้าเงนิ จะท าใหบ้รษัิทฯ สามารถมุง่เนน้ใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ ตามนโยบายของบรษัิทฯ 

โดยไมต่อ้งมภีาระเกีย่วกบังานระบบเครือ่งกลและไฟฟ้า (M&E) และงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทาง

โยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) บรษัิทฯ จงึมนีโยบายในการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบคุคลอืน่ (Outsourcing) 

เขา้มาบรหิารจัดการในสว่นของการจัดหาระบบรถไฟฟ้า และ M&E และงานการซอ่มบ ารุงรักษา CEM ทีม่คีวาม

ซบัซอ้นแทน 

(3) ลดความเสีย่งจากมลูคา่งานทีอ่าจจะสงูกวา่ทีป่ระมาณการไว ้ และการด าเนนิงานใหแ้ลว้เสร็จภายในระยะเวลา 

โดยการท าสญัญาจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) 

(4) ลดความเสีย่งจากอัตราแลกเปลีย่น เนือ่งจากการน าเขา้อปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้าจากตา่งประเทศ โดยการท า

สญัญาจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เป็นสกลุเงนิบาท ในราคาทีก่ าหนดไว ้(Fixed Price) 

(5) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) เป็นบรษัิทรับเหมากอ่สรา้งขนาดใหญข่องประเทศทีม่ปีระสบการณ์ รวมทัง้มคีวาม

เชีย่วชาญ และประสบการณ์โดยตรงในงานทีเ่กีย่วขอ้งกับโครงการรถไฟฟ้าระบบราง การรับงานในลกัษณะจา้ง

เหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) และเป็นผูบ้รหิารโครงการ (Project Manager) ขนาดใหญ่ 

ดงันัน้ ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) จงึมคีวามพรอ้มในทกุดา้นทีจ่ะเป็นจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และปรับปรุงระบบ

รถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ใหแ้กบ่รษัิทฯ รวมทัง้มั่นใจไดว้า่ ช.การชา่ง จะสามารถสง่

มอบงานไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ เป็นไปตามแผนงานและตามระยะเวลาทีก่ าหนด 

(6) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) ไมม่ปีระวตักิารละทิง้งาน มคีวามน่าเชือ่ถอื ฐานะการเงนิมั่นคง มสีภาพคลอ่งทางการเงนิ

ทีด่แีละเพยีงพอในการหมนุเวยีนในธรุกจิ 

(7) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) มคีวามคุน้เคยกบัระบบรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เป็นอยา่งด ีดงันัน้ จงึ

มั่นใจไดว้า่ ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) จะบรหิารจัดการการจัดซือ้ขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ รวมทัง้ปรับปรุงระบบไฟฟ้า

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทัง้ระบบ ใหพ้รอ้มใชง้านตามระยะเวลาทีบ่รษัิทฯ ตอ้งการ 

 

อยา่งไรก็ตาม การเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัในครัง้นี ้ มขีอ้ดอ้ยและความเสีย่งของการเขา้ท ารายการ 

ดงัตอ่ไปนี้ 

(1) เป็นการพึง่พงิผูรั้บเหมาหลักของงานจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบ (M&E) เพยีงรายเดยีว และ

พึง่พงิ ช.การชา่ง อย่างตอ่เนือ่ง โดย ช.การชา่ง เป็นคูส่ญัญาหลักเพยีงรายเดยีวของบรษัิทฯ ในการจัดหา

ขบวนรถไฟฟ้า และตดิตัง้อปุกรณ์การเดนิรถไฟฟ้า (M&E) ทัง้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 54 

ขบวน, โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง จ านวน 21 ขบวน, และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ จ านวน 32 ขบวน รวมทัง้ 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่11/55 

 

ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารและออกแบบกอ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (Civil) และผูบ้รหิารงานซอ่ม

บ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ใหแ้กบ่รษัิทฯ มาโดยตลอด  

(2) บรษัิทฯ ไม่มโีอกาสในการเปรยีบเทยีบขอ้เสนอในการจัดหาขบวนรถกับผูใ้หบ้รกิารรายอืน่ทีม่ใิชบ่รษัิทผูผ้ลติ 

เนื่องจากไม่ง่ายนักทีบ่ริษัทฯ จะสามารถจัดหาผูรั้บเหมา/ผูใ้หบ้ริการรายอืน่ทีม่ีความเขา้ใจในระบบขบวน

รถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ และมั่นใจไดว้่าจะสามารถจัดหาและสง่มอบงานตามเงื่อนไขที่

บรษัิทฯ ตอ้งการ มาใชเ้ปรียบเทยีบขอ้เสนอได ้แต่ทัง้นี้ มูลค่างานทีว่่าจา้ง ช.การช่าง ต ่ากว่ามูลค่างานที่

ประเมนิโดยผูเ้ชีย่วชาญอสิระ (InfraAsia) อกีทัง้มรีะยะเวลาในการสง่มอบทีแ่น่นอน เป็นไปตามชว่งเวลาที่

บรษัิทฯ ตอ้งการ  

(3) ช.การชา่ง ไม่ไดเ้ป็นผูผ้ลติหรอืผูจั้ดจ าหน่ายระบบรถไฟฟ้า โดย ช.การชา่ง ตอ้งน าเขา้หรอืสัง่ซือ้จากผูผ้ลติ

ตา่งประเทศ ท าให ้ช.การชา่ง ไมส่ามารถท างานเบ็ดเสร็จดว้ยตนเอง ท าใหม้คีวามเสีย่งที ่ช.การชา่ง อาจจะไม่

สามารถด าเนนิงานตามรายละเอยีดและเงือ่นไขทีก่ าหนด 

 

ทัง้นี ้ ประโยชน์และขอ้ดรีะหวา่งการท ารายการกบับคุคลทีเ่กีย่วโยงกนั กับการท ารายการกบั

บคุคลภายนอก มดีงันี้ 

(1) ช.การชา่ง เป็นผูจั้ดหาขบวนรถไฟฟ้าทัง้หมด 54 ขบวน และบรหิารงานซอ่มบ ารุงรักษา CEM ของโครงการ

รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ใหแ้กบ่รษัิทฯ จงึมคีวามพรอ้มในการรับงานและสามารถ

เริม่งานไดท้นัท ี

(2) เนือ่งจาก ช.การชา่ง เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญข่องบรษัิทฯ การวา่จา้ง ช.การชา่ง จะท าใหม้ั่นใจวา่ ผูรั้บจา้งจะ

ท างานอย่างเต็มประสทิธภิาพ ดว้ยความรับผดิชอบ และไมล่ะทิง้งาน เพือ่รักษามลูคา่เงนิลงทนุของ ช.การชา่ง 

ในบรษัิทฯ ซึง่จะแตกตา่งกบัการท ารายการกับบคุคลภายนอกทีอ่าจจะท างานโดยมไิดส้นใจคณุภาพงานอย่าง

เต็มที ่ละทิง้งาน และไมต่อ้งสนใจความสมัพันธใ์นระยะยาว 

(3) มคีวามคลอ่งตัวในการตดิตอ่ประสานงานและการด าเนนิงาน เนือ่งจาก ช.การชา่ง และบรษัิทฯ ไดท้ างาน

ร่วมกนัในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมาอย่างตอ่เนือ่ง รวมทัง้โครงการอืน่ๆ กอ่นหนา้นี ้ท าใหม้คีวามคุน้เคย

กนัเป็นอยา่งด ี

(4) บรษัิทฯ ไดรั้บประโยชน์ทางออ้มจาก ช.การชา่ง จากการชว่ยรักษาความลับทางธรุกจิ เกีย่วกบัขอ้มลูเชงิ

เทคนคิ และขอ้มลูส าคัญตา่งๆ ของโครงการรถไฟฟ้าโดยเฉพาะระบบการเดนิรถใตด้นิ ซึง่จะเป็นประโยชนต์อ่

ความสามารถในการแขง่ขนัของบรษัิทฯ เป็นอย่างมาก 

 

โดยมขีอ้ดอ้ยระหวา่งการท ารายการกบับคุคลทีเ่กีย่วโยงกนั กับการท ารายการกับบคุคลภายนอก ดงันี้ 

(1) เป็นการพึง่พงิ ช.การชา่ง มากขึน้ เนือ่งจาก ช.การชา่ง เป็นคูส่ญัญาหลักเพยีงรายเดยีวของบรษัิทฯ ในการ

จัดหาขบวนรถไฟฟ้า และตดิตัง้อปุกรณ์การเดนิรถไฟฟ้า (M&E) ทัง้หมดใหแ้กบ่รษัิทฯ มาโดยตลอดทัง้ใน

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 54 ขบวน, โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง จ านวน 21 ขบวน, และโครงการ

รถไฟฟ้าสายสสีม้ จ านวน 32 ขบวน รวมทัง้ ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารและออกแบบกอ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทาง

โยธา (Civil) และผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ใหแ้ก่

บรษัิทฯ มาโดยตลอด จงึเป็นความเสีย่งตอ่บรษัิทฯ ในอนาคต หาก ช.การชา่ง ไมรั่บงานจากบรษัิทฯ ไมว่า่ดว้ย

เหตอุนัใดก็ตาม 

(2) บรษัิทฯ จ าเป็นตอ้งเปิดเผยขอ้มลูงานทีเ่กีย่วขอ้งอย่างละเอยีด ท าใหคู้แ่ขง่ลว่งรูต้น้ทนุและรายละเอยีดของ

งานระบบ (M&E Upgrade) เนื่องจากการวา่จา้ง ช.การชา่ง ในครัง้นี ้เขา้ขา่ยเป็นรายการขนาดใหญต่ามเกณฑ์



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่12/55 

 

รายการทีเ่กีย่วโยงกนั ซึง่จ าเป็นตอ้งขออนุมัตริายการทีเ่กีย่วโยงกนัจากทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้ และวา่จา้งทีป่รกึษา

ทางการเงนิอสิระเพือ่ใหค้วามเห็นตอ่ผูถ้อืหุน้ ท าใหม้คีา่ใชจ้่ายเพิม่ขึน้ และตอ้งเปิดเผยขอ้มูลงานระบบ (M&E 

Upgrade) อย่างละเอยีด เพือ่ใหเ้พยีงพอตอ่การตัดสนิใจของผูถ้อืหุน้ 

 

 เมือ่พจิารณาความเหมาะสมของเงือ่นไขในร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมี

ความเห็นวา่ เงือ่นไขของร่างสญัญาทีเ่กีย่วขอ้งมคีวามเหมาะสม  และมเีงือ่นไขเป็นไปตามปกตธิรุกจิ โดย

สอดคลอ้งกับขอบเขตงานทัง้ในสว่นของความรับผดิชอบของผูรั้บจา้ง ระยะเวลาของสญัญา ระยะเวลาการสง่มอบ

งาน เงือ่นไขการจ่ายคา่ตอบแทน หลกัประกนั ค าสัง่เปลีย่นแปลงตา่งๆ (Variation Order) โดยผูว้า่จา้ง และการ

ปรับ เป็นตน้ ทัง้นี ้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระพจิารณาเปรยีบเทยีบกบัเงือ่นไขตามสญัญารับเหมาทัว่ไป และ

เทยีบเคยีงกบัเงือ่นไขในสญัญาสมัปทานระหวา่งบรษัิทฯ กับ รฟม. ซึง่เป็นสญัญาระหวา่งภาครัฐกบัเอกชน และเป็น

สญัญามาตรฐานทีภ่าครัฐน าไปปรับใชก้ับโครงการรถไฟฟ้าตา่งๆ  

โดยทีข่อบเขตงานและความรับผดิชอบของร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง สนับสนุนการใหบ้รกิารเดนิรถ

อยา่งมปีระสทิธภิาพและปลอดภัย เพือ่ใหเ้ป็นไปตามสญัญาสมัปทานฯ ระหวา่งบรษัิทฯ กับ รฟม.  

 

หลงัจากพจิารณาวตัถุประสงคแ์ละความจ าเป็นในการท ารายการ ประกอบกบั ขอ้ด ีขอ้ดอ้ย ประโยชน ์และ

ความเสีย่ง รวมทัง้ผลกระทบทีเ่กดิขึน้แลว้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมคีวามเห็นวา่ การเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยง

กนั เป็นการสนับสนุนการเตบิโตอย่างตอ่เนื่องของบรษัิทฯ ซึง่เป็นประโยชน์ตอ่บรษัิทฯ อกีทัง้ท าใหบ้รษัิทฯ สามารถ

มุง่เนน้ทีจ่ะเป็นผูใ้หบ้รกิารในการเดนิรถไฟฟ้าใหม้ปีระสทิธภิาพสงูสดุ โดยมติอ้งกงัวลหรอืมภีาระเกีย่วกบังานจัดหา

ระบบรถไฟฟ้าพรอ้มทัง้ระบบทีเ่กีย่วขอ้ง โดยมขีอ้ดอ้ยและความเสีย่งทีจ่ ากดั ดงันัน้ การท ารายการทีเ่กีย่วโยง

กนัในคร ัง้นี ้มคีวามสมเหตุสมผล 

 

ในการพจิารณาความเหมาะสมดา้นราคาและเงือ่นไขของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ

มคีวามเห็นดงันี้ 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเห็นวา่ การประเมนิมลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุง

ระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) โดยผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้น

งานระบบรถไฟฟ้า (InfraAsia) มคีวามเหมาะสมทีจ่ะน ามาใชท้ีจ่ะน ามาใชเ้ปรยีบเทยีบในการท ารายการในครัง้นี้ 

เนือ่งจาก InfraAsia เป็นผูเ้ชีย่วชาญอสิระทีม่คีวามรูแ้ละประสบการณ์สงูในการประเมนิมูลคา่งานระบบรถไฟฟ้า

หลายโครงการ ทัง้นี้ การประมาณมลูคา่งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia เป็นมลูคา่งานทีไ่มร่วมภาษีมลูคา่เพิม่ ดงันัน้  

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระจงึเปรยีบเทยีบกบัมลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง แบบไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่ 

เชน่เดยีวกนั 

ตารางเปรยีบเทยีบผลการประมาณมลูคา่งาน (Cost Estimation) จัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการ

ปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) (M&E Upgrade) ที่

ประเมนิโดย InfraAsia กับมลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ซึง่เทา่กับ 6,800.00 ลา้นบาท เป็นดงันี้ 
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 รายละเอยีดงาน M&E Upgrade 

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ 

ประมาณมลูคา่งาน  

M&E Upgrade โดย 

InfraAsia1/ 

มลูคา่งาน  

M&E Upgrade ตาม

สญัญาจา้ง ช.การชา่ง 

มลูคา่ตามสญัญา ช.การชา่ง  

ต า่กวา่ (สงูกวา่) มลูคา่งาน M&E 

Upgrade โดย InfraAsia  

  (ลา้นบาท) (ลา้นบาท) (ลา้นบาท) (รอ้ยละ) 

  (1) (2) (3)=(2)-(1) (3)/(1) 

1 ขบวนรถไฟฟ้า1/ (Rolling Stocks) 6,254.95 - 6,657.482/3/ 

(297.85 – 317.02 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

2 ระบบอาณัตสิญัญาณ (Signaling System) 332.20 - 351.793/ 

(15.82 – 16.75 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

3 ระบบสือ่สาร  

(Communication System) 

241.14 - 255.733/ 

(11.48 – 12.18 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

4 ระบบ SCADA  

(Supervisory Control & Data Acquisition) 

30.84 – 30.903/ 

(1.47 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

 รวมมลูคา่งาน M&E Upgrade  

(ไมร่วมภาษมีลูคา่เพิม่) 

6,859.18 – 7,295.84 

(326.63 – 347.42 ลบ.ตอ่ขบวน) 

6,800.004/ 

(323.81 ลบ.ตอ่ขบวน) 

(495.84) – 

(59.18) 

(6.79) – 

(0.86) 

หมายเหต:ุ 

1/ อา้งองิจากอตัราแลกเปลีย่นเทา่กบั 37.00 - 39.50 บาทตอ่ยโูร (โดยที ่ อตัราแลกเปลีย่น 39.50 บาทตอ่ยโูร เป็นอตัราแลกเปลีย่น

โดยประมาณในเดอืนพฤษภาคม 2567 ซึง่เป็นชว่งเวลาทีผู่เ้ช ีย่วชาญอสิระดา้นงานระบบรถไฟฟ้า (InfraAsia) ท าการประเมนิมลูคา่งานใน

ครัง้นี ้สว่นอตัราแลกเปลีย่น 37.00 บาทตอ่ยโูร เป็นอตัราแลกเปลีย่นโดยประมาณกอ่นวนัประชมุคณะกรรมการบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่

วนัที ่13 กนัยายน 2567) 

2/ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ส าหรับโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ทีไ่ดร้ับอนุมตัจิาก 

ทีป่ระชมุคณะกรรมการของบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567  

3/ แตล่ะรายการประกอบดว้ย งานระบบทีเ่กีย่วขอ้งกบัรายการนัน้ๆ ตามรายงานของ InfraAsia และการปันสว่น (Pro-rated) ตน้ทนุและ

คา่ใชจ้า่ยในรายการที ่5 – 10 จากตารางในหนา้ที ่46 ของรายงานฉบบันี ้

4/ คา่ตอบแทนตามสญัญาจา้ง ช.การชา่ง เป็นลกัษณะการจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ในราคาทีก่ าหนดไว ้(Fixed Price) 

 

โดยสรุป ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเห็นวา่ มลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบ

ไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ตามร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง 

ในวงเงนิรวมทัง้ส ิน้ 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมูลคา่เพิม่) ต า่กวา่ประมาณมลูคา่งานโดย InfraAsia (ที ่

6,859.18 – 7,295.84 ลา้นบาท) เทา่กับ (495.84) – (59.18) ลา้นบาท หรอื ต า่กวา่รอ้ยละ (6.79) – (0.86) ดงัน ัน้ 

มูลคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นราคาทีเ่หมาะสม 

ส าหรับเงือ่นไขในการช าระเงนิ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมคีวามเห็นวา่ เงือ่นไขการช าระเงนิใหแ้กผู่รั้บ

จา้ง (ช.การชา่ง) ตามตารางการจา่ยช าระระหวา่งกาล (Interim Payment Schedule) ซึง่ก าหนดใหส้มัพันธก์บั

ความกา้วหนา้/ความคบืหนา้ของงาน เป็นเงือ่นไขปกตขิองธรุกจิในรูปแบบในลักษณะจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump 

Sum Turnkey) ซึง่จะช าระคา่งานเป็นงวดๆ ตามความส าเร็จของงานเชน่กนั ดงันัน้ เง ือ่นไขการช าระเงนิมคีวาม

เหมาะสม 

เมือ่พจิารณาความสมเหตสุมผลของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั และความเหมาะสมของราคาและเงือ่นไขของ

รายการทีเ่กีย่วโยงกนัขา้งตน้แลว้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมคีวามเห็นวา่ ผูถ้อืหุน้ควร อนุมตั ิ การท า

รายการทีเ่กีย่วโยงกนัในคร ัง้นี ้

 

ผูถ้อืหุน้ควรจะศกึษาขอ้มลูในเอกสารตา่งๆ ทีแ่นบมากบัหนังสอืเชญิประชมุในครัง้นี ้ เพือ่ใชป้ระกอบการ

พจิารณาในการตดัสนิใจส าหรับการลงมต ิ ซึง่การพจิารณาอนุมัตริายการทีเ่กีย่วโยงกนัดงักลา่วขึน้อยูก่ับดลุยพนิจิ

และการตดัสนิใจของผูถ้อืหุน้เป็นส าคญั 
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ทัง้นี ้ CapAd ในฐานะทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ ขอรับรองวา่ไดพ้จิารณาใหค้วามเห็นกรณีขา้งตน้ดว้ย

ความรอบคอบตามมาตรฐานวชิาชพี โดยค านงึถงึผลประโยชน์ของผูถ้อืหุน้เป็นส าคญั 

 

โดยรายละเอยีดประกอบความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ เป็นดงัตอ่ไปนี้ 

  



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่15/55 

 

สว่นที ่1: รายละเอยีดโดยท ัว่ไปของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

 

1. ลกัษณะและรายละเอยีดของรายการ 

1.1 วตัถปุระสงคข์องรายการและทีม่าของรายการ 

ทีป่ระชมุคณะกรรมการบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567 มมีตอินุมัตใิหเ้สนอตอ่ทีป่ระชมุ

วสิามัญผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่1/2567 ของบรษัิทฯ ซึง่จะจัดขึน้ในวนัที ่31 ตลุาคม 2567 เพือ่พจิารณาอนุมัตใิหบ้รษัิทฯ เขา้

ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัโดยการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่

ของบรษัิทฯ เพือ่เป็นผูรั้บผดิชอบในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ (ชนดิ 3 ตูต้อ่ขบวน จ านวน 21 ขบวน) และ

การปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง (M&E Upgrade) ในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้า

เงนิ) ในวงเงนิรวม 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) 

 

1.2 วนั เดอืน ปี ทีเ่กดิรายการ 

บรษัิทฯ จะเขา้ท ารายการภายหลงัจากทีไ่ดรั้บมตอินุมัตจิากทีป่ระชมุวสิามัญผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่1/2567 ซึง่จะ

จัดขึน้ในวนัที ่31 ตลุาคม 2567 โดยบรษัิทฯ จะลงนามในสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ภายในเดอืนพฤศจกิายน 2567  

จากนัน้ บรษัิทฯ จะออกหนังสอืแจง้ใหเ้ริม่งาน (Notice to Proceed หรอื “NTP”) แก ่ ช.การชา่ง โดย  

ช.การชา่ง มรีะยะเวลาด าเนนิงานตามสญัญา 3 ปี 6 เดอืน นับจากวนั NTP ดงันัน้ จงึคาดวา่ ช.การชา่ง จะด าเนนิการ

สง่มอบขบวนรถไฟฟ้าและระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งครบถว้น ตามขอบเขตงาน ภายในเดอืนพฤษภาคม 2571 

 

1.3 คูส่ญัญาและความสมัพนัธท์ีเ่ก ีย่วขอ้ง 

ผูว้า่จา้ง : บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) (บรษัิทฯ หรอื BEM) 

ผูร้ับจา้ง : บรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) (ช.การชา่ง หรอื CK) 

ความสมัพนัธร์ะหวา่ง 

คูส่ญัญา 

: - ช.การชา่ง เป็นผูถ้อืหุน้ของบรษัิทฯ จ านวน 5,402,967,284 หุน้ คดิเป็นรอ้ยละ 35.35 ของทนุช าระแลว้ของ

บรษัิทฯ1/  

- บรษัิท ช.การชา่ง-โตกวิ คอนสตรัคชัน่ จ ากดั ซึง่เป็นบรษัิทยอ่ยของ ช.การชา่ง (ช.การชา่ง ถอืหุน้ในสดัสว่น

รอ้ยละ 55) เป็นผูถ้อืหุน้ของบรษัิทฯ จ านวน 119,659,952 หุน้ คดิเป็นรอ้ยละ 0.78 ของทนุช าระแลว้ของ

บรษัิทฯ1/ 

- บรษัิทฯ และ ช.การชา่ง มกีรรมการรว่มกนั 3 ราย ไดแ้ก ่

(1) นายปลวิ ตรวีศิวเวทย ์ด ารงต าแหน่งประธานกรรมการของบรษัิทฯ (รวมทัง้ถอืหุน้ทางตรงในสดัสว่นรอ้ย

ละ 0.12 ของทนุช าระแลว้ของบรษัิทฯ1/) และด ารงต าแหน่งกรรมการและประธานกรรมการบรหิารของ 

ช.การชา่ง 

(2) นายพงษ์สฤษดิ ์ตนัตสิวุณชิยก์ลุ ด ารงต าแหน่งกรรมการและกรรมการบรหิารของบรษัิทฯ (รวมทัง้ถอืหุน้

ในสดัสว่นรอ้ยละ 0.02 ของทนุช าระแลว้ของบรษัิทฯ1/) และด ารงต าแหน่งกรรมการ, รองประธาน

กรรมการบรหิาร, และรองกรรมการผูจั้ดการใหญข่อง ช.การชา่ง  

(3) น.ส. สภุามาส ตรวีศิวเวทย ์ด ารงต าแหน่งกรรมการและกรรมการบรหิารของบรษัิทฯ และด ารงต าแหน่ง

กรรมการและรองประธานกรรมการบรหิารของ ช.การชา่ง 

ดงันัน้ ช.การชา่งจงึเขา้ขา่ยเป็นบคุคลทีเ่กีย่วโยงกนัของบรษัิทฯ ตามประกาศเรือ่งรายการทีเ่กีย่วโยงกนั  

หมายเหต:ุ  

1/ ขอ้มลูจากการปิดสมดุทะเบยีนผูถ้อืหุน้ (XM) ของบรษัิทฯ ในวนัที ่13 มนีาคม 2567  

 

1.4 ลกัษณะโดยท ัว่ไปของรายการ 

บรษัิทฯ ในฐานะผูไ้ดรั้บสมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จากการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่

ประเทศไทย (รฟม.) ประสงคจ์ะด าเนนิการวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นผูจ้ัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และปรับปรุงระบบ
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บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่16/55 

 

รถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) เพือ่รองรับการใหบ้รกิารแกผู่โ้ดยสารทัง้

ในปัจจุบนัและผูโ้ดยสารทีจ่ะเพิม่ขึน้ในอนาคต ในวงเงนิรวม 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) โดยจะเป็น

รถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ซึง่เป็นรูปแบบและคณุสมบตั ิ(Specification) เดยีวกนักบัขบวนรถไฟฟ้าของ

สายสนี ้าเงนิทีใ่ชง้านอยูใ่นปัจจุบนั 

สรุปสาระส าคัญของสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ไดด้งัตอ่นี ้ 

สรปุสาระส าคญัของสญัญาวา่จา้งบรษิทั ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) 

ในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และปรับปรงุระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ 

คูส่ญัญา ผูว้า่จา้ง : บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) (บรษัิทฯ หรอื BEM) 

ผูร้ับจา้ง : บรษัิท ช.การชา่ง จ ากดั (มหาชน) (ช.การชา่ง หรอื CK) 

วนัทีท่ าสญัญา ภายในเดอืนพฤศจกิายน 25671/ (ภายหลงัจากทีบ่รษัิทฯ ไดร้ับมตอินุมตัจิากทีป่ระชมุวสิามญัผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่

1/2567 ซึง่จะจัดขึน้ในวนัที ่31 ตลุาคม 2567 เพือ่เขา้ลงนามในสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง) 

ขอบเขตของงาน และ

ความรับผดิชอบของ 

ผูร้ับจา้ง 

หนา้ทีห่ลกัของ ช.การชา่ง ตามสญัญาวา่จา้งคอื  

(1) จัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวน พรอ้มตดิตัง้ระบบอาณัตสิญัญาณและระบบสือ่สารบนขบวน

รถไฟฟ้า 

(2) ปรับปรงุระบบอาณัตสิญัญาณสว่นกลางและอปุกรณ์สนับสนุนทีต่ดิตัง้อยูร่ะหวา่งสถาน ี เพือ่เพิม่ความถีใ่นการ

เดนิรถไฟฟ้าและรองรับขบวนรถไฟฟ้าทีเ่พิม่ขึน้ 

(3) งานปรับปรงุระบบสือ่สารสว่นกลาง เพือ่รองรับการสือ่สารกบัขบวนรถไฟฟ้าใหม ่

(4) งานปรับปรงุระบบควบคมุระยะไกล เพือ่ใหศ้นูยค์วบคมุการเดนิรถสามารถควบคมุการท างานของระบบระบาย

อากาศภายในอโุมงคไ์ดอ้ยา่งเหมาะสม และครอบคลมุทกุเหตกุารณ์ทีอ่าจเกดิขึน้ 

ระยะเวลาของสญัญา ช.การชา่ง มรีะยะเวลาด าเนนิงานตามสญัญา 3 ปี 6 เดอืน นับจากทีม่หีนังสอืแจง้ใหเ้ริม่งาน (NTP)1/ 

มลูคา่งานตามสญัญา 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) 

เงือ่นไขการจา่ย

คา่ตอบแทน 

บรษัิทฯ ตกลงช าระเงนิใหแ้ก ่ ช.การชา่ง เป็นรายเดอืนตามความส าเร็จของงาน (ตามตารางการช าระเงนิระหวา่ง

กาล (Interim Payment Schedule) ซึง่สมัพนัธก์บัความกา้วหนา้ของงานจัดหาระบบรถไฟฟ้าตามทีร่ะบใุนสญัญา) 

โดยจะช าระภายใน 30 วนั นับจากวนัทีไ่ดร้ับใบแจง้หนี ้

หลกัประกนัของ

สญัญา 

ช.การชา่ง จะสง่มอบหนังสอืค ้าประกนัการปฏบิตัติามสญัญา (Performance Bond) มลูคา่ 300 ลา้นบาท โดย

หลกัประกนัดงักลา่วจะมอีายกุารค ้าประกนัจนกวา่ ช.การชา่ง จะพน้ภาระตามสญัญาวา่จา้ง เมือ่ ช.การชา่ง สามารถ

สง่มอบขบวนรถไฟฟ้า 21 ขบวน และปรับปรงุระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งใหบ้รษัิทฯ สามารถน าไปใชใ้นการ

ใหบ้รกิารได ้

ค าสัง่เปลีย่นแปลง

ตา่งๆ (Variation 

Order) 

บรษัิทฯ สามารถออกค าสัง่เปลีย่นแปลงงานตามทีก่ าหนดไวใ้นสญัญาได ้ ซึง่ ช.การชา่ง จะตอ้งด าเนนิการตามที่

เปลีย่นแปลงนัน้ โดยคูส่ญัญาจะตกลงกนัในเรือ่งความรับผดิชอบ คา่ใชจ้า่ย เงือ่นไข และรายละเอยีดทีเ่กีย่วขอ้ง 

กอ่นที ่ช.การชา่ง จะด าเนนิการเปลีย่นแปลงงาน 

การประกนัภัย ช.การชา่ง มหีนา้ทีจั่ดใหม้กีารประกนัภยัความเสีย่งทกุชนดิ (All Risks) และความรับผดิตอ่บคุคลภายนอก (Third 

Party Liability) กบับรษัิทประกนัภยัทีป่ระกอบกจิการในประเทศไทย ดว้ยคา่ใชจ้า่ยของ ช.การชา่ง ทัง้หมด โดยมี

บรษัิทฯ และ ช.การชา่ง เป็นผูเ้อาประกนัภยั และม ี รฟม. และผูใ้หส้นิเชือ่ส าหรับโครงการ (หากม)ี เป็นผูเ้อา

ประกนัภัยรว่มและผูร้ับผลประโยชนร์ว่ม โดยการประกนัภัยดงักลา่วจะตอ้งมผีลบงัคบัใชต้ลอดระยะเวลาของสญัญา

วา่จา้ง 

การปรับ ในกรณีที ่ ช.การชา่ง ไมส่ามารถด าเนนิงานใหเ้สร็จไดต้ามก าหนดการทีส่ าคญัตามทีร่ะบใุนสญัญาวา่จา้ง ช.การ

ชา่ง จะตอ้งจา่ยคา่ปรับใหก้บับรษัิทฯ ตามอตัราทีก่ าหนด (200,000 บาทตอ่วนั ในระหวา่งอายสุญัญา และ/หรอื 

200,000 บาทตอ่วนัตอ่คนั เมือ่ครบระยะเวลาของสญัญาวา่จา้ง (แลว้แตก่รณี)) 

หมายเหต ุ 1/ บรษัิทฯ คาดวา่จะออกหนังสอืแจง้ใหเ้ริม่งาน (NTP) ภายในเดอืนพฤศจกิายน 2567 ดงันัน้ จงึคาดวา่ ช.การชา่ง จะด าเนนิการ

สง่มอบขบวนรถไฟฟ้า และระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งตามขอบเขตงานภายในเดอืนพฤษภาคม 2571 

 

ทัง้นี ้เงือ่นไขการจา้ง ช.การชา่ง จะมลีักษณะจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ทีรั่บประกนั

ผลงานโดยรับความเสีย่งทัง้หมดทีอ่าจเกดิขึน้หากการด าเนนิโครงการไม่แลว้เสร็จภายในระยะเวลาทีก่ าหนด จงึ

เป็นการจ ากัดความเสีย่งทีอ่าจเกดิขึน้จากการด าเนนิการโครงการ  



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่17/55 

 

โดยทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระไดรั้บการยนืยันจากบรษัิทฯ วา่สาระส าคัญของสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง 

ขา้งตน้ ฉบบัทีล่งนามจรงิ จะไมเ่ปลีย่นแปลงไปจากฉบบัร่างอยา่งมนัียส าคญั 

 

1.5 มูลคา่รวมของสิง่ตอบแทน การช าระคา่ตอบแทน เกณฑท์ีใ่ชใ้นการค านวณมูลคา่รวมของสิง่

ตอบแทน 

มลูคา่รวมของสิง่ตอบแทน 

มลูคา่รวมของสิง่ตอบแทนประกอบดว้ย มลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวน และการ

ปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) คดิเป็นมลูคา่รวม 

6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) 

การช าระคา่ตอบแทน 

บรษัิทฯ ตกลงช าระคา่ตอบแทน (สกลุเงนิบาท) ใหแ้ก ่ช.การชา่ง เป็นรายเดอืนตามความส าเร็จของงาน 

(ในจ านวนตามทีร่ะบใุนสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ตามตารางการจ่ายช าระระหวา่งกาล (Interim Payment 

Schedule) ซึง่สมัพันธก์ับความกา้วหนา้ของงาน) โดยบรษัิทฯ จะช าระเงนิภายใน 30 วนันับจากวนัทีบ่รษัิทฯ ไดรั้บ

ใบแจง้หนีจ้าก ช.การชา่ง 

เกณฑท์ีใ่ชใ้นการค านวณมูลคา่สิง่ตอบแทน 

ช.การชา่ง ไดเ้สนอคา่งานในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งใน

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร  สายเฉลิม รัชมงคล  (สายสีน ้ าเงิน) เ ป็นมูลค่า  6,800.00 ลา้นบาท  (ไม่รวม

ภาษีมลูคา่เพิม่) 

โดยในการพจิารณาความเหมาะสมของราคางาน บรษัิทฯ ไดว้า่จา้งบรษัิท อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) 

จ ากัด (“ผูเ้ชี่ยวชาญอสิระ” หรือ “InfraAsia”) ใหเ้ป็นวศิวกรผูเ้ชีย่วชาญอสิระในการประเมินมูลค่างานที่

เหมาะสม ซึง่ InfraAsia เป็นวศิวกรอสิระทีม่ชี ือ่เสยีงและเป็นผูม้ปีระสบการณ์ในการประเมนิมูลค่าโครงการขนสง่

ทางรางทีไ่ดรั้บการยอมรับจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชนทัง้ในไทยและตา่งประเทศ เชน่ การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย โครงการรถไฟฟ้า บทีเีอส โครงการรถไฟ Gold Coast TRT ประเทศออสเตรเลยี เป็นตน้ โดย InfraAsia ได ้

ด าเนนิการแลว้เสร็จและจัดท าเป็นรายงานจัดสง่ใหบ้รษัิทฯ โดยราคางานตามขอบเขตงานในโครงการนี้ ตรวจสอบ

และประเมนิราคาแลว้เห็นวา่ราคาทีเ่หมาะสมส าหรับราคางานตามขอบเขตของงานในโครงการนี ้(ส าหรับงานจัดหา

ขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล 

(สายสนี ้าเงนิ)) มมีลูคา่ประมาณ 7,295.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) 

เมือ่บรษัิทฯ เปรยีบเทยีบราคาที ่ช.การชา่ง เสนอกบัราคางานซึง่วศิวกรผูเ้ชีย่วชาญอสิระ (InfraAsia) ได ้

ประมาณการภายใตข้อบเขตงานประเภทเดยีวกนัแลว้พบวา่มูลคา่งานที ่ช.การชา่ง เสนอมา เป็นราคาทีต่ า่กวา่ราคา 

ทีป่ระเมนิโดยวศิวกรผูเ้ชีย่วชาญอสิระ (InfraAsia) จ านวน 495.00 ลา้นบาท หรอืต า่กวา่รอ้ยละ 6.79 ซึง่ฝ่ายจัดการ

รวมทัง้คณะกรรมการบรษัิทฯ ไดพ้จิารณาแลว้เห็นวา่ราคาที ่ช.การชา่ง เสนอเป็นราคางานทีเ่หมาะสม 

 

1.6 ประเภทและขนาดของรายการ 

รายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

เกณฑก์ารค านวณขนาดรายการ สตูรการค านวณ ขนาดรายการ 

เกณฑม์ลูคา่สนิทรัพยท์ีม่ตีวัตนสทุธ ิ(NTA) = 6,800.00 ลา้นบาท1/ / 36,414.08 ลา้นบาท2/  รอ้ยละ 18.67 

ขนาดรายการทีเ่ก ีย่วโยงกนั (ไมม่รีายการทีเ่กีย่วโยงกนัของบรษัิทฯ ทีเ่กดิขึน้ยอ้นหลงั 6 เดอืน กบั ช.การชา่ง) รอ้ยละ 18.67 

  



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่18/55 

 

หมายเหต:ุ  

1/ มลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) และการปรับปรงุระบบไฟฟ้าที่

เกีย่วขอ้ง ในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) รวม 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) 

ทัง้นี ้หากค านวณขนาดรายการทีเ่กีย่วโยงกนัโดยรวมภาษีมลูคา่เพิม่ (รอ้ยละ 7) จะเทา่กบัรอ้ยละ 19.98 โดยค านวณจากมลูคา่งานจัดหา

ขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิฯ จ านวน 6,800.00 ลา้นบาท และภาษีมลูคา่เพิม่จ านวน 476.00 ลา้นบาท 

2/ สนิทรัพยท์ีม่ตีวัตนสทุธขิองบรษัิทฯ = สนิทรัพยร์วมจ านวน 113,850.08 ลา้นบาท - สนิทรัพยไ์มม่ตีวัตนอืน่จ านวน 21.32 ลา้นบาท - 

สนิทรัพยภ์าษีเงนิไดร้อการตดับญัชจี านวน 13.74 ลา้นบาท - หนีส้นิรวมจ านวน 77,399.24 ลา้นบาท - สว่นของผูม้สีว่นไดเ้สยีทีไ่มม่ี

อ านาจควบคมุของบรษัิทยอ่ยจ านวน 1.69 ลา้นบาท อา้งองิจากงบการเงนิรวมทีส่อบทานแลว้ของบรษัิทฯ ส าหรับงวด 6 เดอืน สิน้สดุวนัที ่

30 มถินุายน 2567 

 

1.7 แหลง่เงนิทนุทีใ่ชใ้นการเขา้ท ารายการ 

ในการเขา้ท ารายการในครัง้นี ้บรษัิทฯ จะทยอยช าระเงนิตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นงวดๆ ตามความ

คบืหนา้ของงานซึง่มรีะยะเวลา 3 ปี 6 เดอืน บรษัิทฯ จงึจะใชเ้งนิจากหลายแหลง่ตามความเหมาะสมและเป็น

ประโยชน์สงูสดุตอ่บรษัิทฯ ณ ชว่งเวลานัน้ๆ โดยทีบ่รษัิทฯ คาดวา่จะใชแ้หลง่เงนิทนุจากภายนอก โดยการกูย้มืจาก

สถาบนัการเงนิ และ/หรอื การออกหุน้กู ้และ/หรอื การใชแ้หลง่เงนิทนุภายในจากกระแสเงนิสดจากการด าเนนิงาน 

โดยบรษัิทฯ เห็นวา่ แหลง่เงนิทนุในขา้งตน้มคีวามเพยีงพอตอ่การด าเนนิการ 

ทัง้นี ้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระไดว้เิคราะหค์วามสามารถของบรษัิทฯ ในการช าระเงนิตามสญัญาวา่จา้ง  

ช.การชา่ง ไวใ้นสว่นที ่2 ขอ้ 4.1 ของรายงานฉบับนี้ 

 

1.8 เง ือ่นไขในการเขา้ท ารายการ 

บรษัิทฯ จะเขา้ลงนามในสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง หลงัจากไดรั้บอนุมัตจิากทีป่ระชมุวสิามัญผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่

1/2567 ของบรษัิทฯ ซึง่จะจัดขึน้ในวนัที ่31 ตลุาคม 2567 ดว้ยคะแนนเสยีงไมน่อ้ยกวา่ 3 ใน 4 ของจ านวนเสยีง

ทัง้หมดของผูถ้อืหุน้ทีม่าประชมุ และมสีทิธอิอกเสยีงลงคะแนน โดยไมนั่บสว่นของผูถ้อืหุน้ทีม่สีว่นไดเ้สยี 

 

1.9 บุคคลทีเ่กีย่วโยงกนั และ/หรอื ผูถ้อืหุน้ทีม่สีว่นไดเ้สยี ทีไ่มม่สีทิธอิอกเสยีงลงคะแนน 

รายชือ่บคุคลทีเ่กีย่วโยงกนั และ/หรอื ผูถ้อืหุน้ทีม่สีว่นไดเ้สยี ทีไ่มม่สีทิธอิอกเสยีงลงคะแนนในวาระที ่ 2 

เรือ่ง “พจิารณาการเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัในการวา่จา้งบรษัิท ช.การชา่ง จ ากัด (มหาชน) จัดหาขบวน

รถไฟฟ้าเพิม่เตมิและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง ในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ” ในการประชมุวสิามัญ 

ผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่ 1/2567 ของบรษัิทฯ ซึง่จะจัดขึน้ในวนัที ่ 31 ตลุาคม 2567 อยูใ่นสว่นที ่ 1 ขอ้ 7 ในสารสนเทศ

เกีย่วกบัรายการทีเ่กีย่วโยงกนั (สิง่ทีส่ง่มาดว้ย 2) ของบรษัิทฯ ทีแ่นบมากบัหนังสอืเชญิประชมุวสิามัญผูถ้อืหุน้ใน

ครัง้นี ้

 

1.10 สญัญาทีเ่กีย่วขอ้งกบัการเขา้ท ารายการในคร ัง้นี ้

โปรดดรูายละเอยีดในสว่นที ่1 ขอ้ 1.4 ของรายงานฉบบันี้ 

 

2. ขอ้มูลและผลงานของผูเ้ชีย่วชาญอสิระ บรษิทั อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) จ ากดั 

ปรากฏตามรายละเอยีดในเอกสารแนบ 1 ของรายงานฉบบันี้ 

 

  



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่19/55 

 

สว่นที ่2: ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเกีย่วกบั ความสมเหตุสมผลของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

 

 ในการพจิารณาความสมเหตสุมผลของการเขา้ท ารายการในครัง้นี ้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระไดพ้จิารณา

จากปัจจัยส าคัญ ดงัตอ่ไปนี ้

1. วตัถปุระสงคแ์ละความจ าเป็นในการเขา้ท ารายการ 

บรษัิทฯ ประกอบธรุกจิหลักคอื การรับสมัปทานในการบรหิารจัดการและใหบ้รกิารระบบขนสง่มวลชนดว้ย

รถไฟฟ้า และระบบทางพเิศษ รวมถงึการพัฒนาเชงิพาณชิยท์ีเ่กีย่วเนือ่งกบัระบบรถไฟฟ้าและทางพเิศษ โดยที่

บรษัิทฯ มคีวามเชีย่วชาญในดา้นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าและบรกิารทางพเิศษ ซึง่บรษัิทฯ ไดมุ้ง่เนน้การสรา้ง

บคุลากรทีม่คีวามพรอ้มในการใหบ้รกิารระบบทางพเิศษ และระบบขนสง่มวลชนดว้ยรถไฟฟ้าทีม่คีณุภาพ  

บรษัิทฯ เป็นผูรั้บสมัปทานการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน จากการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่

ประเทศไทย (รฟม.) จ านวน 3 โครงการ ไดแ้ก ่ โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) 

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสมี่วง) และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ โดยมรีายละเอยีด ดงันี้ 

 

โครงการทีเ่ปิดใหบ้รกิารแลว้ 

1. โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) จ านวน 38 สถาน ีระยะทาง 48 กโิลเมตร โดยมขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 54 

ขบวน: ยีห่อ้ซเีมนส ์ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน 

 ตามสญัญาสมัปทานโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) กบั รฟม. ลงวนัที ่31 มนีาคม 2560 (“สญัญา

สมัปทานฯ สายสนี า้เงนิ”)1/  

 ระยะเวลาสมัปทาน 30 ปี นับจากวนัทีเ่ปิดใหบ้รกิารครบทัง้สายทาง คอื วนัที ่30 มนีาคม 2563 ครบก าหนดในวนัที ่29 มนีาคม 2593 

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) มขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 54 ขบวน: ยีห่อ้ซเีมนสจ์ากประเทศเยอรมน ี

ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน โดยแตล่ะขบวนจะประกอบดว้ย รถมอเตอรข์บัเคลือ่นแบบมหีอ้งควบคมุ 2 ตู ้และรถพว่ง 1 ตู ้โดยมรีายละเอยีด

ดงันี ้

(ก) โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ (สถานบีางซือ่ – สถานหีวัล าโพง) ซึง่เริม่ใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้ามาตัง้แตว่นัที ่3 กรกฎาคม 

2547 

- บรษัิทฯ ไดว้า่จา้งให ้ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ CKET) ในลกัษณะการจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) 

เพือ่เป็นผูบ้รหิารโครงการในสว่นของการจัดหาขบวนรถไฟฟ้า ตดิตัง้อปุกรณ ์ ซึง่รวมถงึการทดสอบระบบโดยรวม (System 

Integration) และทดลองการเดนิรถ ส าหรับ 19 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้เพือ่ใชเ้ดนิรถตัง้แตว่นัที ่3 กรกฎาคม 2547 และวา่จา้ง ช. 

การชา่ง ในการจัดหาขบวนเพิม่เตมิอกี 7 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ในชว่งปี 2562 – 25632/ (รวมทัง้หมด 26 ขบวน) 

- บรษัิทฯ ไดว้า่จา้งให ้ ช.การชา่ง เป็นผูด้แูลงานซอ่มบ ารงุรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) มา

ตัง้แตเ่ดอืนพฤศจกิายน 2558 ซึง่สญัญาบรกิารซอ่มบ ารงุรักษา CEM จะสิน้สดุในวนัที ่31 มนีาคม 2570 และ 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่20/55 

 

โครงการทีเ่ปิดใหบ้รกิารแลว้ 

1. โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) จ านวน 38 สถาน ีระยะทาง 48 กโิลเมตร โดยมขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 54 

ขบวน: ยีห่อ้ซเีมนส ์ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน 

(ข) โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย (สถานบีางซือ่ – สถานทีา่พระ และสถานหีวัล าโพง – สถานหีลกัสอง) ซึง่เริม่

ด าเนนิการเชงิพาณชิยค์รบทัง้เสน้ทางตัง้แตว่นัที ่30 มนีาคม 25633/ และเป็นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าครบทัง้สายอยา่งเต็มรปู

แบบตอ่เนือ่งเป็นโครงขา่ยเดยีวกนั (Through Operation) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ และโครงการรถไฟฟ้าสายสี

น ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย โดยเชือ่มกนัเป็นวงกลม (Circle Line) ครอบคลมุพืน้ทีใ่จกลางกรงุเทพมหานคร รวมถงึเชือ่มการเดนิทาง

ระหวา่งฝ่ังกรงุเทพมหานครและฝ่ังธนบรุ ี

- บรษัิทฯ ไดว้า่จา้งให ้ ช.การชา่ง ในลกัษณะการจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เพือ่เป็นผูจั้ดหา ตดิตัง้

อปุกรณ์งานระบบขบวนรถไฟฟ้า ซึง่รวมถงึการทดสอบระบบโดยรวม (System Integration) และทดลองการเดนิรถ ส าหรับ 

28 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้2/ 

- บรษัิทฯ ไดว้า่จา้งให ้ ช.การชา่ง เป็นผูด้แูลงานซอ่มบ ารงุรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) 

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย ครบทัง้เสน้ทาง เป็นระยะเวลา 8 ปี 7 เดอืน ตัง้แตว่นัที ่29 สงิหาคม 2561 จนถงึ

วนัที ่31 มนีาคม 2570 

 ภายใตเ้งือ่นไขในสญัญาสมัปทานฯ สายสนี ้าเงนิ บรษัิทฯ มหีนา้ทีด่ าเนนิการจัดหาตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบส าหรับ

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ใหเ้พยีงพอกบัจ านวนผูโ้ดยสารในระบบ โดยบรษัิทฯ มสีทิธใินรายได ้

คา่โดยสารและสทิธใินการพฒันาเชงิพาณชิยต์ลอดอายสุมัปทาน ทัง้นี ้ บรษัิทฯ เป็นผูร้ับภาระในการลงทนุและคา่ใชจ้า่ยในการ

ด าเนนิงานทัง้หมดตลอดระยะเวลาสมัปทาน และแบง่ผลตอบแทนหรอืใหผ้ลประโยชนแ์ก ่ รฟม. ตามทีไ่ดต้กลงกนัในสญัญา (PPP 

Net Cost) 

 โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) มจีดุเชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสี

มว่ง) ทีส่ถานเีตาปนู (และสถานสีามยอด ในอนาคต) 

 โดยจ านวนผูโ้ดยสารโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ในชว่ง 10 ปี ยอ้นหลงั ถงึเดอืนกรกฎาคม 2567 

มดีงันี ้

จ านวนผูโ้ดยสารโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล 2558 2559 2560 2561 2562 

จ านวนผูโ้ดยสารรวม (ลา้นคน-เทีย่ว) 95.02 100.34 107.54 113.71 123.62 

จ านวนผูโ้ดยสารเฉลีย่/วัน (คน-เทีย่ว) 260,435 274,235 294,632 311,538 338,689 

 

จ านวนผูโ้ดยสารโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล 2563 2564 2565 2566 2567 (7 เดอืน) 

จ านวนผูโ้ดยสารรวม (ลา้นคน-เทีย่ว) 95.60 53.53 99.00 143.38 88.71 

จ านวนผูโ้ดยสารเฉลีย่/วัน (คน-เทีย่ว) 261,198 146,656 271,237 392,814 416,489 

ทีม่า: เว็บไซตข์อง รฟม. 

หมายเหต:ุ ชว่งเวลาระบาดของโรคโควดิ-19 ในประเทศไทย ประมาณเดอืนมนีาคม 2563 ถงึเดอืนมถินุายน 2565 (ทีม่า: https://th.wikipedia.org/wiki/

การระบาดทั่วของโควดิ-19_ในประเทศไทย) 

 

 

 นอกเหนอืจากโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิจะเชือ่มตอ่กบัสถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย และสถานบีางขนุนนท ์ ของ

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้แลว้ ยังมกีารเชือ่มตอ่กบัสถานปีลายทางของโครงการรถไฟฟ้าสายอืน่ เชน่ สถานเีตาปนู (เชือ่มตอ่กบั

โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื) สถานลีาดพรา้ว (เชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีหลอืง) สถานบีางซือ่ (เชือ่มตอ่กบัโครงการ



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่21/55 

 

โครงการทีเ่ปิดใหบ้รกิารแลว้ 

1. โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) จ านวน 38 สถาน ีระยะทาง 48 กโิลเมตร โดยมขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 54 

ขบวน: ยีห่อ้ซเีมนส ์ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน 

รถไฟฟ้าสายสแีดง) และสถานบีางหวา้ (เชือ่มตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว) เป็นตน้ รวมถงึการเชือ่มตอ่ระหวา่งสถาน ีเชน่ สถานี

สลีม สถานสีขุมุวทิ สถานลีาดพรา้ว และสถานสีวนจตจัุกร (เชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว) และสถานสีามยอด (จะ

เชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งใต ้ในอนาคต) เป็นตน้ 

หมายเหต:ุ 

1/ สญัญาสมัปทานโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิเดมิ) ลงวนัที ่ 1 สงิหาคม 2543 เป็นสว่นหนึง่ของสญัญา

สมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ลงวนัที ่ 31 มนีาคม 2560 และขยายระยะเวลาสมัปทานสายสนี ้าเงนิเดมิจากเดมิสิน้สดุวนัที ่ 1 

กรกฎาคม 2572 เป็นการสิน้สดุระยะเวลาสมัปทานพรอ้มกนักบัโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย ทัง้นี ้ เพือ่ใหส้ามารถเดนิรถ

แบบตอ่เนือ่งเป็นโครงขา่ยเดยีวกนั (Through Operation) 

2/ ไดร้ับอนุมตัจิากทีป่ระชมุวสิามญัผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่1/2560 ของบรษัิทฯ เมือ่วนัที ่12 มถินุายน 2560 

 รวมค าสัง่ซือ้ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ 7 ขบวน กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย 28 ขบวน รวมเป็น 35 

ขบวน เนือ่งจากผูผ้ลติรถไฟฟ้าจะไมร่บัค าสัง่ซือ้จ านวนนอ้ยคนั 

3/ โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย แบง่การเปิดใหบ้รกิารเป็น 3 ชว่ง ดงันี ้

ชว่งที ่1: สถานบีางซือ่ – สถานเีตาปนู (1 สถาน)ี เปิดใหบ้รกิารตัง้แตว่นัที ่11 สงิหาคม 2560 ซึง่สถานเีตาปนูเป็นสถานทีีเ่ชือ่มตอ่ระหวา่ง

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรชัธรรม (สายสมีว่ง) และโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย  

ชว่งที ่2: สถานหีวัล าโพง – สถานหีลกัสอง (11 สถาน)ี เปิดใหบ้รกิารตัง้แตว่นัที ่29 กนัยายน 2562 และ 

ชว่งที ่3: สถานเีตาปนู – สถานทีา่พระ เปิดใหบ้รกิารตัง้แตว่นัที ่30 มนีาคม 2563 

 

 

 

โครงการทีเ่ปิดด าเนนิการแลว้ 

2. โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรชัธรรม (สายสมีว่ง) ชว่งสถานคีลองบางไผ ่– สถานเีตาปนู จ านวน 16 สถาน ีระยะทาง 23 

กโิลเมตร โดยมขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวน: ยีห่อ้ J-TREC ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน  

 ตามสญัญาสมัปทานโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสมีว่ง) ชว่งสถานคีลองบางไผ ่– สถานเีตาปนู กบั รฟม. เมือ่

วนัที ่4 กนัยายน 2556 (“สญัญาสมัปทานฯ สายสมีว่ง”) ส าหรับการลงทนุ การจัดหาระบบรถไฟฟ้า การใหบ้รกิารการเดนิรถไฟฟ้า

และซอ่มบ ารงุรักษา โดย รฟม. เป็นผูม้สีทิธใินรายไดค้า่โดยสาร และรายไดเ้ชงิพาณชิยจ์ากการใชป้ระโยชนโ์ครงสรา้งพืน้ฐานทาง

โยธาและระบบรถไฟฟ้าทัง้หมด (PPP Gross Cost) 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่22/55 

 

โครงการทีเ่ปิดด าเนนิการแลว้ 

2. โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรชัธรรม (สายสมีว่ง) ชว่งสถานคีลองบางไผ ่– สถานเีตาปนู จ านวน 16 สถาน ีระยะทาง 23 

กโิลเมตร โดยมขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวน: ยีห่อ้ J-TREC ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน  

 ระยะเวลาสมัปทาน 30 ปี นับจากวนัที ่4 กนัยายน 2556 ซึง่จะครบก าหนดในวนัที ่3 กนัยายน 2586 (รวมระยะเวลากอ่สรา้ง) แบง่

ออกเป็น 2 ระยะ 

ระยะที ่1: การออกแบบและกอ่สรา้ง  

ระยะที ่2: การใหบ้รกิารการเดนิรถไฟฟ้า (ครอบคลมุถงึงาน CEM) ซึง่เปิดใหบ้รกิารอยา่งเป็นทางการเมือ่วนัที ่6 สงิหาคม 2559  

 บรษัิทฯ ไดว้า่จา้งให ้ช.การชา่ง ในลกัษณะการจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เพือ่เป็นผูบ้รหิารโครงการในสว่นของ

การจัดหาขบวนรถไฟฟ้า ตดิตัง้อปุกรณ์ ซึง่รวมถงึการทดสอบระบบโดยรวม (System Integration) และทดลองการเดนิรถ ส าหรับ 

21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้1/ 

 บรษัิทฯ ไดว้า่จา้งให ้ช.การชา่ง เป็นผูด้แูลงานซอ่มบ ารงุรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) มาตัง้แตเ่ดอืน

พฤศจกิายน 2558 ซึง่สญัญาบรกิารซอ่มบ ารงุรักษา CEM จะสิน้สดุในวนัที ่31 ตลุาคม 2576 

 ทัง้นี ้ สถานเีตาปนู ซึง่เป็นสถานปีลายทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื เชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ และท า

ใหโ้ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมจี านวนผูโ้ดยสารหนาแน่นในชว่งเวลาเรง่ดว่นเชา้ (Morning Peak Hour) 

 โดยจ านวนผูโ้ดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื ตัง้แตเ่ปิดใหบ้รกิารอยา่งเป็นทางการในวนัที ่ 6 สงิหาคม 2559 ถงึเดอืน

กรกฎาคม 2567 มดีงันี ้

จ านวนผูโ้ดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื 2559 2560 2561 2562 2563 

จ านวนผูโ้ดยสารรวม (ลา้นคน-เทีย่ว) 3.07 11.63 17.64 19.73 16.84 

จ านวนผูโ้ดยสารเฉลีย่/วัน (คน-เทีย่ว) 20,773 31,855 48,341 54,044 46,002 

 

จ านวนผูโ้ดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื 2564 2565 2566 2567 (7 เดอืน) 

จ านวนผูโ้ดยสารรวม (ลา้นคน-เทีย่ว) 9.84 16.15 21.51 13.90 

จ านวนผูโ้ดยสารเฉลีย่/วัน (คน-เทีย่ว) 26,964 44,250 58,927 65,272 

ทีม่า: เว็บไซตข์อง รฟม. 

หมายเหต:ุ รฟม. ลดคา่โดยสารรถไฟฟ้า MRT สายสมี่วง สงูสดุไมเ่กนิ 20 บาท เริม่ 16 ตลุาคม 2566 ตัง้แตเ่วลา 11.00 น. เป็นตน้ไป เพือ่ลดภาระคา่ครอง

ชพีแกป่ระชาชนตามนโยบายรัฐบาล (ทีม่า: https://www.mrta.co.th/th/news-release/14694) 

 

หมายเหต:ุ 

1/ ซึง่ไดร้ับอนุมตัจิากทีป่ระชมุวสิามญัผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่1/2558 ของบรษัิทฯ เมือ่วนัที ่14 ตลุาคม 2558 

 

โครงการทีก่ าลงัด าเนนิการ 

3. โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ระยะทางรวม 35.9 กโิลเมตร จ านวน 28 สถาน ีประกอบดว้ย สถานใีตด้นิ 21 สถาน ีและสถานยีกระดบั 7 

สถาน ี(สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย เป็นสถานกีลาง) โดยจะมขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 32 ขบวน: ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน  

 บรษัิทฯ ไดล้งนามในสญัญารว่มทนุโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ กบั รฟม. เมือ่วนัที ่18 กรกฎาคม 25671/ (“สญัญาสมัปทานฯ สาย

สสีม้”) ภายใตเ้งือ่นไขในสญัญาสมัปทานฯ สายสสีม้ บรษัิทฯ มหีนา้ทีด่ าเนนิการจัดหาตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบส าหรับ

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ใหเ้พยีงพอกบัจ านวนผูโ้ดยสารในระบบ โดยบรษัิทฯ มสีทิธแิตเ่พยีงผูเ้ดยีวในการจัดเก็บรายไดค้า่

โดยสาร รวมทัง้การด าเนนิการพฒันาเชงิพาณชิยภ์ายในและภายนอกสถานรีถไฟฟ้า โครงสรา้งทางยกระดบัและใตด้นิ ขบวน



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่23/55 

 

โครงการทีก่ าลงัด าเนนิการ 

3. โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ระยะทางรวม 35.9 กโิลเมตร จ านวน 28 สถาน ีประกอบดว้ย สถานใีตด้นิ 21 สถาน ีและสถานยีกระดบั 7 

สถาน ี(สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย เป็นสถานกีลาง) โดยจะมขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 32 ขบวน: ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน  

รถไฟฟ้าและทางเชือ่มตอ่อาคารอืน่ๆ ทีเ่ชือ่มตอ่กบัโครงการ (หากม)ี เป็นระยะเวลา 30 ปี นับจากวนัทีเ่ริม่การบรกิารทีก่อ่ใหเ้กดิ

รายไดข้องโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก (PPP Net Cost) 

 โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้จะเป็นระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายหลกั (Mass Rapid Transit: MRT) ทีจ่ะเชือ่มโยงการเดนิทางจาก

ชานเมอืงฝ่ังตะวนัออก และฝ่ังตะวนัตกของกรงุเทพมหานคร รวมทัง้รองรบัการเดนิทางระหวา่งชานเมอืงกบับรเิวณกรงุเทพชัน้ใน 

โดยมแีนวเสน้ทางทีผ่า่นบรเิวณทีม่ปีรมิาณประชากรหนาแน่น และจะเชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสี

น ้าเงนิ) ทีส่ถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย และสถานบีางขนุนนท ์

 โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งบางขนุนนท ์– มนีบรุ ี(สวุนิทวงศ)์ แบง่เป็น 2 ชว่ง ไดแ้ก ่ชว่งตะวนัตก (สถานบีางขนุนนท ์- สถานี

ศนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย) และชว่งตะวนัออก (สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย – สถานแียกรม่เกลา้) 

 ระยะเวลาสมัปทาน ระยะเวลา 30 ปี นับจากวนัทีเ่ริม่การบรกิารทีก่อ่ใหเ้กดิรายไดข้องโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก แบง่

ออกเป็น 2 ระยะ 

 

ระยะที ่1: การออกแบบและกอ่สรา้งงานโยธา (Civil) และการจัดหาระบบรถไฟฟ้า (M&E) ส าหรับ 

1) โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก (สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย - สถานแียกรม่เกลา้) - งานจัดหาระบบ

รถไฟฟ้า (M&E) ระยะเวลาด าเนนิการ 3 ปี 6 เดอืน นับจากวนัที ่รฟม. ระบใุนหนังสอืแจง้ใหเ้ริม่งาน (NTP) คอื วนัที ่31 กรกฎาคม 

2567 

2) โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัตก (สถานบีางขนุนนท ์ - สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย) - งานออกแบบและ

กอ่สรา้งงานโยธา (Civil) และงานจัดหาระบบรถไฟฟ้า (M&E) ระยะเวลาด าเนนิการ 6 ปี นับจากวนัที ่รฟม. ระบใุนหนังสอืแจง้

ใหเ้ริม่งาน (NTP) คอื วนัที ่31 กรกฎาคม 2567 

ระยะที ่ 2: การใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าและบ ารงุรักษา (O&M) ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ (ชว่งตะวนัออกและตะวนัตก) 

ระยะเวลาด าเนนิการ 30 ปี นับจากวนัทีเ่ริม่การบรกิารทีก่อ่ใหเ้กดิรายไดข้องโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก 

 บรษัิทฯ ไดว้า่จา้งให ้ช.การชา่ง ในลกัษณะการจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เพือ่เป็น (ก) ผูบ้รหิารและกอ่สรา้ง

งานโยธา (Civil) โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัตก และ (ข) ผูอ้อกแบบ จัดหา ตดิตัง้ ทดสอบอปุกรณ์งานระบบ และทดลอง

เดนิรถไฟฟ้า (M&E) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออกและชว่งตะวนัตก ส าหรับรถไฟฟ้าจ านวน 32 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้1/ โดย

แบง่ออกเป็น: (ก) ชว่งตะวนัออก จ านวน 16 ขบวน (รวมรถไฟฟ้าส ารอง) และ (ข) ชว่งตะวนัตก จ านวน 16 ขบวน (รวมรถไฟฟ้า

ส ารอง) 

 ก าหนดเปิดใหบ้รกิารชว่งตะวนัตก (สถานบีางขนุนนท ์ - สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย) ในปี 2573 และชว่งตะวนัออก 

(สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย – สถานแียกรม่เกลา้) ภายในเดอืนมกราคม 2571 

 จากการประมาณการของ รฟม. หลงัจากเปิดใหบ้รกิารโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก คาดการณ์วา่จะมปีรมิาณผูโ้ดยสาร

ในระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ประมาณ 150,000 คนตอ่เทีย่วตอ่วนั และบรษัิทฯ คาดวา่จะสง่ตอ่ผูโ้ดยสารประมาณรอ้ยละ 80 

เขา้สูโ่ครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) 

 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 
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โครงการทีก่ าลงัด าเนนิการ 

3. โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ระยะทางรวม 35.9 กโิลเมตร จ านวน 28 สถาน ีประกอบดว้ย สถานใีตด้นิ 21 สถาน ีและสถานยีกระดบั 7 

สถาน ี(สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย เป็นสถานกีลาง) โดยจะมขีบวนรถไฟฟ้าจ านวน 32 ขบวน: ขนาด 3 ตูต้อ่ขบวน  

 

 

หมายเหต:ุ 

1/ ซึง่ไดร้ับอนุมตัจิากทีป่ระชมุวสิามญัผูถ้อืหุน้ของบรษัิทฯ ครัง้ที ่1/2565 ซึง่ประชมุเมือ่วนัที ่28 พฤศจกิายน 2565 

 

ทัง้นี ้ บรษัิทฯ มคีวามมุง่มั่นทีจ่ะเป็นผูใ้หบ้รกิารระบบขนสง่มวลชนดว้ยรถไฟฟ้าทีม่ปีระสทิธภิาพ มคีวาม

ปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว เชือ่ถอืได ้ และตรงเวลา โดยทีส่ญัญาสมัปทานฯ สายสนี ้าเงนิ และสายสสีม้ ระบใุห ้

บรษัิทฯ มหีนา้ทีใ่นการจัดหาอปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (ขบวนรถไฟฟ้า) และบรหิารจัดการใหเ้พยีงพอตอ่ความ

ตอ้งการในการใชบ้รกิารของผูโ้ดยสาร แตเ่นือ่งจากบรษัิทฯ มคีวามเชีย่วชาญในดา้นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้า แต่

การจัดหาระบบรถไฟฟ้า และงานซอ่มบ ารุงรักษา เป็นงานทีต่อ้งใชค้วามช านาญเฉพาะทาง อกีทัง้ใชบ้คุลากรเฉพาะ

ทางจ านวนมาก บรษัิทฯ จงึมนีโยบายในการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบคุคลอืน่ (Outsourcing) เขา้มาบรหิารจัดการทัง้

ในสว่นของการจัดหาระบบรถไฟฟ้า และซอ่มบ ารุงรักษาแทน ดงันัน้ เพือ่ใหก้ารบรกิารเดนิรถไฟฟ้าและการซอ่ม

บ ารุงรักษาโครงการรถไฟฟ้าของบรษัิทฯ เป็นไปดว้ยความตอ่เนือ่งและมปีระสทิธภิาพ รวมทัง้เป็นไปตามขอบเขต

งานในสญัญาสมัปทานฯ สายสนี ้าเงนิ, สญัญาสมัปทานฯ สายสมีว่ง, และสญัญาสมัปทานฯ สายสสีม้ บรษัิทฯ จงึมี

นโยบายและแนวทางในการด าเนนิงาน ดงันี ้

ขอบเขตงาน รายละเอยีด 

การใหบ้รกิารการเดนิรถไฟฟ้า บรษัิทฯ มคีวามเชีย่วชาญในดา้นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้า ดงันัน้ บรษัิทฯ จงึด าเนนิการเอง ทัง้โครงการ

รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สาย

สมีว่ง) และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ (ในอนาคต) 

การจัดหาระบบรถไฟฟ้า และ

ระบบเครือ่งกลและไฟฟ้า 

(M&E) 

เนือ่งจากเป็นงานทีต่อ้งใชค้วามช านาญเฉพาะทาง บรษัิทฯ จงึมนีโยบายในการเขา้ท าสญัญาวา่จา้ง

บคุคลอืน่ (Outsourcing) เขา้มาบรหิารจัดการงานจัดหาระบบรถไฟฟ้า และระบบเครือ่งกลและไฟฟ้า 

(M&E) โดยทีผ่า่นมาเป็นการวา่จา้ง ช.การชา่ง เกอืบทัง้หมด ซึง่บรษัิทฯ จะมทีมีงานในการประสานงาน

อยา่งใกลช้ดิและตอ่เนือ่ง 

ทัง้นี ้ งานจัดหาระบบรถไฟฟ้า ใชร้ะยะเวลาด าเนนิงานไมต่ า่กวา่ 3 ปี และเป็นงานทีต่อ้งใชผู้เ้ชีย่วชาญ

เฉพาะดา้นในการตดิตาม ประสานงาน ตรวจสอบในทกุขัน้ตอนกบับรษัิทผูผ้ลติ ตัง้แตเ่ริม่มคี าสัง่ซือ้ 

จนถงึขัน้ตอนการรับมอบ การทดสอบการเดนิรถ และการเดนิรถเสมอืนจรงิ เป็นตน้ 

งานซอ่มบ ารงุรกัษาโครงสรา้ง

พืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้า

เครือ่งกล (CEM) 

เนือ่งจากเป็นงานทีต่อ้งใชค้วามช านาญเฉพาะทาง และใชบ้คุลากรเฉพาะทางจ านวนมาก บรษัิทฯ จงึมี

นโยบายในการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบคุคลอืน่ (Outsourcing) ซึง่เป็นผูเ้ชีย่วชาญดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน

ทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) เขา้มาบรหิารจัดการงานซอ่มบ ารงุรักษา CEM แทน (โดยทีผ่า่นมา
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ขอบเขตงาน รายละเอยีด 

ในสว่นงานทีม่คีวามซบัซอ้นจะเป็นการวา่จา้ง ช.การชา่ง เกอืบทัง้หมด) พรอ้มกบัการพฒันาบคุลากรของ

บรษัิทฯ เพือ่รองรับงานซอ่มบ ารงุรกัษา CEM ทีม่คีวามซบัซอ้นนอ้ย ควบคูก่นัไปดว้ย  

 

อนึง่ เนือ่งจากบรษัิทฯ ตอ้งการทีจ่ะมุง่เนน้งานดา้นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้า ซึง่เป็นงานหลกัของบรษัิทฯ 

รวมทัง้เพือ่เป็นการบรหิารความเสีย่งในการลงทนุโครงการ ใหอ้ยูภ่ายในงบประมาณไมใ่หเ้พิม่ขึน้จนกระทบกบั

ผลตอบแทนการลงทนุทีต่อ้งการ และเพือ่ใหก้ารด าเนนิการแลว้เสร็จภายในระยะเวลาทีก่ าหนด บรษัิทฯ จงึมี

นโยบายในการจา้งผูรั้บจา้งด าเนนิการในลักษณะจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) คอื ใหผู้รั้บจา้งเป็น

ผูรั้บผดิชอบในการจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบในรูปแบบการเหมารวมแบบเบ็ดเสร็จ ซึง่หนา้ทีข่อง 

ผูรั้บจา้งนอกเหนอืจากการรับจา้งด าเนนิการในรูปแบบของผูรั้บเหมางานทั่วไปแลว้ ยังตอ้งรับผดิชอบในการจัดการ

บรหิารโครงการ ซึง่รวมถงึการประสานงาน การควบคมุงาน การตดิตามงาน การตรวจสอบคณุภาพงาน และการสง่

มอบงาน ซึง่ทีผ่า่นมาบรษัิทฯ ไดด้ าเนนิการในลักษณะนี้มาโดยตลอดตัง้แตโ่ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ, 

โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื, โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย, และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ 

ดงันัน้ บรษัิทฯ จงึพจิารณาวา่จา้งผูรั้บเหมาในลักษณะจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ใน

การจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ (จ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ซึง่เป็นรูปแบบและคณุสมบตั ิ(Specification) เดยีวกนั

กบัขบวนรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทัง้หมดทีม่กีารใชง้านในปัจจบุัน) และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เพือ่ใหบ้รษัิทฯ ไดรั้บขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิเพือ่ใหบ้รกิารในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ 

ตัง้แตเ่ดอืนมกราคม 2571 เป็นตน้ไป ซึง่เป็นชว่งเวลาเดยีวกนักบัการเปิดใหบ้รกิารเดนิรถของโครงการรถไฟฟ้าสาย

สสีม้ ชว่งตะวนัออก เพือ่รองรับการเตบิโตของจ านวนผูโ้ดยสารจากการเชือ่มตอ่กับโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ และ

สายอืน่ๆ ทีท่ยอยเปิดใหบ้รกิารแลว้ในปัจจบุนัและในอนาคต อนัจะท าใหก้ารเดนิรถดว้ยขบวนรถไฟฟ้าทัง้หมดของ

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิรวม 75 ขบวน (ประกอบดว้ย ขบวนรถไฟฟ้าทีใ่ชอ้ยูใ่นปัจจุบนัจ านวน 54 ขบวน และ

ขบวนรถไฟฟ้าทีจ่ะจัดซือ้ในครัง้นีอ้กีจ านวน 21 ขบวน) เป็นไปดว้ยประสทิธภิาพสงูสดุ สามารถเชือ่มตอ่กนัไดอ้ยา่ง

สมบรูณ์ รองรับการปรับความถีข่องการใหบ้รกิารโดยเฉพาะในชว่งเวลาเร่งดว่น และเพิม่ความสะดวกสบายของ

ผูโ้ดยสารดว้ย 

 

2. เปรยีบเทยีบขอ้ดแีละขอ้ดอ้ยของการเขา้ท ารายการ 

2.1 ขอ้ดแีละประโยชนข์องการเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

(1) เพือ่ใหบ้รษัิทฯ มขีบวนรถไฟฟ้าในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ที่

เพยีงพอและพรอ้มใชง้านในชว่งระยะเวลาทีต่อ้งการ 

การเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกันในครัง้นี ้ โดยการวา่จา้ง ช.การชา่ง มวีตัถปุระสงคเ์พือ่รวมค าสัง่ซือ้ขบวน

รถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตูร้่วมไปกบัค าสัง่ซือ้ขบวนรถไฟฟ้าส าหรับ

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้จ านวน 32 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้8 ซึง่ ช.การชา่ง ไดต้ดิตอ่และประสานงานกับบรษัิทผูผ้ลติไป

กอ่นหนา้นี้แลว้และอยูใ่นแผนการผลติของบรษัิทผูผ้ลติเรยีบรอ้ยแลว้ ซึง่จะเริม่ทยอยสง่มอบขบวนรถไฟฟ้าส าหรับ

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ในชว่งกลางปี 2570 เป็นตน้ไป ทัง้นี ้การรวมค าสัง่ซือ้จะท าให:้ 

                                                

8 ตามทีไ่ดร้ับอนุมตัจิากทีป่ระชมุวสิามญัผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่1/2565 ของบรษัิทฯ ซึง่ประชมุเมือ่วนัที ่28 พฤศจกิายน 2565 อนมุตัใิหบ้รษัิทฯ เขา้ท า

สญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ในลกัษณะการจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เพือ่เป็น (ก) ผูบ้รหิารและกอ่สรา้งงานโยธา (Civil) 

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัตก (ไมร่วมการวา่จา้งทีป่รกึษาของ รฟม.) และ (ข) ผูอ้อกแบบ จัดหา ตดิตัง้ ทดสอบอปุกรณ์งานระบบ และ

ทดลองเดนิรถไฟฟ้า (M&E) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออกและชว่งตะวนัตก 
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(ก) โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมขีบวนรถไฟฟ้าเพิม่ขึน้ โดยบางสว่นพรอ้มใหบ้รกิารตัง้แตเ่ดอืน

มกราคม 2571 และจะไดรั้บขบวนรถไฟฟ้าครบทัง้ 21 ขบวน ภายในเดอืนพฤษภาคม 2571 เพือ่รองรับจ านวน

ผูโ้ดยสารทีจ่ะเพิม่ขึน้ซึง่จะสง่ตอ่มาจากโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก ทีจ่ะเปิดใหบ้รกิารในชว่งตน้ปี 

2571, โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัตก ทีจ่ะเปิดใหบ้รกิารในชว่งปี 2573, และโครงการรถไฟฟ้าสายอืน่ๆ ใน

อนาคต ท าใหบ้รษัิทฯ สามารถเพิม่ความถีข่องขบวนรถไฟฟ้าทีจ่ะเขา้สูแ่ตล่ะสถานใีนชว่งเวลาเร่งดว่น ซึง่เป็นชว่งที่

มจี านวนผูโ้ดยสารหนาแน่น โดยทีบ่รษัิทฯ มแีผนทีจ่ะปรับเพิม่ความถีข่องขบวนรถไฟฟ้าในชว่งเวลาเร่งดว่น เพือ่

ความรวดเร็วของการระบายผูโ้ดยสาร ลดความแออดัภายในสถานีและในขบวนรถ ลดจ านวนผูโ้ดยสารทีต่อ้งรออยู่ที่

สถานเีป็นเวลานานหรอืตกคา้งทีส่ถานใีนจ านวนมากจนเกนิไป  

(ข) ท าใหก้ารบรหิารจัดการแผนการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเป็นไปไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ และไดรั้บขบวน

รถไฟฟ้ามาใหบ้รกิารทนัเวลารองรับการเปิดสายสสีม้ชว่งตะวันออก โดยเป็นการบรหิารจัดการตารางการสง่มอบ

ขบวนรถไฟฟ้าใหมข่องทัง้สายสสีม้จ านวน 32 ขบวน และสายสนี ้าเงนิจ านวน 21 ขบวน รวมเป็น 53 ขบวน เพือ่ให ้

เกดิประโยชนส์งูสดุในการใชง้านของบรษัิทฯ  

จากเดมิ บรษัิทผูผ้ลติก าหนดเงือ่นไขทีจ่ะสง่มอบขบวนรถไฟฟ้าส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ทัง้ 32 

ขบวนพรอ้มๆ กนั ในขณะทีบ่รษัิทฯ จะแบง่การใชง้านเป็น 2 ชว่งคอื ส าหรับโครงการสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก จ านวน 

16 ขบวน ซึง่จะเปิดใหบ้รกิารในเดอืนมกราคม 2571 และส าหรับโครงการสายสสีม้ ชว่งตะวันตก จ านวน 16 ขบวน 

ซึง่จะเปิดใหบ้รกิารในปี 2573 เป็นการจัดสรรตารางเวลาการสง่มอบและการผลติใหมใ่หเ้ป็นตามทีบ่รษัิทฯ ตอ้งการ 

ดงันี ้

 

(ค) ท าใหเ้กดิการประหยัดจากขนาด (Economy of Scale) จากการตอ่รองราคาจากบรษัิทผูผ้ลติใหไ้ดใ้น

ระดบัทีไ่มแ่ตกตา่งจากโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้9 รวมถงึการเจรจาตอ่รองเรือ่งระยะเวลาการสง่มอบใหเ้ป็นไป

ตามทีบ่รษัิทฯ ตอ้งการ  

                                                

9 อา้งองิจากมลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าสายสสีม้ ประเมนิโดย InfraAsia เมือ่ปี 2565 ปรับปรงุดว้ยดชันขีองราคาผูผ้ลติ ตามอตุสาหกรรม การผลติ

ขบวนรถไฟฟ้าของประเทศเยอรมน ี เพือ่ปรับมลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าใหเ้ป็นปัจจบุนั และสามารถเปรยีบเทยีบกนัได ้ (โปรดดรูายละเอยีดเพิม่เตมิใน

สว่นที ่3 ขอ้ 1.3.3 ของรายงานฉบบันี)้ 
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อยา่งไรก็ตาม หากแยกค าสัง่ซือ้ขบวนรถไฟฟ้าโดยการตดิตอ่บรษัิทผูผ้ลติเขา้ไปใหม่ จะตอ้งเขา้สู่

กระบวนการสัง่ซือ้ใหม ่ โดยการจัดตารางการผลติและการสง่มอบขบวนรถไฟฟ้าขึน้กับการบรหิารจัดการของ

บรษัิทผูผ้ลติเป็นหลัก ซึง่อาจจะท าใหบ้รษัิทฯ ไม่ไดรั้บการสง่มอบขบวนรถไฟฟ้าตามชว่งเวลาทีต่อ้งการ อนัจะ

สง่ผลกระทบตอ่ประสทิธภิาพในการใหบ้รกิารของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ โดยเฉพาะในชว่งเวลาเร่งดว่นได ้

ดงันัน้ การวา่จา้ง ช.การชา่ง ในครัง้นี ้ จะท าใหโ้ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมขีบวนรถไฟฟ้าทีเ่พยีงพอ

และพรอ้มใชง้านในชว่งระยะเวลาทีต่อ้งการ คอื พรอ้มใชง้านบางสว่นภายในเดอืนมกราคม 2571 เพือ่รองรับปรมิาณ

ผูโ้ดยสารทีจ่ะมาจากการเปิดใหบ้รกิารของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก ตัง้แตปี่ 2571 เป็นตน้ไป อนั

เป็นประโยชน์อย่างยิง่ตอ่บรษัิทฯ ทัง้จากการบรหิารจัดการตารางการสง่มอบขบวนรถไฟฟ้า รายไดค้า่โดยสารที่

เพิม่ขึน้ การใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าทีส่ะดวกและรวดเร็ว การบรหิารจัดการทีเ่ป็นไปตามสญัญาสมัปทานฯ นอกจากนี ้

บรษัิทฯ จะไดรั้บประโยชนจ์ากการประหยัดจากขนาด (Economy of Scale) อนัเนือ่งมาจากการรวมค าสัง่ซือ้ขบวน

รถไฟฟ้าร่วมโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้อกีดว้ย 

(2) การวา่จา้งจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง ในโครงการรถไฟฟ้า

สายสนี ้าเงนิ จะท าใหบ้รษัิทฯ สามารถมุง่เนน้ใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ ตามนโยบายของ 

บรษัิทฯ 

เนือ่งจากบรษัิทฯ มนีโยบายมุ่งเนน้ทีจ่ะเป็นผูใ้หบ้รกิารในการเดนิรถไฟฟ้าทีม่ปีระสทิธภิาพ โดยไมต่อ้งมี

ภาระเกีย่วกบังานระบบเครือ่งกลและไฟฟ้า (M&E) และงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้า

เครือ่งกล (CEM) โดยตรง บรษัิทฯ จงึมนีโยบายในการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบคุคลอืน่ (Outsourcing) เขา้มาบรหิาร

จัดการในสว่นของการจัดหาระบบรถไฟฟ้า และ M&E และงานการซอ่มบ ารุงรักษา CEM ทีม่คีวามซบัซอ้นแทน 

ดงันัน้ การวา่จา้งผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารุงรักษา CEM ในครัง้นี้จงึเป็นไปตามวตัถปุระสงคข์องบรษัิทฯ เพือ่ใหบ้รษัิทฯ 

สามารถมุง่เนน้ใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ 

(3) ลดความเสีย่งจากมลูคา่งานทีอ่าจจะสงูกวา่ทีป่ระมาณการไว ้ และการด าเนนิงานใหแ้ลว้เสร็จภายใน

ระยะเวลา โดยการท าสญัญาจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) 

สญัญาวา่จา้ง ช. การชา่ง ในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งใน

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิในครัง้นี ้เป็นสญัญาจา้งเหมาในลกัษณะ Lump Sum Turnkey ซึง่ก าหนดระยะเวลา

ด าเนนิการแลว้เสร็จทีแ่น่นอน การก าหนดคา่ตอบแทนเป็นจ านวนเงนิคงทีค่อื 6,800.00 ลา้นบาท การก าหนด

เงือ่นไขการช าระเงนิตามความส าเร็จของงาน และการก าหนดเบีย้ปรับที ่200,000 บาทตอ่ขบวนทีล่า่ชา้ตอ่วนั โดย

คา่ปรับรวมไมเ่กนิรอ้ยละ 10 ของมลูคา่รวมของสญัญาฯ จะชว่ยท าใหบ้รษัิทฯ มั่นใจไดว้า่ โครงการจัดหาขบวน

รถไฟฟ้าเพิม่เตมิชนดิ 3 ตูต้อ่ขบวน จ านวน 21 ขบวน และการปรับปรุงระบบอืน่ทีเ่กีย่วขอ้ง ในโครงการรถไฟฟ้าสาย

สนี ้าเงนิจะสามารถด าเนนิการแลว้เสร็จภายในระยะเวลาและวงเงนิทีก่ าหนด ซึง่จะชว่ยลดความเสีย่งเรือ่งมลูคา่งาน

มจี านวนสงูกวา่ทีป่ระมาณการไว ้ (Project Cost Overrun) และการด าเนนิงานลา่ชา้กวา่ระยะเวลาทีก่ าหนด 

(Project Completion Delay) 

(4) ลดความเสีย่งจากอัตราแลกเปลีย่น เนือ่งจากการน าเขา้อปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้าจากตา่งประเทศ 

โดยการท าสญัญาจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เป็นสกลุเงนิบาท ในราคาทีก่ าหนดไว ้ (Fixed 

Price) 

ตามร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ซึง่เป็นสญัญาจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) มเีงือ่นไข

การช าระเงนิเป็นสกลุเงนิบาท ในราคาทีก่ าหนดไว ้ (Fixed Price) แตใ่นทางปฏบิตั ิ ช.การชา่ง จะตอ้งมกีารน าเขา้

อปุกรณ์หลกัจากตา่งประเทศเป็นสกลุเงนิตราตา่งประเทศ (สว่นใหญเ่ป็นเงนิสกลุยโูร) และช าระเงนิใหแ้ก่

บรษัิทผูผ้ลติในแตล่ะงวดเป็นสกลุเงนิตราตา่งประเทศเชน่กนั โดยจะเป็นการทยอยจ่ายเป็นงวดๆ เริม่ตัง้แตม่คี า
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สัง่ซือ้ จนถงึงวดสดุทา้ยเมือ่ไดรั้บมอบขบวนรถไฟฟ้าและอปุกรณ์ตา่งๆ ครบถว้น เป็นระยะเวลาประมาณ 3 ปี 6 เดอืน 

ดงันัน้ การวา่จา้ง ช.การชา่ง โดยการท าสญัญาจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เป็นสกลุเงนิบาท ใน

ราคาทีก่ าหนดไว ้ (Fixed Price) ดงักลา่ว จะเป็นการลดความเสีย่งจากอตัราแลกเปลีย่น ลดคา่ใชจ้า่ยจากการท า

สญัญาซือ้ขายเงนิตราตา่งประเทศลว่งหนา้ (FX Forword Contract) และลดภาระงานในการบรหิารความเสีย่งจาก

อตัราแลกเปลีย่น ของบรษัิทฯ ดว้ย ท าใหบ้รษัิทฯ มติอ้งกงัวลและสามารถทุม่เทเวลาส าหรับการด าเนนิธรุกจิหลัก

ซึง่จะเป็นประโยชนแ์กบ่รษัิทฯ ในภาพรวมมากกวา่ 

(5) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) เป็นบรษัิทรับเหมากอ่สรา้งขนาดใหญ่ของประเทศทีม่ปีระสบการณ์ รวมทัง้มี

ความเชีย่วชาญ และประสบการณ์โดยตรงในงานทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการรถไฟฟ้าระบบราง การรับงานในลักษณะ

จา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) และเป็นผูบ้รหิารโครงการ (Project Manager) ขนาดใหญ่ 

ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) เป็นบรษัิทรับเหมากอ่สรา้งขนาดใหญ่ของประเทศทีม่ปีระสบการณ์ ความช านาญ 

และคุน้เคยกับงานโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (Civil) อปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (M&E) รวมถงึงานซอ่มบ ารุงรักษา

โครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เป็นอย่างด ีและมคีวาม

พรอ้มทีจ่ะเป็นผูจ้ัดหาจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสาย

สนี ้าเงนิ 

ประสบการณท์ีเ่ก ีย่วกบัโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี า้เงนิ) 

1. งานในสว่นความรบัผดิชอบของบรษิทัฯ ทีท่ าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง - งาน M&E และงาน CEM  

1.1 ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ CKET) เคยเป็นผูบ้รหิารโครงการและรับผดิชอบในการออกแบบและตดิตัง้อปุกรณ์

งานระบบ* โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ ทีบ่รษัิทฯ เป็นผูร้ับสมัปทานในปัจจบุนั ซึง่รวมถงึการรับผดิชอบในการ

ด าเนนิการใหม้กีารทดสอบระบบโดยรวม (System Integration) และทดลองการเดนิรถจนสามารถเปิดใหบ้รกิาร

เดนิรถไฟฟ้าภายในระยะเวลาที ่รฟม. ก าหนด (M&E Equipment Procurement, Construction and Management 

Contract) 

* รวมถงึ ระบบรถไฟฟ้า (ขบวนรถไฟฟ้าเริม่ตน้จ านวน 19 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ ยีห่อ้ซเีมนส)์ ระบบอาณัตสิญัญาณ 

ระบบสือ่สารและระบบควบคมุ สัง่การ และเก็บขอ้มลู (SCADA) และระบบอืน่ๆ ดว้ย 

งาน M&E 

1.2 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารโครงการและรบัผดิชอบในการออกแบบ จัดหา ตดิตัง้ ทดสอบอปุกรณ์งานระบบงานไฟฟ้า^ 

และทดลองเดนิรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย (โดยอปุกรณ์งานระบบจะตอ้งเชือ่มตอ่กบัอปุกรณ์งานระบบ

รถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ รวมถงึการตดิตัง้อปุกรณ์ และจัดสรา้ง Facilities สนับสนุนทีจ่ าเป็น

ในการเดนิรถแบบตอ่เนือ่งเป็นโครงขา่ยเดยีวกนั) (M&E Equipment Procurement, Construction and 

Management Contract) 

^ ประกอบดว้ย ระบบรถไฟฟ้า (ขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ 35 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ยีห่อ้ซเีมนส)์ ระบบอาณัตสิญัญาณ ระบบ

ประตกูัน้ชานชาลาอตัโนมตั ิระบบจัดเกบ็คา่โดยสารอตัโนมตั ิอปุกรณ์ซอ่มบ ารงุภายในและภายนอกศนูยบ์ ารงุ ระบบ

การจา่ยไฟก าลงั และระบบสือ่สารและระบบควบคมุ สัง่การ และเก็บขอ้มลู (SCADA) 

งาน M&E 

1.3 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารงุรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ของโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ (สถานหีวัล าโพง - สถานบีางซือ่) 

งาน CEM 

1.4 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารงุรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ของโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย รวมถงึงานเตรยีมความพรอ้มชว่งเริม่ตน้และการซอ่มบ ารงุรักษาอปุกรณ์ในชว่งที่

มกีารเปิดทดลองเดนิรถเสมอืนจรงิ (Trial Run) ของสถานทีีท่ยอยเปิดใหบ้รกิารกอ่นวนัทีเ่ปิดใหบ้รกิารเต็มรปูแบบ 

(Mobilization Period) 

งาน CEM 

1.5 ช.การชา่ง เป็นผูป้รับปรงุและเปลีย่นแปลงอปุกรณ์ระบบไฟฟ้าเครือ่งกลในสว่นของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ

เดมิ) ทีห่มดอายกุารใชง้าน รวมทัง้จัดหา และตดิตัง้อปุกรณ์ เพือ่การปรับปรงุระบบสือ่สารดว้ย 

งาน M&E 

1.6 ช.การชา่ง เป็นผูจั้ดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง สถานเีตาปนู - สถานบีาง

ซือ่ (ระยะทาง 1 สถาน)ี ซึง่ตอ่มาไดโ้อนมาเป็นสว่นหนึง่ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย ทัง้นี ้

สถานเีตาปนู เป็นสถานทีีเ่ชือ่มตอ่โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิกบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ไวเ้ป็นโครงขา่ย

เดยีวกนั (M&E Equipment Procurement, Construction and Management Contract) 

งาน M&E 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่29/55 

 

ประสบการณท์ีเ่ก ีย่วกบัโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี า้เงนิ) 

1.7 ช.การชา่ง เป็นผูต้ดิตัง้โครงขา่ยโทรคมนาคมภายในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิสว่นตอ่ขยาย รวม 4 สถาน ีไดแ้ก ่

สถานวีดัมงักร สถานสีามยอด สถานสนามไชย และสถานอีสิรภาพ  

งาน M&E 

1.8 ช.การชา่ง เป็นผูป้รับปรงุและเปลีย่นแปลงอปุกรณ์ระบบไฟฟ้าเครือ่งกลในสว่นของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ

เดมิ ทีห่มดอายกุารใชง้าน  

งาน M&E 

1.9 ช.การชา่ง เป็นผูจั้ดหา และตดิตัง้อปุกรณ์ เพือ่การปรับปรงุระบบสือ่สารโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ (สถานหีวั

ล าโพง – สถานบีางซือ่) (ระยะทาง 18 สถาน ีประมาณ 20 กโิลเมตร) 

งาน M&E 

1.10 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารงุรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ของโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ (สถานหีวัล าโพง - สถานบีางซือ่) ตัง้แตว่นัที ่17 พฤศจกิายน 2558 ถงึวนัที ่31 มนีาคม 

2570 โดยที ่

- สญัญาฉบบัแรก: ระยะเวลาประมาณ 8 ปี เริม่ตัง้แตว่นัที ่17 พฤศจกิายน 2558 ถงึวนัที ่31 ตลุาคม 2566 

- สญัญาฉบบัที ่2: ขยายระยะเวลาออกไปประมาณ 3 ปี 5 เดอืน เริม่ตัง้แตว่นัที ่1 พฤศจกิายน 2566 ถงึวนัที ่31 

มนีาคม 2570 

งาน CEM 

1.11 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารงุรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ของโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย เป็นระยะเวลา 8 ปี 7 เดอืน ตัง้แตว่นัที ่29 สงิหาคม 2561 ถงึวนัที ่31 มนีาคม 

2570 รวมถงึงานเตรยีมความพรอ้มชว่งเริม่ตน้และการซอ่มบ ารงุรักษาอปุกรณ์ในชว่งทีม่กีารเปิดทดลองเดนิรถ

เสมอืนจรงิ (Trial Run) ของสถานทีีท่ยอยเปิดใหบ้รกิารกอ่นวนัทีเ่ปิดใหบ้รกิารเต็มรปูแบบ (Mobilization Period) 

งาน CEM 

1.12 ช.การชา่ง เป็นผูเ้ปลีย่นอปุกรณข์องโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ โดยการเปลีย่น Grout Plug และยางกนัน ้าของ

ผนังอโุมงค ์ชว่งสถานบีางซือ่ - สถานหีวัล าโพง พรอ้มทัง้ท าการฉีดโพลยีรูเีทนโฟม (Polyurethane Foam หรอื PU 

Foam) เพิม่เตมิ 

งาน CEM 

2. งานทีจ่ดัจา้งโดย รฟม. - งานโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (Civil)  

2.1 ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ BCKT) เป็นผูอ้อกแบบและกอ่สรา้ง 9 สถานใีตด้นิ รวมถงึงานโยธา สถานใีตด้นิ 

อโุมงค ์งานระบบรถไฟฟ้า โครงสรา้ง และงานออกแบบ ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ (ชว่งสถานบีางซือ่ - 

สถานหีวัล าโพง) โดยมรีะยะทาง 10 กโิลเมตร 

งาน Civil 

2.2 ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ CKSL) เป็นผูอ้อกแบบและกอ่สรา้ง งานโครงสรา้งรางทัง้แบบทีม่หีนิโรยและไมม่ี

หนิโรย รวมถงึระบบรางน าไฟฟ้า ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ (ชว่งสถานบีางซือ่ - สถานเีตาปนู)  

งาน Civil 

2.3 ช.การชา่ง เป็นผูร้ับเหมากอ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา ส าหรับงานออกแบบ กอ่สรา้งเสน้ทางใตด้นิ อโุมงค ์

รวมทัง้สถานใีตด้นิ 2 สถาน ีของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย (ชว่งสถานสีนามไชย - สถานทีา่พระ) 

ตามสญัญาที ่2 

งาน Civil 

2.4 ช.การชา่ง เป็นผูร้ับเหมาในการออกแบบโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา และกอ่สรา้งระบบรางแบบไมม่หีนิโรย และงาน

โครงสรา้งระบบรางน าไฟฟ้า ทัง้โครงการของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย ชว่งสถานหีวัล าโพง - 

สถานบีางแค และชว่งสถานบีางซือ่ – สถานทีา่พระ ตามสญัญาที ่5 

ซึง่รวมถงึงานออกแบบและกอ่สรา้งอโุมงคร์ปูกลอ่ง (Cut and Cover Tunnel) เชือ่มกบัอโุมงค ์ (Bored Tunnel) 

และอาคารปลอ่งระบายอากาศ 1 แหง่ 

งาน Civil 

 

นอกจากนี ้ ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) ยังมปีระสบการณ์ในการรับงานโครงการขนาดใหญแ่ละงานโครงการ

รถไฟฟ้าระบบรางในประเทศไทย ซึง่ครอบคลมุทัง้งานโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (Civil) รวมถงึอปุกรณ์ระบบงาน

รถไฟฟ้าและระบบราง และงานซอ่มบ ารุงรักษาเป็นอย่างด ีโดยที ่

(ก) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) เป็นผูรั้บเหมากอ่สรา้งรายใหญ่ทีม่ปีระสบการณ์โดยตรงในโครงการรถไฟฟ้า

ระบบรางในประเทศไทย ทัง้งานออกแบบ กอ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (Civil) เป็นผูบ้รหิารโครงการ รวมถงึ

เป็นผูอ้อกแบบ จัดหาและตดิตัง้อปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (M&E) รวมถงึเป็นผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้ง

พืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสมี่วง), 

โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว สว่นตอ่ขยาย, โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ชว่งเตาปนู – ราษฎรบ์รูณะ (สถานเีตาปนู 

– สถานีครุใน) และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ โดยมผีลงานพอสงัเขป ดงันี้ 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่30/55 

 

ประสบการณท์ีเ่ก ีย่วกบัโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรชัธรรม (สายสมีว่ง) 

1. งานในสว่นความรบัผดิชอบของบรษิทัฯ ทีท่ าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง - งาน M&E และงาน CEM  

1.1 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารโครงการ และเป็นผูจั้ดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณง์านระบบรถไฟฟ้า* โครงการรถไฟฟ้า

สายสมีว่ง ชว่งสถานคีลองบางไผ ่ - สถานเีตาปนู (M&E Equipment Procurement, Construction and 

Management Contract) และชว่งสถานบีางใหญ ่– สถานบีางซือ่ 

* ประกอบดว้ย ระบบรถไฟฟ้า ระบบอาณัตสิญัญาณ ระบบประตกูัน้ชานชาลาอตัโนมตั ิ ระบบจัดเก็บคา่โดยสาร

อตัโนมตั ิอปุกรณ์ซอ่มบ ารงุภายในและภายนอกศนูยบ์ ารงุ ระบบการจา่ยไฟก าลงั และระบบสือ่สารและระบบควบคมุ 

สัง่การ และเก็บขอ้มลู (SCADA) 

งาน M&E 

1.2 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารงุรกัษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (Civil Infrastructure 

and Electrical and Mechanical Systems Maintenance: CEM) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ชว่งบางใหญ ่–

บางซือ่ (สถานคีลองบางไผ ่– สถานเีตาปนู) ระยะเวลา 7 ปี 11 เดอืน 14 วนั เริม่ตัง้แตว่นัที ่17 พฤศจกิายน 2558 

สิน้สดุในวนัที ่31 ตลุาคม 2566  

งาน CEM 

1.3 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารงุรกัษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (Civil Infrastructure 

and Electrical and Mechanical Systems Maintenance: CEM) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ชว่งบางใหญ ่–

บางซือ่ (สถานคีลองบางไผ ่ – สถานเีตาปนู) รวมถงึการเปลีย่นอปุกรณ์ทดแทนในบางระบบ ประกอบดว้ย ระบบ

ไฟฟ้าแรงต า่ (Low Voltage System) เครือ่งตรวจจับโลหะแบบเดนิผา่น (Walk-Through Metal Detector) และ

ระบบควบคมุสภาพแวดลอ้ม (งานเปลีย่นเครือ่งปรับอากาศของสถาน)ี เป็นตน้ โดยขยายระยะเวลาออกไป 10 ปี 

เริม่ตัง้แตว่นัที ่1 พฤศจกิายน 2566 ถงึวนัที ่31 ตลุาคม 2576  

งาน CEM 

2. งานทีจ่ดัจา้งโดย รฟม. - งาน Civil  

2.1 ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ CKTC) เป็นผูก้อ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (ออกแบบทางวิง่ยกระดบั 

โครงสรา้งสถาน ี และสรา้งสถาน ี 8 แหง่) และระบบไฟฟ้าเครือ่งกลในสว่นของสญัญาที ่ 1 (สถานพีระน่ังเกลา้ - 

สถานบีางซือ่) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื 

งาน Civil 

 

ประสบการณท์ีเ่ก ีย่วกบัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว สว่นตอ่ขยาย ชว่งแบริง่ – สมทุรปราการ 

1. งานทีจ่ดัจา้งโดย รฟม. - งาน Civil  

1.1 ช.การชา่ง เป็นผูก้อ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (กอ่สรา้งโครงสรา้งยกระดบั และสถาน ี 9 แหง่ รวมถงึงาน

โครงสรา้งสถาน ี กอ่สรา้งและปรับปรงุระบบสาธารณูปโภค และออกแบบใหมโ่ครงสรา้งยกระดบัและโครงสรา้ง

สถาน)ี และออกแบบและกอ่สรา้งงานระบบรางแบบไมใ่ชห้นิโรยส าหรับโครงสรา้งสถานยีกระดบั ทางยกระดบั และ

ศนูยซ์อ่มบ ารงุรถไฟฟ้า ของโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว สว่นตอ่ขยาย ชว่งแบริง่ – สมทุรปราการ 

งาน Civil 

 

ประสบการณท์ีเ่ก ีย่วกบัโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งบางขนุนนท ์– มนีบรุ ี(สวุนิทวงศ)์ 

1. งานในสว่นความรบัผดิชอบของบรษิทัฯ ทีท่ าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง - งาน Civil และงาน M&E  

1.1 ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารและกอ่สรา้งงานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัตก งาน Civil 

1.2 ช.การชา่ง เป็นผูอ้อกแบบ จัดหา (ขบวนรถไฟฟ้าแบบ 3 ตูต้อ่ขบวน จ านวน 32 ขบวน) ตดิตัง้ ทดสอบอปุกรณ์งาน

ระบบ และทดลองเดนิรถไฟฟ้า (ชว่งตะวนัออกและตะวนัตก) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งบางขนุนนท ์ –  

มนีบรุ ี(สวุนิทวงศ)์ 

งาน M&E 

2. งานทีจ่ดัจา้งโดย รฟม. - งาน Civil  

2.1 โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก: จ านวน 3 สญัญา (วงเงนิวา่จา้ง (รวม VAT) เทา่กบั 46,971.24 ลา้น

บาท) จาก 6 สญัญา คดิเป็นรอ้ยละ 59.29 ของวงเงนิคา่จา้งรวม ประกอบดว้ย 

- สญัญาที ่1: ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ CKSL) เป็นผูอ้อกแบบและกอ่สรา้งอโุมงคท์างวิง่ และสถานใีตด้นิ 

ชว่งศนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย - รามค าแหง 12 (ระยะทางประมาณ 6.29 กโิลเมตร รวม 3 สถานใีตด้นิ)1/  

- สญัญาที ่2: ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ CKSL) เป็นผูอ้อกแบบและกอ่สรา้งอโุมงคท์างวิง่ และสถานใีตด้นิ 

ชว่งรามค าแหง 12 – รามค าแหง 34 (ระยะทางประมาณ 3.44 กโิลเมตร รวม 4 สถานใีตด้นิ)1/  

- สญัญาที ่5: ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ CKSL) เป็นผูร้ับผดิชอบงานกอ่สรา้งศนูยซ์อ่มบ ารงุ และอาคารจอด

แลว้จร  

งาน Civil 

หมายเหต:ุ 1/ รปูแบบสถานขีองโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก ประกอบดว้ย สถานใีตด้นิ 10 สถาน ีและสถานยีกระดบั 7 สถาน ีซึง่

กจิการรว่มคา้ทีม่ผีูร้ับจา้ง (ช.การชา่ง) อยูด่ว้ยเป็นผูร้ับจา้งงานกอ่สรา้งงานสถานใีตด้นิจ านวน 7 สถาน ี



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่31/55 

 

ประสบการณท์ีเ่ก ีย่วกบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ชว่งเตาปนู – ราษฎรบ์รูณะ (วงแหวนกาญจนาภเิษก) 

(คาดวา่จะเปิดใหบ้รกิารในปี 2570) 

1. งานทีจ่ดัจา้งโดย รฟม. - งาน Civil  

1.1 ช.การชา่ง (ในนามกจิการรว่มคา้ CKST - PL) เป็นผูอ้อกแบบและกอ่สรา้งอโุมงคท์างวิง่ และสถานใีตด้นิ ชว่ง 

เตาปนู – หอสมดุแหง่ชาต ิและชว่งหอสมดุแหง่ชาต ิ– ผา่นฟ้า (รวมทัง้หมด 6 สถานใีตด้นิ) 

งาน Civil 

 

(ข) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) มปีระสบการณ์ด าเนนิการสญัญาในลักษณะจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum 

Turnkey) ในโครงการรถไฟฟ้าลกัษณะนีใ้หก้ับบรษัิทฯ มาแลว้อยา่งตอ่เนือ่ง โดยมผีลงานทีม่คีณุภาพ แลว้เสร็จ

ภายในก าหนดเวลา และงบประมาณทีแ่น่นอน นอกจากนี ้การจา้งงานในการจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์ระบบ

รถไฟฟ้าในโครงการรถไฟฟ้า ช.การชา่ง เป็นผูป้ระกอบการในประเทศทีส่ามารถรับจา้งงานในลกัษณะดงักลา่วได ้

เนือ่งจากงานมคีวามซับซอ้นและจ าเป็นตอ้งอาศยัเทคโนโลย ี รวมทัง้ประสบการณ์ในการออกแบบ การตดิตัง้ การ

ทดสอบ และด าเนนิการจนกระทัง่สามารถท าใหโ้ครงการรถไฟฟ้าสามารถเปิดใหบ้รกิารกับประชาชนไดโ้ดยราบรืน่ 

มปีระสทิธภิาพ และแลว้เสร็จภายในเวลาทีก่ าหนด 

(ค) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) เป็นบรษัิทรับเหมากอ่สรา้งขนาดใหญ่ของประเทศไทยทีม่ปีระสบการณ์ในการ

เป็นผูบ้รหิารโครงการ (Project Manager) มาหลายโครงการ รวมถงึโครงการระบบสาธารณูปโภคพืน้ฐานขนาด

ใหญ ่(Large Scale Infrastructure Project) ไดแ้ก ่โครงการออกแบบและกอ่สรา้งระบบทางดว่น โครงการกอ่สรา้ง

รถไฟฟ้าใตด้นิ โครงการออกแบบและกอ่สรา้งโครงการโรงไฟฟ้าพลงัน ้าขนาดใหญ ่โครงการกอ่สรา้งระบบผลติและ

จา่ยน ้าประปา โครงการกอ่สรา้งทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง เป็นตน้ จงึแสดงถงึศกัยภาพและความสามารถในการ

บรหิารและจัดการระบบงานโครงการขนาดใหญ่ 

(ง) ทีผ่่านมา ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) สามารถด าเนนิการประสานงานกับสว่นงานตา่งๆ ทีเ่กีย่วขอ้งไดเ้ป็น

อยา่งด ีและสามารถควบคมุงานของผูจ้ัดจ าหน่ายอปุกรณ์ตา่งๆ (Suppliers) ทีเ่กีย่วขอ้งกบังานจัดหาอปุกรณ์ ขบวน

รถไฟฟ้า งานตดิตัง้ การทดสอบระบบและการเดนิรถ เป็นอยา่งด ี โดยประสบความส าเร็จตามเป้าหมายทัง้ในดา้น

ระยะเวลาและราคางานทีต่กลงกนัไว ้ สง่ผลใหโ้ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ 

สว่นตอ่ขยาย และโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง สถานคีลองบางไผ ่- สถานเีตาปนู และสถานีเตาปนู - สถานีบางซือ่ 

สามารถเปิดใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าใหแ้กป่ระชาชนไดต้ามเวลาทีก่ าหนด 

ดงันัน้ ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) จงึมคีวามพรอ้มในทกุดา้นทีจ่ะเป็นจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และปรับปรุง

ระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในครัง้นี ้ โดย ช. การชา่ง มปีระสบการณ์ด าเนนิการสญัญาในลักษณะ Lump Sum 

Turnkey ในโครงการรถไฟฟ้าลักษณะนีใ้หก้ับบรษัิทฯ มาแลว้โดยไดผ้ลงานทีม่คีณุภาพ แลว้เสร็จภายใน

ก าหนดเวลา และงบประมาณทีแ่น่นอน ทัง้นี ้การจา้งงานในการจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์ระบบรถไฟฟ้าใน

โครงการรถไฟฟ้าดงักลา่วนี้ ในปัจจุบนัมเีพยีงไม่กีร่ายในประเทศทีส่ามารถรับจา้งงานในลกัษณะดงักลา่วได ้

เนือ่งจากงานมคีวามซับซอ้น จ าเป็นตอ้งเขา้ใจในระบบรถไฟฟ้าทีเ่ปิดใหบ้รกิารและจ าเป็นตอ้งอาศยัเทคโนโลย ี

รวมทัง้ประสบการณ์ในการออกแบบ การตดิตัง้ และด าเนนิการจนกระทัง่สามารถท าใหโ้ครงการรถไฟฟ้าสามารถ

เปิดใหบ้รกิารกบัประชาชนไดโ้ดยราบรืน่ มปีระสทิธภิาพ ปลอดภัย และแลว้เสร็จภายในเวลาทีก่ าหนด ท าให ้

บรษัิทฯ มั่นใจไดว้า่ ช.การชา่ง จะสามารถสง่มอบงานไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ เป็นไปตามแผนงานและตามระยะเวลา

ทีก่ าหนด 

(6) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) ไมม่ปีระวตักิารละทิง้งาน มคีวามน่าเชือ่ถอื ฐานะการเงนิมั่นคง มสีภาพคลอ่ง

ทางการเงนิทีด่แีละเพยีงพอในการหมนุเวยีนในธรุกจิ  

เนือ่งจากสญัญาวา่จา้งส าหรับการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งใน

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เป็นสญัญางานทีม่มีลูคา่สงู ซึง่ผูรั้บจา้งควรมคีวามน่าเชือ่ถอื ไมม่ปีระวตักิารละทิง้



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 
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งาน เพือ่มใิหส้ง่ผลกระทบตอ่การบรหิารจัดการการเดนิรถไฟฟ้าของบรษัิทฯ ประกอบกับผูรั้บจา้งจะตอ้งมคีวาม

น่าเชือ่ถอื เป็นทีเ่ชือ่มั่นของบรษัิทผูผ้ลติ มเีงนิสดทีเ่พยีงพอหากตอ้งส ารองจา่ยคา่ใชจ้่ายไปกอ่น หากผูรั้บจา้งไมม่ี

เครดติและสภาพคลอ่งทีเ่พยีงพออาจเกดิปัญหาในการด าเนนิการตามโครงการได ้ ดงันัน้ ผูรั้บจา้งควรมคีวาม

น่าเชือ่ถอื มฐีานะการเงนิทีด่แีละมสีภาพคลอ่งทางการเงนิทีเ่พยีงพอ เพือ่ใหก้ารด าเนนิโครงการเป็นไปอยา่งราบรืน่  

เมือ่พจิารณาจากงบการเงนิเฉพาะกจิการของผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) สิน้สดุ ณ วนัที ่ 30 มถินุายน 2567  

ช.การชา่ง มสีนิทรัพยร์วมจ านวน 90,721.48 ลา้นบาท เงนิสดและรายการเทยีบเทา่เงนิสด จ านวน 3,966.28 ลา้น

บาท สว่นของผูถ้อืหุน้เทา่กับ 20,899.09 ลา้นบาท อตัราสว่นสภาพคลอ่งเทา่กับ 1.21 เทา่ และอตัราสว่นหนี้สนิที่

มภีาระดอกเบีย้ตอ่สว่นของผูถ้อืหุน้ตามงบการเงนิรวมเทา่กับ 1.95 เทา่ (ค านวณอตัราสว่นหนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบีย้

ตอ่สว่นของผูถ้อืหุน้โดยใชง้บการเงนิรวม ตามเงือ่นไขของขอ้ก าหนดสทิธขิองหุน้กู ้ ทีก่ าหนดไมใ่หเ้กนิ 3 เทา่) 

ดงันัน้ จงึถอืวา่ผูรั้บจา้งมฐีานะการเงนิมั่นคง มสีภาพคลอ่งทางการเงนิทีด่แีละเพยีงพอในการหมนุเวยีนในธรุกจิ  

นอกจากนี ้ ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) ด าเนนิธรุกจิมายาวนานกวา่ 51 ปี เป็นผูรั้บเหมาประเภท 1 (ล าดับชัน้

สงูสดุ) ทีม่สีทิธเิขา้เสนอราคาเพือ่รับงานกอ่สรา้งจากภาครัฐในทกุโครงการ โดยหน่วยงานภาครัฐจะมกีารพจิารณา

ถงึคณุสมบตัใิน 3 ประเด็นหลกั คอื ประสบการณ์และผลงานของบรษัิท ฐานะทางการเงนิของบรษัิท รวมทัง้จ านวน

และคณุสมบัตขิองบคุลากรของบรษัิท นอกจากนี ้ ผูรั้บจา้งเป็นหนึง่ในกลุม่บรษัิทรับเหมากอ่สรา้งทีส่ามารถรับ

ด าเนนิงานกอ่สรา้งทีม่คีวามซบัซอ้นและจ าเป็นตอ้งอาศยัเทคโนโลยใีนการกอ่สรา้งชัน้สงูได ้ เชน่ การกอ่สรา้ง

โครงการระบบสาธารณูปโภคพืน้ฐานขนาดใหญ่ (Large Scale Infrastructure Project) ดงันัน้ บรษัิทฯ จงึมั่นใจวา่ 

ผูรั้บเหมาจะปฏบิตังิานตามขอบเขตทีก่ าหนดไวใ้นสญัญาวา่จา้งฯ และไมล่ะทิง้งาน 

(7) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) มคีวามคุน้เคยกบัระบบรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัช

มงคล (สายสนี ้าเงนิ) เป็นอยา่งด ี

จากทีก่ลา่วไวแ้ลว้กอ่นหนา้นี ้ ช.การชา่ง มคีวามคุน้เคยกบัระบบรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร 

สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ซึง่รวมถงึระบบการท างาน วธิกีารท างาน ขัน้ตอนการปฏบิตังิานในการเขา้พืน้ที่

ท างานมาโดยตลอด อกีทัง้ตลอดระยะเวลาทีรั่บผดิชอบงานใหก้บับรษัิทฯ ทัง้งาน Civil และงานซอ่มบ ารุงรักษา 

CEM ทาง ช.การชา่ง สามารถด าเนนิการตามแผนการปฏบิัตงิานมาอยา่งตอ่เนือ่ง มผีลการด าเนนิงานทีด่ ี สามารถ

ปฏบิตังิานไดด้กีวา่เกณฑด์ชันีสมรรถนะ (KPI) ทีก่ าหนด อาท ิสามารถด าเนนิการซอ่มบ ารุงอปุกรณ์ สง่มอบขบวน

รถไฟฟ้าทีพ่รอ้มใชง้าน และโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาตา่งๆ ใหแ้ลว้เสร็จตามก าหนด และ/หรอืกอ่นก าหนด 

(แลว้แตก่รณี) ซึง่เป็นสว่นส าคัญทีท่ าใหบ้รษัิทฯ สามารถใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ ดงันัน้ จงึ

มั่นใจไดว้า่ ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) จะบรหิารจัดการการจัดซือ้ขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ รวมทัง้ปรับปรุงระบบไฟฟ้าของ

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ทัง้ระบบ ใหพ้รอ้มใชง้านตามระยะเวลาทีบ่รษัิทฯ 

ตอ้งการ 

 

2.2 ขอ้ดอ้ยและความเสีย่งของการเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

(1) เป็นการพึง่พงิผูรั้บเหมาหลักของงานจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบ (M&E) เพยีงราย

เดยีว และพึง่พงิ ช.การชา่ง อย่างตอ่เนื่อง 

 ช.การชา่ง เป็นคูส่ญัญาหลกัเพยีงรายเดยีวของบรษัิทฯ ในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้า และตดิตัง้อปุกรณ์การ

เดนิรถไฟฟ้า (M&E) ทัง้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 54 ขบวน, โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง จ านวน 21 

ขบวน และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ จ านวน 32 ขบวน รวมทัง้ ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารและออกแบบกอ่สรา้ง

โครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (Civil) และผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล 

(CEM) ใหแ้กบ่รษัิทฯ มาโดยตลอด (ตามรายละเอยีดในสว่นที ่1 ขอ้ 2.1 (4) ของรายงานฉบบันี)้ 
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ดงันัน้ การท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัในครัง้นีจ้งึเป็นการพึง่พงิผูรั้บเหมาหลักของงานจัดหา ตดิตัง้ และ

ทดสอบอปุกรณ์งานระบบ (M&E) เพยีงรายเดยีวมาโดยตลอด และพึง่พงิ ช.การชา่ง มาอย่างตอ่เนือ่ง 

(2) บรษัิทฯ ไมม่โีอกาสในการเปรยีบเทยีบขอ้เสนอในการจัดหาขบวนรถกับผูใ้หบ้รกิารรายอืน่ 

การวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นการวา่จา้งทีไ่มไ่ดเ้ป็นการประมูลแบบเปิด จงึท าใหบ้รษัิทฯ ไมม่โีอกาสในการ

พจิารณาเปรยีบเทยีบขอ้เสนอของ ช.การชา่ง กบัผูใ้หบ้รกิารรายอืน่ทีม่ใิชบ่รษัิทผูผ้ลติ เนือ่งจากไมง่า่ยนักที ่

บรษัิทฯ จะสามารถจัดหาผูรั้บเหมา/ผูใ้หบ้รกิารรายอืน่ทีม่คีวามเขา้ใจในระบบขบวนรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้า

สายสนี ้าเงนิ และมั่นใจไดว้า่จะสามารถจัดหาและสง่มอบงานตามเงือ่นไขทีบ่รษัิทฯ ตอ้งการ มาใชเ้ปรยีบเทยีบ

ขอ้เสนอได ้ แตท่ัง้นี ้ มลูคา่งานทีว่า่จา้ง ช.การชา่ง ต า่กวา่มลูคา่งานทีป่ระเมนิโดยผูเ้ชีย่วชาญอสิระ (InfraAsia) 

(โปรดดรูายละเอยีดเพิม่เตมิในสว่นที ่ 3 ของรายงานฉบบันี)้ อกีทัง้มรีะยะเวลาในการสง่มอบทีแ่น่นอน เป็นไปตาม

ชว่งเวลาทีบ่รษัิทฯ ตอ้งการ  

อยา่งไรก็ตาม หากพจิารณาในดา้นประสบการณ์และความเชีย่วชาญของ ช.การชา่ง การลดความเสีย่งใน

ดา้นตา่งๆ จากขอ้เสนอของ ช.การชา่ง รวมถงึ ช.การชา่ง มคีวามเขา้ใจในระบบขบวนรถไฟฟ้าของโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เป็นอยา่งด ี และความสามารถในการจัดหาแหลง่เงนิทนุเพือ่ใชใ้นการด าเนนิงานของ ช.การ

ชา่ง แลว้ จะเห็นวา่ ไมง่า่ยนักทีบ่รษัิทฯ จะสามารถจัดหาผูรั้บเหมา/ผูใ้หบ้รกิารรายอืน่มาเปรยีบเทยีบได ้

(3) ช.การชา่ง ไมไ่ดเ้ป็นผูผ้ลติหรอืผูจ้ัดจ าหน่ายระบบรถไฟฟ้า 

ในการจัดหาอปุกรณ์งานระบบโครงการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าที่

เกีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ช.การชา่ง ตอ้งน าเขา้หรอืสัง่ซือ้จากบรษัิทผูผ้ลติตา่งประเทศ ท าให ้ 

ช.การชา่ง ไม่สามารถท างานเบ็ดเสร็จดว้ยตนเอง ท าใหม้คีวามเสีย่งที ่ช.การชา่ง อาจจะไมส่ามารถด าเนนิงานตาม

รายละเอยีดและเงือ่นไขทีก่ าหนด อยา่งไรก็ตาม ช.การชา่ง มปีระสบการณ์ในการตดิตอ่และเจรจาตอ่รองกับ

บรษัิทผูผ้ลติระบบรถไฟฟ้าทีต่ดิตัง้และใชง้านอยูใ่นโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมากอ่นหนา้นีแ้ลว้ อกีทัง้การ

ปรับปรุงงานระบบรถไฟฟ้าจ าเป็นตอ้งมรีะบบและอปุกรณ์รถไฟฟ้า ทีม่คีณุสมบตัเิดยีวกนัและสอดคลอ้งกับอปุกรณ์

ระบบรถไฟฟ้าทีใ่ชง้านอยูใ่นปัจจบุนั ท าใหล้ดความเสีย่งจากการด าเนนิงานลา่ชา้กวา่ระยะเวลาทีก่ าหนด อนั

เนือ่งมาจากการเชือ่มตอ่ระบบและอปุกรณ์ทีต่ดิตัง้เพิม่ได ้ซึง่ทมีงานของ ช.การชา่ง มคีวามพรอ้มทีจ่ะด าเนนิงาน 

 

3. เปรยีบเทยีบประโยชนแ์ละขอ้ดอ้ยระหวา่งการท ารายการกบับุคคลทีเ่กีย่วโยงกนั กบัการท ารายการ

กบับุคคลภายนอก  

3.1 ประโยชนแ์ละขอ้ดรีะหวา่งการท ารายการกบับุคคลทีเ่กีย่วโยงกนั กบัการท ารายการกบั

บุคคลภายนอก 

(1) ช.การชา่ง เป็นผูจั้ดหาขบวนรถไฟฟ้าทัง้หมด 54 ขบวน และบรหิารงานซอ่มบ ารุงรักษา CEM ของ

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ใหแ้กบ่รษัิทฯ จงึมคีวามพรอ้มในการรับงานและ

สามารถเริม่งานไดท้นัท ี

การที ่ช.การชา่ง เป็นผูจั้ดหาขบวนรถไฟฟ้าทัง้หมด 54 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ซึง่รวมถงึระบบไฟฟ้าและอปุกรณ์

ตา่งๆ การตดิตัง้และการทดสอบการเดนิรถ ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ประกอบดว้ย (ก) โครงการรถไฟฟ้า

สายสนี ้าเงนิเดมิ จ านวน 26 ขบวน (จ านวน 19 ขบวน ตัง้แตเ่ดอืนกรกฎาคม 2547 และ 7 ขบวน ในปี 2562 - 2563) 

และ (ข) โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย จ านวน 28 ขบวน ในชว่งปี 2562 - 2563 ช.การชา่ง จงึมี

ความคุน้เคยและมคีวามสมัพันธอ์นัดกีับบรษัิทผูผ้ลติ นอกจากนี ้ ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารุงรักษา CEM 

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ใหแ้กบ่รษัิทฯ อกีดว้ย ดงันัน้ ช.การชา่ง จงึมคีวามพรอ้มในการรับงานและ

สามารถเริม่งานไดท้นัท ี
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(2) การวา่จา้ง ช.การชา่ง จะท าใหม้ั่นใจวา่ ช.การชา่ง จะท างานอยา่งเต็มประสทิธภิาพ ดว้ยความ

รับผดิชอบ และไม่ละทิง้งาน 

การที ่ช.การชา่ง เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญข่องบรษัิทฯ ท าให ้ช.การชา่ง มพัีนธสญัญา (Commitment) ทีจ่ะ

จัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และปรับปรุงระบบไฟฟ้าของขบวนรถไฟฟ้าชดุใหมใ่หพ้รอ้มใชง้าน และเชือ่มตอ่กับ

ขบวนรถไฟฟ้าทีม่อียูใ่นปัจจุบนัจ านวน 54 ขบวน ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิอยา่งเต็มประสทิธภิาพเพือ่มใิห ้

สง่ผลกระทบดา้นลบตอ่การใหบ้รกิารเดนิรถของบรษัิทฯ ดว้ยความรับผดิชอบ และไมล่ะทิง้งาน เพือ่รักษามลูคา่เงนิ

ลงทนุของ ช.การชา่ง ในบรษัิทฯ ซึง่จะแตกตา่งกับการท ารายการกบับคุคลภายนอกทีอ่าจจะท างานโดยมไิดส้นใจ

คณุภาพงานอยา่งเต็มที ่ละทิง้งาน และไมต่อ้งสนใจความสมัพันธใ์นระยะยาว 

(3) มคีวามคลอ่งตัวในการตดิตอ่ประสานงานและการด าเนนิงาน 

การเขา้ท าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ท าใหบ้รษัิทฯ สามารถเจรจา ตกลงเงือ่นไข และรายละเอยีดตา่งๆ กบั 

ช.การชา่ง รวมถงึการตดิตอ่ประสานงานและการด าเนนิงาน ไดอ้ยา่งรวดเร็วและคลอ่งตวั และลดอปุสรรคในการ

ท างานร่วมกนัอยา่งตอ่เนื่องตลอดระยะเวลาสญัญาวา่จา้ง เนือ่งจากทมีงานมอือาชพีของ ช.การชา่ง และบรษัิทฯ ได ้

ท างานร่วมกนัในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมาอยา่งตอ่เนื่อง รวมทัง้โครงการอืน่ๆ กอ่นหนา้นี ้ ท าใหม้ี

ความคุน้เคยกนัเป็นอย่างด ี

(4) บรษัิทฯ ไดรั้บประโยชน์ทางออ้มจาก ช.การชา่ง จากการชว่ยรักษาความลับทางธรุกจิ 

ในการเขา้ท าสญัญาบรหิารโครงการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนกบัภาครัฐ จ าเป็นตอ้งมปีระสบการณ์ตรงใน

หลากหลายมติ ิทัง้ดา้นการจัดหาอปุกรณ์ การบรหิารการเดนิรถ รวมทัง้การซอ่มบ ารุงรักษา CEM เพือ่ใหส้ามารถเดนิ

รถไฟฟ้าไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ ซึง่ยังคงจ ากัดภายใตผู้ป้ระกอบการไม่กีร่ายภายในประเทศ โดยทีบ่รษัิทฯ และ  

ช.การชา่ง ถอืวา่เป็นผูป้ระกอบการทีม่คีวามเชีย่วชาญในระบบการเดนิรถไฟฟ้าใตด้นิรายหลกัของประเทศไทย 

ซึง่การเขา้ท ารายการกับ ช.การชา่ง ซึง่เป็นบคุคลทีเ่กีย่วโยงกนั ในครัง้นี ้จะตอ้งมกีารปรับปรุงระบบไฟฟ้า

เพือ่เชือ่มตอ่ขบวนรถในปัจจุบันและขบวนใหมใ่หเ้ป็นระบบเดยีวกนั อนัประกอบดว้ย ปรับปรุงระบบอาณัตสิญัญาณ

สว่นกลางและอปุกรณ์สนับสนุนทีต่ดิตัง้อยูร่ะหวา่งสถานี เพือ่เพิม่ความถีใ่นการเดนิรถไฟฟ้าและรองรับขบวน

รถไฟฟ้าทีเ่พิม่ขึน้, งานปรับปรุงระบบสือ่สารสว่นกลาง เพือ่รองรับการสือ่สารกบัขบวนรถไฟฟ้าใหม,่ และงาน

ปรับปรุงระบบควบคมุระยะไกล เพือ่ใหศ้นูยค์วบคมุการเดนิรถสามารถควบคมุการท างานของระบบระบายอากาศ

ภายในอโุมงคไ์ดอ้ยา่งเหมาะสม และครอบคลมุทกุเหตกุารณ์ทีอ่าจเกดิขึน้ ดงันัน้ การทีบ่รษัิทฯ ยังคงวา่จา้ง  

ช.การชา่ง เพือ่ด าเนนิงานตามขอบเขตงานดงักลา่ว อยา่งตอ่เนือ่ง จงึท าใหบ้รษัิทฯ ไดรั้บประโยชน์ทางออ้มจาก  

ช.การชา่ง ในดา้นการรักษาความลับเกีย่วกับขอ้มลูเชงิเทคนคิ และขอ้มูลส าคญัตา่งๆ ของโครงการรถไฟฟ้า

โดยเฉพาะระบบการเดนิรถใตด้นิ ซึง่จะเป็นประโยชน์ตอ่ความสามารถในการแขง่ขนัของบรษัิทฯ เป็นอยา่งมาก 

 

3.2 ขอ้ดอ้ยระหวา่งการท ารายการกบับุคคลทีเ่กีย่วโยงกนั กบัการท ารายการกบับุคคลภายนอก 

(1) เป็นการพึง่พงิ ช.การชา่ง มากขึน้ 

- เชน่เดยีวกับรายละเอยีดในสว่นที ่2 ขอ้ 2.2 (1) ของรายงานฉบับนี ้- 

ทัง้นี ้ ช.การชา่ง เป็นคูส่ญัญาหลกัเพยีงรายเดยีวของบรษัิทฯ ในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้า และตดิตัง้

อปุกรณ์การเดนิรถไฟฟ้า (M&E) ทัง้หมดใหแ้กบ่รษัิทฯ มาโดยตลอดทัง้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 54 

ขบวน, โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง จ านวน 21 ขบวน, และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ จ านวน 32 ขบวน รวมทัง้  

ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารและออกแบบกอ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (Civil) และผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารุงรักษา

โครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ใหแ้กบ่รษัิทฯ มาโดยตลอด 
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ดงันัน้ การทีบ่รษัิทฯ จะเขา้ท าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นผูจ้ัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการ

ปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ท าใหบ้รษัิทฯ พึง่พงิ ช.การชา่ง เพิม่ขึน้ จงึเป็น

ความเสีย่งตอ่บรษัิทฯ ในอนาคต หาก ช.การชา่ง ไมรั่บงานจากบรษัิทฯ ไม่วา่ดว้ยเหตอุนัใดก็ตาม 

(2) การวา่จา้ง ช.การชา่ง ในครัง้นี ้ เขา้ขา่ยเป็นรายการขนาดใหญต่ามเกณฑร์ายการทีเ่กีย่วโยงกนั ซึง่

จ าเป็นตอ้งขออนุมัตริายการทีเ่กีย่วโยงกนัจากทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้ และวา่จา้งทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเพือ่ให ้

ความเห็นตอ่ผูถ้อืหุน้ ท าใหม้คีา่ใชจ้า่ยเพิม่ขึน้ และตอ้งเปิดเผยขอ้มลูงานระบบ (M&E Upgrade) อยา่งละเอยีด 

การท ารายการในครัง้นีถ้อืเป็นการท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัทีม่นัียส าคญั สง่ผลใหบ้รษัิทฯ ตอ้งจัดประชมุ 

ผูถ้อืหุน้เพือ่อนุมัตกิารเขา้ท ารายการ และจ าเป็นตอ้งแตง่ตัง้ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเพือ่ใหค้วามเห็นตอ่รายการที่

เกีย่วโยงกนันี ้ ท าใหบ้รษัิทฯ มคีา่ใชจ้า่ยเพิม่ขึน้ และจะตอ้งเปิดเผยขอ้มลูเกีย่วกบัขอบเขตงานหลกั รายละเอยีด

อปุกรณ์ และการประเมนิมลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้งอย่างละเอยีด เพือ่ใหเ้พยีงพอตอ่การตัดสนิใจของผูถ้อืหุน้ ท า

ใหคู้แ่ขง่ทราบถงึตน้ทนุและรายละเอยีดของงานระบบ (M&E Upgrade) และขอ้มลูส าคญัตา่งๆ 

 

4. การวเิคราะหอ์ืน่ๆ 

4.1 การวเิคราะหค์วามสามารถของบรษิทัฯ ในการช าระเงนิตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ในคร ัง้นี ้

บรษัิทฯ คาดวา่จะใชแ้หลง่เงนิทนุจากภายนอก โดยการกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ และ/หรอื การออกหุน้กู ้

และ/หรอื การใชแ้หลง่เงนิทนุภายในจากกระแสเงนิสดจากการด าเนนิงานของบรษัิทฯ เพือ่ช าระคา่ตอบแทน เป็น

จ านวนรวม 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) โดยทยอยช าระเป็นรายเดอืน ตามการใชจ้่ายจรงิทีเ่กดิขึน้ 

ตลอดระยะเวลาสญัญาวา่จา้ง ซึง่เริม่ตัง้แตเ่ดอืนพฤศจกิายน 2567 ถงึเดอืนพฤษภาคม 2571 โดยบรษัิทฯ ประมาณ

การการช าระเงนิไดด้งันี ้(ก) ชว่งปีที ่1 (เดอืนพฤศจกิายน 2567 – ธันวาคม 2568) ประมาณ 3,486.46 ลา้นบาท, 

(ข) ชว่งปีที ่2 - 3 (เดอืนมกราคม 2569 – ธันวาคม 2570) ประมาณ 3,159.58 ลา้นบาท, และ (ค) ชว่งสดุทา้ย 

(เดอืนมกราคม 2571 - พฤษภาคม 2571) ประมาณ 153.96 ลา้นบาท 

ทัง้นี ้ณ วนัที ่30 มถินุายน 2567 บรษัิทฯ มวีงเงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิและหุน้กูท้ีส่ามารถเบกิได ้(ซึง่

เป็นวงเงนิทีไ่มร่วมการลงทนุขนาดใหญ่ ไดแ้ก ่ โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้) รวมประมาณ 29,665 ลา้นบาท 

ประกอบดว้ย หุน้กูส้ าหรับโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) จ านวน 4,500 ลา้นบาท 

(จากวงเงนิทัง้หมดทีไ่ดรั้บอนุมัตจิ านวน 16,000 ลา้นบาท) หุน้กูข้องบรษัิทฯ จ านวน 16,915 ลา้นบาท (จากวงเงนิ

ทัง้หมดทีไ่ดรั้บอนุมัตจิ านวน 48,000 ลา้นบาท) และวงเงนิกูย้มืจากสถาบันการเงนิ จ านวน 8,250 ลา้นบาท (จาก

วงเงนิทัง้หมดทีไ่ดรั้บอนุมัตแิละท าสญัญาสนิเชือ่จ านวน 28,800 ลา้นบาท) ซึง่ถอืวา่เพยีงพอตอ่การเขา้ท ารายการ

ในครัง้นี ้

เมือ่พจิารณาจากงบการเงนิรวมของบรษัิทฯ ณ วนัที ่ 30 มถินุายน 2567 บรษัิทฯ มหีนี้สนิรวมจ านวน 

77,399.24 ลา้นบาท สว่นของผูถ้อืหุน้จ านวน 36,450.83 ลา้นบาท อัตราสว่นหนีส้นิตอ่สว่นของผูถ้อืหุน้เทา่กบั 

2.12 เทา่ อตัราสว่นหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้จา่ยสทุธติอ่สว่นของผูถ้อืหุน้เทา่กบั 1.76 เทา่ ซึง่เป็นอตัราสว่นทีท่ าให ้

บรษัิทฯ สามารถกอ่หนีเ้พือ่การลงทนุไดอ้กี (เงือ่นไขของสญัญาเงนิกูก้บัสถาบนัการเงนิและขอ้ก าหนดสทิธหิุน้กูซ้ ึง่

ก าหนดไวไ้มเ่กนิ 2.50 เทา่) โดยมอีตัราสว่นความสามารถในการช าระภาระผกูพัน (Debt Service Coverage Ratio: 

DSCR) เทา่กบั 1.87 เทา่ (เงือ่นไขของสญัญาเงนิกูก้บัสถาบนัการเงนิและขอ้ก าหนดสทิธหิุน้กูก้ าหนดไวไ้มต่ า่กวา่ 

1.0 เทา่) 

อนึง่ หากบรษัิทฯ พจิารณาใชแ้หลง่เงนิทนุจากการกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ และ/หรอื การออกหุน้กู ้ ทัง้

จ านวน โดยเสมอืนหนึง่วา่บรษัิทฯ ช าระคา่ตอบแทนใหแ้ก ่ช.การชา่ง ทัง้หมดในคราวเดยีว ซึง่จะสง่ผลใหบ้รษัิทฯ 

มมีลูหนีท้ีเ่พิม่ขึน้สงูสดุเทา่กับ 6,800.00 ลา้นบาท ดงันัน้ ภายหลงัการเขา้ท ารายการในครัง้นี้ หากค านวณโดย
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อา้งองิจากงบการเงนิขา้งตน้ และมไิดค้ านงึถงึผลประกอบการในอนาคต การด ารงอัตราสว่นทางการเงนิยังคง

เป็นไปตามขอ้ก าหนดของสถาบนัการเงนิ (Financial Covenants) โดยอตัราสว่นหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้จา่ยสทุธิ

ตอ่สว่นของผูถ้อืหุน้จะเพิม่ขึน้เป็น 1.95 เทา่ และอตัราสว่นความสามารถในการช าระภาระผกูพัน (Debt Service 

Coverage Ratio: DSCR) เทา่กบั 1.80 เทา่ ซึง่ยังคงอยู่ภายใตเ้งือ่นไขของสญัญาเงนิกูก้ับสถาบนัการเงนิและ

ขอ้ก าหนดสทิธหิุน้กู ้

นอกจากนี ้เมือ่พจิารณาจากงบการเงนิเฉพาะกจิการของบรษัิทฯ ณ วนัที ่30 มถินุายน 2567 บรษัิทฯ มเีงนิ

สดและรายการเทยีบเทา่เงนิสด เทา่กับ 1,629.88 ลา้นบาท นอกจากนี ้บรษัิทฯ ยังมกี าไรและกระแสเงนิสดจากการ

ด าเนนิธรุกจิในแตล่ะปี เชน่ ในปี 2565 – 2566 และในชว่ง 6 เดอืนแรกของปี 2567 บรษัิทฯ มกี าไรสทุธจิากการ

ด าเนนิงานเทา่กับ 2,313.44 ลา้นบาท 3,328.36 ลา้นบาท และ 1,782.17 ลา้นบาท ตามล าดบั และมกีระแสเงนิสด

สทุธจิากการด าเนนิงานเทา่กบั 5,136.97 ลา้นบาท 6,782.40 ลา้นบาท และ 3,598.67 ลา้นบาท ตามล าดับ ซึง่จัด

วา่บรษัิทฯ มสีภาพคลอ่งทีเ่พยีงพอตอ่การช าระคา่ตอบแทนตลอดระยะเวลาของสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ในครัง้นี้ 

 

4.2 ความเหมาะสมของเงือ่นไขในรา่งสญัญาทีเ่กีย่วขอ้งกบัการเขา้ท ารายการ 

เมือ่พจิารณาความเหมาะสมของเงือ่นไขในร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมี

ความเห็นวา่ เง ือ่นไขของรา่งสญัญาทีเ่กีย่วขอ้งมคีวามเหมาะสม และมเีงือ่นไขเป็นไปตามปกตธิุรกจิ โดย

สอดคลอ้งกับขอบเขตงานทัง้ในสว่นของความรับผดิชอบของผูรั้บจา้ง ระยะเวลาของสญัญา ระยะเวลาการสง่มอบ

งาน เงือ่นไขการจ่ายคา่ตอบแทน หลกัประกนั ค าสัง่เปลีย่นแปลงตา่งๆ (Variation Order) โดยผูว้า่จา้ง และการ

ปรับ เป็นตน้ ทัง้นี ้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระพจิารณาเปรยีบเทยีบกบัเงือ่นไขตามสญัญารับเหมาทัว่ไป และ

เทยีบเคยีงกบัเงือ่นไขในสญัญาสมัปทานระหวา่งบรษัิทฯ กับ รฟม. ซึง่เป็นสญัญาระหวา่งภาครัฐกบัเอกชน และเป็น

สญัญามาตรฐานทีภ่าครัฐน าไปปรับใชก้ับโครงการรถไฟฟ้าตา่งๆ โดยทีข่อบเขตงานและความรับผดิชอบของร่าง

สญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง สนับสนุนการใหบ้รกิารเดนิรถอย่างมปีระสทิธภิาพและปลอดภัย เพือ่ใหเ้ป็นไปตามสญัญา

สมัปทานฯ ระหวา่งบรษัิทฯ กบั รฟม.  
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5. สรุปความเห็นทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเกีย่วกบัความสมเหตุสมผลของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

บรษัิทฯ เป็นผูรั้บสมัปทานการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน จากการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่

ประเทศไทย (รฟม.) จ านวน 3 โครงการ ไดแ้ก ่ โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) 

โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสมี่วง) และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ 

ทัง้นี ้ บรษัิทฯ มคีวามมุง่มั่นทีจ่ะเป็นผูใ้หบ้รกิารระบบขนสง่มวลชนดว้ยรถไฟฟ้าทีม่ปีระสทิธภิาพ มคีวาม

ปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว เชือ่ถอืได ้ และตรงเวลา โดยทีส่ญัญาสมัปทานฯ สายสนี ้าเงนิ และสายสสีม้ ระบใุห ้

บรษัิทฯ มหีนา้ทีใ่นการจัดหาอปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (ขบวนรถไฟฟ้า) และบรหิารจัดการใหเ้พยีงพอตอ่ความ

ตอ้งการในการใชบ้รกิารของผูโ้ดยสาร แตเ่นือ่งจากบรษัิทฯ มคีวามเชีย่วชาญในดา้นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้า แต่

การจัดหาระบบรถไฟฟ้า และงานซอ่มบ ารุงรักษา เป็นงานทีต่อ้งใชค้วามช านาญเฉพาะทาง อกีทัง้ใชบ้คุลากรเฉพาะ

ทางจ านวนมาก บรษัิทฯ จงึมนีโยบายในการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบคุคลอืน่ (Outsourcing) เขา้มาบรหิารจัดการทัง้

ในสว่นของการจัดหาระบบรถไฟฟ้า และซอ่มบ ารุงรักษาแทน ดงันัน้ เพือ่ใหก้ารบรกิารเดนิรถไฟฟ้าและการซอ่ม

บ ารุงรักษาโครงการรถไฟฟ้าของบรษัิทฯ เป็นไปดว้ยความตอ่เนือ่งและมปีระสทิธภิาพ รวมทัง้เป็นไปตามขอบเขต

งานในสญัญาสมัปทานฯ 

อนึง่ เนือ่งจากบรษัิทฯ ตอ้งการทีจ่ะมุง่เนน้งานดา้นการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้า ซึง่เป็นงานหลกัของบรษัิทฯ 

รวมทัง้เพือ่เป็นการบรหิารความเสีย่งในการลงทนุโครงการ ใหอ้ยูภ่ายในงบประมาณไมใ่หเ้พิม่ขึน้จนกระทบกบั

ผลตอบแทนการลงทนุทีต่อ้งการ และเพือ่ใหก้ารด าเนนิการแลว้เสร็จภายในระยะเวลาทีก่ าหนด บรษัิทฯ จงึมี

นโยบายในการจา้งผูรั้บจา้งด าเนนิการในลักษณะจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) คอื ใหผู้รั้บจา้งเป็น

ผูรั้บผดิชอบในการจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบในรูปแบบการเหมารวมแบบเบ็ดเสร็จ ซึง่หนา้ทีข่อง 

ผูรั้บจา้งนอกเหนอืจากการรับจา้งด าเนนิการในรูปแบบของผูรั้บเหมางานทั่วไปแลว้ ยังตอ้งรับผดิชอบในการจัดการ

บรหิารโครงการ ซึง่รวมถงึการประสานงาน การควบคมุงาน การตดิตามงาน การตรวจสอบคณุภาพงาน และการสง่

มอบงาน ซึง่ทีผ่า่นมาบรษัิทฯ ไดด้ าเนนิการในลักษณะนี้มาโดยตลอดตัง้แตโ่ครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ, 

โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งเหนอื, โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย, และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ 

ดงันัน้ บรษัิทฯ จงึพจิารณาวา่จา้งผูรั้บเหมาในลักษณะจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ใน

การจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ (จ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ซึง่เป็นรูปแบบและคณุสมบตั ิ(Specification) เดยีวกนั

กบัขบวนรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทัง้หมดทีม่กีารใชง้านในปัจจบุัน) และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เพือ่ใหบ้รษัิทฯ ไดรั้บขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิเพือ่ใหบ้รกิารในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ 

ตัง้แตเ่ดอืนมกราคม 2571 เป็นตน้ไป ซึง่เป็นชว่งเวลาเดยีวกนักบัการเปิดใหบ้รกิารเดนิรถของโครงการรถไฟฟ้าสาย

สสีม้ ชว่งตะวนัออก เพือ่รองรับการเตบิโตของจ านวนผูโ้ดยสารจากการเชือ่มตอ่กับโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ และ

สายอืน่ๆ ทีท่ยอยเปิดใหบ้รกิารแลว้ในปัจจบุนัและในอนาคต อนัจะท าใหก้ารเดนิรถดว้ยขบวนรถไฟฟ้าทัง้หมดของ

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิรวม 75 ขบวน (ประกอบดว้ย ขบวนรถไฟฟ้าทีใ่ชอ้ยูใ่นปัจจุบนัจ านวน 54 ขบวน และ

ขบวนรถไฟฟ้าทีจ่ะจัดซือ้ในครัง้นีอ้กีจ านวน 21 ขบวน) เป็นไปดว้ยประสทิธภิาพสงูสดุ สามารถเชือ่มตอ่กนัไดอ้ยา่ง

สมบรูณ์ รองรับการปรับความถีข่องการใหบ้รกิารโดยเฉพาะในชว่งเวลาเร่งดว่น และเพิม่ความสะดวกสบายของ

ผูโ้ดยสารดว้ย 

การท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัในครัง้นี้ มขีอ้ดแีละประโยชน ์ดงัตอ่ไปนี้ 

(1) เพือ่ใหบ้รษัิทฯ มขีบวนรถไฟฟ้าในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ทีเ่พยีงพอและ

พรอ้มใชง้านในชว่งระยะเวลาทีต่อ้งการ คอื พรอ้มใชง้านบางสว่นภายในเดอืนมกราคม 2571 เพือ่รองรับปรมิาณ

ผูโ้ดยสารทีจ่ะมาจากการเปิดใหบ้รกิารของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ตัง้แตปี่ 2571 เป็นตน้ไป โดยการวา่จา้ง 

ช.การชา่ง เพือ่รวมค าสัง่ซือ้ขบวนรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ร่วม
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ไปกบัค าสัง่ซือ้ขบวนรถไฟฟ้าส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้จ านวน 32 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ซึง่ ช.การชา่ง ได ้

ตดิตอ่และประสานงานกับบรษัิทผูผ้ลติไปกอ่นหนา้นีแ้ลว้ และอยูใ่นแผนการผลติของบรษัิทผูผ้ลติเรยีบรอ้ย

แลว้ ซึง่จะท าใหก้ารบรหิารจัดการแผนการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเป็นไปไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพและไดรั้บขบวน

รถไฟฟ้ามาใหบ้รกิารทนัเวลารองรับการเปิดใหบ้รกิารของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ชว่งตะวนัออก อนัเป็น

ประโยชน์อยา่งยิง่ตอ่บรษัิทฯ ทัง้จากรายไดค้า่โดยสารทีเ่พิม่ขึน้ การใหบ้รกิารรถไฟฟ้าทีส่ะดวกและรวดเร็ว 

การบรหิารจัดการทีเ่ป็นไปตามสญัญาสมัปทานฯ นอกจากนี้ บรษัิทฯ จะไดรั้บประโยชนจ์ากการประหยัดจาก

ขนาด (Economy of Scale) อันเนือ่งมาจากการรวมค าสัง่ซือ้ขบวนรถไฟฟ้าอกีดว้ย 

(2) การวา่จา้งงานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง ในโครงการรถไฟฟ้าสายสี

น ้าเงนิ จะท าใหบ้รษัิทฯ สามารถมุง่เนน้ใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ ตามนโยบายของบรษัิทฯ 

โดยไมต่อ้งมภีาระเกีย่วกบังานระบบเครือ่งกลและไฟฟ้า (M&E) และงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทาง

โยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) บรษัิทฯ จงึมนีโยบายในการเขา้ท าสญัญาวา่จา้งบคุคลอืน่ (Outsourcing) 

เขา้มาบรหิารจัดการในสว่นของการจัดหาระบบรถไฟฟ้า และ M&E และงานการซอ่มบ ารุงรักษา CEM ทีม่คีวาม

ซบัซอ้นแทน 

(3) ลดความเสีย่งจากมลูคา่งานทีอ่าจจะสงูกวา่ทีป่ระมาณการไว ้ และการด าเนนิงานใหแ้ลว้เสร็จภายในระยะเวลา 

โดยการท าสญัญาจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) 

(4) ลดความเสีย่งจากอัตราแลกเปลีย่น เนือ่งจากการน าเขา้อปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้าจากตา่งประเทศ โดยการท า

สญัญาจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เป็นสกลุเงนิบาท ในราคาทีก่ าหนดไว ้(Fixed Price) 

(5) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) เป็นบรษัิทรับเหมากอ่สรา้งขนาดใหญข่องประเทศทีม่ปีระสบการณ์ รวมทัง้มคีวาม

เชีย่วชาญ และประสบการณ์โดยตรงในงานทีเ่กีย่วขอ้งกับโครงการรถไฟฟ้าระบบราง การรับงานในลกัษณะจา้ง

เหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) และเป็นผูบ้รหิารโครงการ (Project Manager) ขนาดใหญ่ 

ดงันัน้ ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) จงึมคีวามพรอ้มในทกุดา้นทีจ่ะเป็นจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และปรับปรุงระบบ

รถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ใหแ้กบ่รษัิทฯ รวมทัง้มั่นใจไดว้า่ ช.การชา่ง จะสามารถสง่

มอบงานไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ เป็นไปตามแผนงานและตามระยะเวลาทีก่ าหนด 

(6) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) ไมม่ปีระวตักิารละทิง้งาน มคีวามน่าเชือ่ถอื ฐานะการเงนิมั่นคง มสีภาพคลอ่งทางการเงนิ

ทีด่แีละเพยีงพอในการหมนุเวยีนในธรุกจิ 

(7) ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) มคีวามคุน้เคยกบัระบบรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เป็นอยา่งด ีดงันัน้ จงึ

มั่นใจไดว้า่ ผูรั้บจา้ง (ช.การชา่ง) จะบรหิารจัดการการจัดซือ้ขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ รวมทัง้ปรับปรุงระบบไฟฟ้า

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทัง้ระบบ ใหพ้รอ้มใชง้านตามระยะเวลาทีบ่รษัิทฯ ตอ้งการ 

 

อยา่งไรก็ตาม การเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัในครัง้นี ้ มขีอ้ดอ้ยและความเสีย่งของการเขา้ท ารายการ 

ดงัตอ่ไปนี้ 

(1) เป็นการพึง่พงิผูรั้บเหมาหลักของงานจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบ (M&E) เพยีงรายเดยีว และ

พึง่พงิ ช.การชา่ง อย่างตอ่เนือ่ง โดย ช.การชา่ง เป็นคูส่ญัญาหลักเพยีงรายเดยีวของบรษัิทฯ ในการจัดหา

ขบวนรถไฟฟ้า และตดิตัง้อปุกรณ์การเดนิรถไฟฟ้า (M&E) ทัง้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 54 

ขบวน, โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง จ านวน 21 ขบวน, และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ จ านวน 32 ขบวน รวมทัง้ 

ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารและออกแบบกอ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา (Civil) และผูบ้รหิารงานซอ่ม

บ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ใหแ้กบ่รษัิทฯ มาโดยตลอด  
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(2) บรษัิทฯ ไม่มโีอกาสในการเปรยีบเทยีบขอ้เสนอในการจัดหาขบวนรถกับผูใ้หบ้รกิารรายอืน่ทีม่ใิชบ่รษัิทผูผ้ลติ 

เนื่องจากไม่ง่ายนักทีบ่ริษัทฯ จะสามารถจัดหาผูรั้บเหมา/ผูใ้หบ้ริการรายอืน่ทีม่ีความเขา้ใจในระบบขบวน

รถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ และมั่นใจไดว้่าจะสามารถจัดหาและสง่มอบงานตามเงื่อนไขที่

บรษัิทฯ ตอ้งการ มาใชเ้ปรียบเทยีบขอ้เสนอได ้แต่ทัง้นี้ มูลค่างานทีว่่าจา้ง ช.การช่าง ต ่ากว่ามูลค่างานที่

ประเมนิโดยผูเ้ชีย่วชาญอสิระ (InfraAsia) อกีทัง้มรีะยะเวลาในการสง่มอบทีแ่น่นอน เป็นไปตามชว่งเวลาที่

บรษัิทฯ ตอ้งการ 

(3) ช.การชา่ง ไม่ไดเ้ป็นผูผ้ลติหรอืผูจั้ดจ าหน่ายระบบรถไฟฟ้า โดย ช.การชา่ง ตอ้งน าเขา้หรอืสัง่ซือ้จากผูผ้ลติ

ตา่งประเทศ ท าให ้ช.การชา่ง ไมส่ามารถท างานเบ็ดเสร็จดว้ยตนเอง ท าใหม้คีวามเสีย่งที ่ช.การชา่ง อาจจะไม่

สามารถด าเนนิงานตามรายละเอยีดและเงือ่นไขทีก่ าหนด 

 

ทัง้นี ้ ประโยชน์และขอ้ดรีะหวา่งการท ารายการกบับคุคลทีเ่กีย่วโยงกนั กับการท ารายการกบั

บคุคลภายนอก มดีงันี้ 

(1) ช.การชา่ง เป็นผูจั้ดหาขบวนรถไฟฟ้าทัง้หมด 54 ขบวน และบรหิารงานซอ่มบ ารุงรักษา CEM ของโครงการ

รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ใหแ้กบ่รษัิทฯ จงึมคีวามพรอ้มในการรับงานและสามารถ

เริม่งานไดท้นัท ี

(2) เนือ่งจาก ช.การชา่ง เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญข่องบรษัิทฯ การวา่จา้ง ช.การชา่ง จะท าใหม้ั่นใจวา่ ผูรั้บจา้งจะ

ท างานอย่างเต็มประสทิธภิาพ ดว้ยความรับผดิชอบ และไมล่ะทิง้งาน เพือ่รักษามลูคา่เงนิลงทนุของ ช.การชา่ง 

ในบรษัิทฯ ซึง่จะแตกตา่งกบัการท ารายการกับบคุคลภายนอกทีอ่าจจะท างานโดยมไิดส้นใจคณุภาพงานอย่าง

เต็มที ่ละทิง้งาน และไมต่อ้งสนใจความสมัพันธใ์นระยะยาว 

(3) มคีวามคลอ่งตัวในการตดิตอ่ประสานงานและการด าเนนิงาน เนือ่งจาก ช.การชา่ง และบรษัิทฯ ไดท้ างาน

ร่วมกนัในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมาอย่างตอ่เนือ่ง รวมทัง้โครงการอืน่ๆ กอ่นหนา้นี ้ท าใหม้คีวามคุน้เคย

กนัเป็นอยา่งด ี

(4) บรษัิทฯ ไดรั้บประโยชน์ทางออ้มจาก ช.การชา่ง จากการชว่ยรักษาความลับทางธรุกจิ เกีย่วกบัขอ้มลูเชงิ

เทคนคิ และขอ้มลูส าคัญตา่งๆ ของโครงการรถไฟฟ้าโดยเฉพาะระบบการเดนิรถใตด้นิ ซึง่จะเป็นประโยชนต์อ่

ความสามารถในการแขง่ขนัของบรษัิทฯ เป็นอย่างมาก 

 

โดยมขีอ้ดอ้ยระหวา่งการท ารายการกบับคุคลทีเ่กีย่วโยงกัน กับการท ารายการกับบคุคลภายนอก ดงันี้ 

(1) เป็นการพึง่พงิ ช.การชา่ง มากขึน้ เนือ่งจาก ช.การชา่ง เป็นคูส่ญัญาหลักเพยีงรายเดยีวของบรษัิทฯ ในการ

จัดหาขบวนรถไฟฟ้า และตดิตัง้อปุกรณ์การเดนิรถไฟฟ้า (M&E) ทัง้หมดใหแ้กบ่รษัิทฯ มาโดยตลอดทัง้ใน

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 54 ขบวน, โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง จ านวน 21 ขบวน, และโครงการ

รถไฟฟ้าสายสสีม้ จ านวน 32 ขบวน รวมทัง้ ช.การชา่ง เป็นผูบ้รหิารและออกแบบกอ่สรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานทาง

โยธา (Civil) และผูบ้รหิารงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล (CEM) ใหแ้ก่

บรษัิทฯ มาโดยตลอด จงึเป็นความเสีย่งตอ่บรษัิทฯ ในอนาคต หาก ช.การชา่ง ไมรั่บงานจากบรษัิทฯ ไมว่า่ดว้ย

เหตอุนัใดก็ตาม 

(2) บรษัิทฯ จ าเป็นตอ้งเปิดเผยขอ้มลูงานทีเ่กีย่วขอ้งอย่างละเอยีด ท าใหคู้แ่ขง่ลว่งรูต้น้ทนุและรายละเอยีดของ

งานระบบ (M&E Upgrade) เนื่องจากการวา่จา้ง ช.การชา่ง ในครัง้นี ้เขา้ขา่ยเป็นรายการขนาดใหญต่ามเกณฑ์

รายการทีเ่กีย่วโยงกนั ซึง่จ าเป็นตอ้งขออนุมัตริายการทีเ่กีย่วโยงกนัจากทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้ และวา่จา้งทีป่รกึษา
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ทางการเงนิอสิระเพือ่ใหค้วามเห็นตอ่ผูถ้อืหุน้ ท าใหม้คีา่ใชจ้่ายเพิม่ขึน้ และตอ้งเปิดเผยขอ้มูลงานระบบ (M&E 

Upgrade) อย่างละเอยีด เพือ่ใหเ้พยีงพอตอ่การตัดสนิใจของผูถ้อืหุน้ 

 

 เมือ่พจิารณาความเหมาะสมของเงือ่นไขในร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมี

ความเห็นวา่ เงือ่นไขของร่างสญัญาทีเ่กีย่วขอ้งมคีวามเหมาะสมและมเีงือ่นไขเป็นไปตามปกตธิรุกจิ โดยสอดคลอ้ง

กบัขอบเขตงานทัง้ในสว่นของความรับผดิชอบของผูรั้บจา้ง ระยะเวลาของสญัญา ระยะเวลาการสง่มอบงาน เงือ่นไข

การจ่ายคา่ตอบแทน หลกัประกนั ค าสัง่เปลีย่นแปลงตา่งๆ (Variation Order) โดยผูว้า่จา้ง และการปรับ เป็นตน้ 

ทัง้นี ้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระพจิารณาเปรยีบเทยีบกับเงือ่นไขตามสญัญารับเหมาทั่วไป และเทยีบเคยีงกบั

เงือ่นไขในสญัญาสมัปทานระหวา่งบรษัิทฯ กบั รฟม. ซึง่เป็นสญัญาระหวา่งภาครัฐกับเอกชน และเป็นสญัญา

มาตรฐานทีภ่าครัฐน าไปปรับใชก้บัโครงการรถไฟฟ้าตา่งๆ  

โดยทีข่อบเขตงานและความรับผดิชอบของร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง สนับสนุนการใหบ้รกิารเดนิรถ

อยา่งมปีระสทิธภิาพและปลอดภัย เพือ่ใหเ้ป็นไปตามสญัญาสมัปทานฯ ระหวา่งบรษัิทฯ กับ รฟม.  

 

หลงัจากพจิารณาวตัถุประสงคแ์ละความจ าเป็นในการท ารายการ ประกอบกบั ขอ้ด ีขอ้ดอ้ย ประโยชน ์และ

ความเสีย่ง รวมทัง้ผลกระทบทีเ่กดิขึน้แลว้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมคีวามเห็นวา่ การเขา้ท ารายการทีเ่กีย่วโยง

กนั เป็นการสนับสนุนการเตบิโตอย่างตอ่เนื่องของบรษัิทฯ ซึง่เป็นประโยชน์ตอ่บรษัิทฯ อกีทัง้ท าใหบ้รษัิทฯ สามารถ

มุง่เนน้ทีจ่ะเป็นผูใ้หบ้รกิารในการเดนิรถไฟฟ้าใหม้ปีระสทิธภิาพสงูสดุ โดยมติอ้งกงัวลหรอืมภีาระเกีย่วกบังานจัดหา

ระบบรถไฟฟ้าพรอ้มทัง้ระบบทีเ่กีย่วขอ้ง โดยมขีอ้ดอ้ยและความเสีย่งทีจ่ ากดั ดงันัน้ การท ารายการทีเ่กีย่วโยง

กนัในคร ัง้นี ้มคีวามสมเหตุสมผล 
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สว่นที ่ 3: ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเกีย่วกบัความเหมาะสมของราคาและเงือ่นไขของ

รายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

 

ทีป่ระชมุคณะกรรมการบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567 อนุมัตใิหน้ าเสนอตอ่ทีป่ระชมุ 

ผูถ้อืหุน้เพือ่พจิารณาอนุมัตใิหบ้รษัิทฯ เขา้ท าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นผูรั้บผดิชอบในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้า

เพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวน และปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ วงเงนิรวม 

6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) ซึง่จะท าใหข้บวนรถไฟฟ้าเพิม่ขึน้จากเดมิ 54 ขบวน เป็น 75 ขบวน 

ในปี 2571 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระไดพ้จิารณาความเหมาะสมของราคาและเงือ่นไขของรายการ โดยอา้งองิจาก

ขอ้มลูและสมมตฐิานทีไ่ดรั้บจากบรษัิทฯ และ ช.การชา่ง การสมัภาษณ์ผูบ้รหิารและเจา้หนา้ทีท่ีเ่กีย่วขอ้ง ร่าง

สญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง รายงานการประเมนิมลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิและการปรับปรุงระบบไฟฟ้าที่

เกีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เดอืนมถินุายน 2567 ซึง่จัดท าขึน้โดยบรษัิท อนิฟรา เอเชยี (ประเทศ

ไทย) จ ากดั (ผูเ้ชีย่วชาญอสิระ หรอื InfraAsia) รวมถงึขอ้มลูทีบ่รษัิทฯ เปิดเผยแกส่าธารณะในเว็บไซตข์อง

ส านักงาน ก.ล.ต. (www.sec.or.th) และเว็บไซตข์องตลาดหลกัทรัพยฯ์ (www.set.or.th) เป็นตน้ ทัง้นี ้ การ

ประมาณมลูคา่งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia เป็นมลูคา่งานทีไ่มร่วมภาษีมลูคา่เพิม่ ดังนัน้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ

จงึเปรยีบเทยีบกบัมูลคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง แบบไมร่วมภาษีมูลคา่เพิม่ เชน่เดยีวกนั 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเห็นวา่ InfraAsia เป็นผูเ้ชีย่วชาญอสิระทีม่คีวามน่าเชือ่ถอืในการประเมนิมลูคา่

งานโครงการเกีย่วกบัระบบขนสง่ทางราง โดย InfraAsia เป็นบรษัิทในกลุม่อนิฟรา เอเชยี ทีม่สี านักงานอยูใ่น

ฮอ่งกง และประเทศไทย และมทีมีงานทีม่ปีระสบการณ์และความช านาญในการประเมนิมูลคา่โครงการขนสง่ทาง

รางทีไ่ดรั้บการยอมรับจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชนทัง้ในไทยและตา่งประเทศ ทีผ่า่นมา InfraAsia มี

ประสบการณ์ในการประเมนิมลูคา่งานของโครงการเป็นมลูคา่รวมกนัมากกวา่ 25,000 ลา้นดอลลารส์หรัฐ และมี

ประสบการณ์ในการประเมนิคา่ใชจ้า่ยในการด าเนนิงาน (Operating Expenses: OPEX) รวมกนัมากกวา่ 10,000 

ลา้นดอลลารส์หรัฐ โดย InfraAsia เป็นทีป่รกึษาโครงการใหแ้ก่การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย (รฟม.) 

การรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.) และกองทนุรวมโครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนสง่มวลชนทางราง บทีเีอสโกรท 

(BTSGIF) เป็นตน้ (โปรดดผูลงานของ InfraAsia ในประเทศไทยและในตา่งประเทศ InfraAsia ในเอกสารแนบ 1  

ของรายงานฉบบันี)้ 

อยา่งไรก็ตาม ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระตัง้อยูบ่นสมมตฐิานวา่ขอ้มลู และเอกสารส าคญั

ดงักลา่วเป็นขอ้มลูทีส่มบรูณ์ ครบถว้น และถกูตอ้ง รวมทัง้เป็นการพจิารณาจากสถานการณ์ และขอ้มูลทีส่ามารถรับรู ้

ไดใ้นปัจจบุนั ณ วนัทีท่ีป่ระชมุคณะกรรมการบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567 อนุมัตใิหน้ าเสนอ

ตอ่ทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้เพือ่พจิารณาอนุมัตใิหบ้รษัิทฯ เขา้ท าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ซึง่เป็นรายการทีเ่กีย่วโยงกนัใน

ครัง้นี ้ หากมกีารเปลีย่นแปลงใดๆ ภายหลงัจากนี้ อาจสง่ผลกระทบอยา่งมนัียส าคญัตอ่การประเมนิความเหมาะสม

ของราคาและเงือ่นไขของการท ารายการในครัง้นี้ ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ และการตดัสนิใจของ 

ผูถ้อืหุน้ในการพจิารณาความเหมาะสมของรายการทีเ่กีย่วโยงกนัได ้

หลงัจากทีไ่ดศ้กึษาขอ้มลู และเอกสารของบรษัิทฯ และ ช.การชา่ง รวมทัง้ขอ้มลูอืน่ๆ ทีเ่กีย่วขอ้งแลว้  

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระสามารถสรุปความเห็นเกีย่วกบั ความเหมาะสมของราคาและเงือ่นไขการท ารายการที่

เกีย่วโยงกนั ไดด้งัตอ่ไปนี้ 
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1. ความเหมาะสมของราคาของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั (ราคาวา่จา้ง ช.การชา่ง) 

1.1 ขอบเขตงานและคา่จา้งตามรา่งสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง 

การวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นผูรั้บผดิชอบในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้และ

ปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) (M&E Upgrade) 

วงเงนิรวม 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมูลคา่เพิม่) โดยการช าระคา่จา้งตามตารางการช าระเงนิระหวา่งกาล 

(Interim Payment Schedule) ซึง่สมัพันธก์ับความกา้วหนา้ของงานจัดหาระบบรถไฟฟ้า ทัง้นี ้ ขอบเขตของงาน 

และหนา้ทีห่ลักของ ช.การชา่ง มดีงันี ้

(1) จัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวน พรอ้มตดิตัง้ระบบอาณัตสิัญญาณและระบบสือ่สารบนขบวน

รถไฟฟ้า 

(2) ปรับปรุงระบบอาณัตสิญัญาณสว่นกลางและอปุกรณ์สนับสนุนทีต่ดิตัง้อยู่ระหวา่งสถานี เพือ่เพิม่ความถีใ่นการ

เดนิรถไฟฟ้าและรองรับขบวนรถไฟฟ้าทีเ่พิม่ขึน้ 

(3) งานปรับปรุงระบบสือ่สารสว่นกลาง เพือ่รองรับการสือ่สารกบัขบวนรถไฟฟ้าใหม ่

(4) งานปรับปรุงระบบควบคมุระยะไกล เพือ่ใหศ้นูยค์วบคมุการเดนิรถสามารถควบคมุการท างานของระบบระบาย

อากาศภายในอโุมงคไ์ดอ้ย่างเหมาะสม และครอบคลมุทกุเหตกุารณ์ทีอ่าจเกดิขึน้ 

ทัง้นี ้ การจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิและงานปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง ตอ้งมเีชือ่มตอ่กนัอย่าง

สมบรูณ์กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทีด่ าเนนิงานอยูใ่นปัจจบุนั พรอ้มทัง้ใหก้ารฝึกอบรม และทดสอบ 

ตรวจสอบการท างานทัง้ระบบร่วมกนั โดยการวา่จา้ง ช.การชา่ง ในครัง้นีม้รีะยะเวลาด าเนนิงานตามสญัญา 1,260 วนั 

หรอืประมาณ 3 ปี 6 เดอืน นับจากทีม่หีนังสอืแจง้ใหเ้ริม่งาน (Notice to Proceed: NTP) 

ขอบเขตส าหรับงานแตล่ะสว่นโดยละเอยีด ตามร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นดงันี้ 

รายการที ่ รายละเอยีดขอบเขตงาน 

1 ขบวนรถไฟฟ้า (Rolling Stock) 

- การออกแบบและจัดเตรยีมเอกสารทางวศิวกรรม (Engineering Design and Documentation) 

- ขบวนรถไฟฟ้า 21 ขบวน (ขบวนละ 3 ตู)้1/ 

- อปุกรณใ์นการฝึกอบรม (Training Equipment) 

- คา่ขนสง่และทดสอบ (Factory Testing, Shipping and Delivery) 

- การทดสอบการตดิตัง้ (Installation Acceptance Testing) 

- การตดิตัง้และทดสอบระบบ (Integrated Testing and Commission of the System) 

- การจัดท าคูม่อืปฏบิตังิาน (O&M Manuals) 

- การบรูณาการทัง้ระบบและการประกนัระบบ (Overall System Integration and System Assurance)  

2 ระบบอาณตัสิญัญาณ (Signaling System) 

- การออกแบบและจัดเตรยีมเอกสารทางวศิวกรรม (Engineering Design and Documentation) 

- ระบบควบคมุจราจรกลาง (Central Traffic Control (CTC) System) 

- ระบบเดนิรถและป้องกนัรถไฟฟ้าอตัโนมตั ิ(Automatic Train Protection (ATP) and Automatic Train Operation (ATO) 

System) 

- อปุกรณใ์นการฝึกอบรม (Training Equipment) 

- คา่ขนสง่และทดสอบ (Factory Testing, Shipping and Delivery) 

- การทดสอบการตดิตัง้ (Installation Acceptance Testing) 

- การตดิตัง้และทดสอบระบบ (Integrated Testing and Commission of the System) 

- การจัดท าคูม่อืปฏบิตังิาน (O&M Manuals) 

- การบรูณาการทัง้ระบบและการประกนัระบบ (Overall System Integration and System Assurance) 

3 ระบบสือ่สาร (Communication Systems) 

- การออกแบบและจัดเตรยีมเอกสารทางวศิวกรรม (Engineering Design and Documentation) 

- ระบบวทิยสุือ่สาร TETRA (TETRA Digital Radio System) 
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รายการที ่ รายละเอยีดขอบเขตงาน 

- วทิยรุถไฟฟ้าและอปุกรณ์เสรมิ (Train Radio and Accessories) 

- จอแสดงขอ้มลูแกผู่โ้ดยสาร (Train Passenger Information Display (PID)) 

- ระบบใหข้อ้มลูแกผู่โ้ดยสารของศนูยค์วบคมุการเดนิรถ และอปุกรณ์เสรมิ (Operations Control Center (OCC) Passenger 

Information Display System (PIDS) Complete and Accessories) 

- ระบบกลอ้งวงจรปิดบนขบวนรถไฟฟ้า (Onboard Train Surveillance System for Train Cars) 

- ระบบวทิย ุBroad Band (Broad Band Radio Systems (BBRS)) 

- อปุกรณใ์นการฝึกอบรม (Training Equipment) 

- คา่ขนสง่และทดสอบ (Factory Testing, Shipping and Delivery) 

- การทดสอบการตดิตัง้ (Installation Acceptance Testing) 

- การตดิตัง้และทดสอบระบบ (Integrated Testing and Commission of the System) 

- การจัดท าคูม่อืปฏบิตังิาน (O&M Manuals) 

- การบรูณาการทัง้ระบบและการประกนัระบบ (Overall System Integration and System Assurance) 

- ระบบควบคมุ สัง่การ และเก็บขอ้มลู (Supervisory Control and Data Acquisition (SCADA) System)2/ 

4 คา่ใชจ้า่ยตามขอ้ก าหนดท ัว่ไป (General Requirements) 

- คา่บรหิารโครงการและโสหุย้ (Project Management and Overhead)3/ 

- คา่สาธารณูปโภคและการเคลือ่นยา้ย (Utilities Consumption & Relocation) 

- คา่ธรรมเนยีมหนังสอืค ้าประกนั (Insurance and Bond) 

- คา่ฝึกอบรมตา่งๆ และการถา่ยทอดเทคโนโลยรีะบบเครือ่งกลและไฟฟ้า (M&E) ทัง้หมด 

- งานตดิตัง้/เปลีย่นป้ายและกราฟฟิกสถานใีนพืน้ทีต่อ่ขยายและสถานเีดมิ 

หมายเหต:ุ 

1/ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ส าหรับโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ทีไ่ดร้ับอนุมตัจิากที่

ประชมุคณะกรรมการของบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567 

2/ ตามรา่งสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ฉบบันี ้ ระบบควบคมุ สัง่การ และเก็บขอ้มลู (Supervisory Control and Data Acquisition (SCADA) 

System) ไดจั้ดอยูใ่นงานกลุม่ระบบสือ่สาร (Communication Systems) ในขณะทีร่ายงานของ InfraAsia งานในสว่น SCADA จะแยกเป็น

หวัขอ้ตา่งหาก 

3/ คา่ภาษีศลุกากรและน าเขา้ (Customs and Import Duties) เป็นคา่ใชจ้า่ยสว่นหนึง่ของคา่บรหิารโครงการและโสหุย้ 

 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระไดต้รวจสอบขอบเขตในการด าเนนิงานของ ช.การชา่ง ตามร่างสญัญาวา่จา้ง 

และขอบเขตงานในการประเมนิมลูคา่งาน (Cost Estimation) ของ InfraAsia พบวา่ รายการอปุกรณ์และขอบเขต

ของงานทีด่ าเนนิการสว่นใหญ่มคีวามสอดคลอ้งกนั 

การเขา้ท ารายการในครัง้นี้ เป็นการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิเพือ่เพิม่ประสทิธภิาพของการขนสง่

ผูโ้ดยสารโดยรวมของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทัง้ระบบทีม่ลูคา่ 6,800.00 ลา้นบาท โดยสว่นใหญเ่ป็นมูลคา่ที่

เกีย่วกบัการจัดหาขบวนรถไฟฟ้า สว่นมูลคา่งานอืน่ๆ เป็นการด าเนนิการเพือ่ใหข้บวนรถไฟฟ้าทีจ่ัดซือ้เพิม่เตมิ

สามารถท างานร่วมกับระบบของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทีด่ าเนนิงานอยูใ่นปัจจุบนัได ้ อยา่งมปีระสทิธภิาพ

และมคีวามปลอดภัยตามมาตรฐานการใหบ้รกิาร 

ทัง้นี ้เงือ่นไขการจา้ง ช.การชา่ง จะมลีักษณะจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ทีรั่บประกนั

ผลงานโดยรับความเสีย่งทัง้หมดทีอ่าจเกดิขึน้หากการด าเนนิโครงการไม่แลว้เสร็จภายในระยะเวลาทีก่ าหนด จงึ

เป็นการจ ากัดความเสีย่งของบรษัิทฯ ทีอ่าจเกดิขึน้จากการด าเนนิการโครงการ 

ส าหรับการประเมนิมลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง (ซึง่ ช.การชา่ง เป็นผูรั้บผดิชอบจัดหา ตดิตัง้ 

และทดสอบอปุกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิในครัง้นี)้ ตอ้งใชข้อ้มลูการใหบ้รกิารในทางเทคนคิ ซึง่

ตอ้งอาศยัความรูท้างวศิวกรรมและความเชีย่วชาญเฉพาะทาง ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระจงึไดพ้จิารณาเปรยีบเทยีบ

ราคาในการวา่จา้ง ช.การชา่ง ในครัง้นี ้กบัรายงานการประเมนิมลูคา่งาน (Cost Estimation) ของ InfraAsia ซึง่เป็น

ผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้นวศิวกรรม ทีม่ปีระสบการณ์และความเชีย่วชาญในการประเมนิมลูคา่งานโครงการขนสง่ทางราง 
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ทีไ่ดรั้บการยอมรับจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชนทัง้ในไทยและตา่งประเทศ (โปรดดขูอ้มลูและผลงานของ 

InfraAsia ในฐานะผูเ้ช ีย่วชาญอสิระดา้นงานระบบรถไฟฟ้า อยูใ่นเอกสารแนบ 1 ของรายงานฉบับนี)้ 

 

1.2 การประเมนิมูลคา่งานจดัหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรบัปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง

ส าหรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ (Cost Estimation) โดยผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้นงาน

ระบบรถไฟฟ้า (InfraAsia) 

บรษัิทฯ ไดแ้ตง่ตัง้ InfraAsia ซึง่เป็นผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้นวศิวกรรม ท าการประเมนิมลูคา่งานจัดหาขบวน

รถไฟฟ้าเพิม่เตมิและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ซึง่เป็นการจัดหาขบวน

รถไฟเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้โดยเป็นรูปแบบและคณุสมบัต ิ(Specification) เดยีวกนักบัขบวนรถไฟฟ้า

สายสนี ้าเงนิทีม่กีารใชง้านในปัจจบุนั รวมทัง้อปุกรณ์ ระบบสือ่สาร และระบบอาณัตสิญัญาณ แบบเดยีวกนั โดยจะมี

การปรับเปลีย่นซอฟตแ์วรร์ะบบอาณัตสิญัญาณ เพือ่ใหส้ามารถใชง้านกับจ านวนขบวนรถไฟสายสนี ้าเงนิทีเ่พิม่ขึน้ 

นอกจากนี ้ เพือ่ปรับปรุงการใหบ้รกิารรถไฟฟ้าและเพิม่ความสามารถในรองรับผูโ้ดยสารใหด้ยีิง่ข ึน้ จะมกีารปรับปรุง

ระบบอาณัตสิญัญาณสว่นกลาง และอปุกรณ์สนับสนุนทีต่ดิตัง้อยูร่ะหวา่งสถานี เพือ่เพิม่ความถีใ่นการเดนิรถไฟฟ้า

และรองรับขบวนรถไฟฟ้าชดุใหม ่ รวมถงึปรับปรุงระบบควบคมุระยะไกล เพือ่ใหศ้นูยค์วบคมุการเดนิรถสามารถ

ควบคมุการท างานของระบบระบายอากาศภายในอโุมงคไ์ดอ้ยา่งเหมาะสม และครอบคลมุทกุเหตกุารณ์ทีอ่าจ

เกดิขึน้ 

 

1.2.1 สมมตฐิานและขอบเขตของงานของ InfraAsia 

InfraAsia มขีอบเขตของการประเมนิมลูคา่งานในรายการทีส่ าคญั ดงันี้ 

รายการ รายละเอยีด 

- สมมตฐิานทัว่ไป 

- ไมน่ าภาษีมลูคา่เพิม่มาค านวณในการประเมนิมลูคา่งาน 

- คา่ใชจ้า่ยทัง้หมดอา้งองิจากราคาฐาน เดอืนมถินุายน 2567 

- วสัดอุปุกรณ์และการบรกิารทางวศิวกรรมสว่นใหญม่าจากตา่งประเทศ จงึก าหนดใหอ้ตัราแลกเปลีย่นทีใ่ชใ้นการประมาณ

การคา่ใชจ้า่ยเทา่กบั 39.50 บาทตอ่ยโูร ซึง่เป็นอตัราแลกเปลีย่นในชว่งทีท่ าการประเมนิ และมกีารจัดท าประมาณการ

ตน้ทนุโดยการวเิคราะหค์วามไว (Sensitivity Analysis) ทีอ่ตัราแลกเปลีย่น 37.00 บาทตอ่ยโูร 

- ระบบและอปุกรณ์ตา่งๆ ทีต่ดิตัง้เพิม่เตมิ สว่นใหญเ่ป็นระบบและอปุกรณ์เดยีวกนักบัโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่

ขยาย แตอ่าจมกีารปรับปรงุเพิม่เตมิใหร้องรับกบัจ านวนรถไฟฟ้าทีเ่พิม่ขึน้ และใหม้กีารท างานทีส่อดคลอ้งกนัทัง้ระบบของ

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ 

- การจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวนและปรับปรงุระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้า

เงนิ ไมไ่ดร้ับการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) จงึไมไ่ดส้ทิธปิระโยชนจ์ากการสง่เสรมิการลงทนุ (Special BOI Privileges) และ

ตอ้งเสยีภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้เครือ่งจักร (ขณะทีโ่ครงการเดมิ คอื โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ และโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย ไดร้ับการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) และสทิธปิระโยชนจ์ากการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI 

Privileges) จงึไดร้ับยกเวน้ภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้เครือ่งจักร) 

1 ขบวนรถไฟฟ้า (Rolling Stock)1/ 

จ านวนรถไฟฟ้า: 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้

 โดย InfraAsia ไดพ้จิารณารถไฟฟ้าทีเ่ป็นรปูแบบและคณุสมบตั ิ(Specification) เดยีวกนักบัทีจั่ดหาในโครงการสายสนี ้า

เงนิสว่นตอ่ขยาย รวมถงึระบบสือ่สารในรถไฟฟ้า และระบบสือ่สารของขบวนรถทีเ่กีย่วขอ้ง ขอบเขตงานจะรวมถงึการผลติ การ

ขนสง่ การประกอบขบวนรถไฟฟ้า การทดสอบแบบอยูก่บัทีแ่ละแบบขบัเคลือ่นในระบบราง (Static and Dynamic Testing) ทัง้

ในรางทดสอบและตลอดระบบโครงขา่ยของรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ นอกจากนีร้ถไฟฟ้าใหมจ่ะตดิตัง้ระบบอาณัตสิญัญาณ 

ระบบสือ่สารบนรถไฟ ระบบวทิย ุTETRA และวทิยคุวามถีก่วา้ง เชน่เดยีวกบัโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย เพือ่ให ้

มลีกัษณะการใชง้านและท างานรว่มกนัไดเ้ต็มรปูแบบกบัระบบรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทีม่อียู ่

 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่45/55 

 

รายการ รายละเอยีด 

2 ระบบอาณัตสิญัญาณ (Signaling System)1/ 

การปรับปรงุระบบอาณัตสิญัญาณทีม่อียูส่ าหรับระบบรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทัง้หมด เพือ่รองรับขบวนรถไฟฟ้าสว่นเพิม่ และการ

ปรับปรงุการใหบ้รกิารในขบวนรถไฟฟ้า ดงันี ้

ก) การจัดหาอปุกรณ์สญัญาณเพิม่เตมิ (Onboard Train Signaling Equipment) ส าหรับขบวนรถไฟฟ้าใหม ่

ข) การปรับปรงุระบบอาณัตสิญัญาณทีม่อียูส่ าหรับระบบรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิทัง้หมด เพือ่รองรับการด าเนนิการของขบวน

รถไฟฟ้าสว่นเพิม่ และเพิม่ความถีใ่นการเดนิรถ (ลดระยะหา่งระหวา่งขบวนรถไฟฟ้า (Reduced Headway)) 

ค) การปรับปรงุซอฟตแ์วร ์CTC (Central Traffic Control) / การก าหนดคา่ส าหรับขบวนรถไฟฟ้าสว่นเพิม่ ส าหรับรถไฟฟ้า 2 

ขบวนระหวา่งสถาน ีหรอืระหวา่งปลอ่งระบายอากาศ (Intervention Shaft: IVS)2/ 

ง) การปรับปรงุซอฟตแ์วร ์ ATS (Automatic Train Supervision) / การก าหนดคา่ส าหรับขบวนรถไฟฟ้าสว่นเพิม่ ส าหรับ

รถไฟฟ้า 2 ขบวนระหวา่งสถาน ีหรอืระหวา่งปลอ่งระบายอากาศ (Intervention Shaft: IVS)2/ 

จ) การปรับปรงุโปรแกรมจ าลองการตดิตามการเดนิรถอตัโนมตั ิ(Automatic Train Supervision) 

ฉ) การทดสอบแบบอยูก่บัทีแ่ละแบบเคลือ่นไหว (Static and Dynamic Testing) ของระบบอาณัตสิญัญาณทีป่รับปรงุแลว้ 

และระบบบนขบวนรถไฟฟ้า 

3 ระบบสือ่สาร (Communication Systems)1/ 

ก) การจัดเตรยีมอปุกรณ์สือ่สารบนรถไฟฟ้า ส าหรับรถไฟฟ้าสว่นเพิม่ (Train Communication System: TCS) เชน่ กลอ้ง

วงจรปิด การสือ่สารทางเสยีง จอแสดงขอ้มลูสาธารณะ ระบบสือ่สารกบัผูโ้ดยสาร เป็นตน้ 

ข) การปรับปรงุและก าหนดคา่ซอฟตแ์วรส์ าหรับระบบวทิยคุวามถีก่วา้ง เพือ่ชว่ยในเรือ่งการสือ่สารของหอ้งควบคมุ และ

อปุกรณ์สือ่สารตา่งๆ 

ค) การปรับปรงุและก าหนดคา่ซอฟตแ์วรส์ าหรับระบบวทิย ุTETRA เพือ่ชว่ยดา้นการสือ่สารระหวา่งรถไฟ เจา้หนา้ทีร่ถไฟ และ

ศนูยค์วบคมุการเดนิรถ (Operation Control Center) 

ง) การทดสอบระบบบนรถไฟฟ้าแบบอยูก่บัที ่และแบบขบัเคลือ่นในระบบราง (Static and Dynamic Testing) 

4 ระบบควบคมุ สัง่การ และเก็บขอ้มลู (Supervisory Control and Data Acquisition: SCADA)1/ 

ก) การปรับปรงุซอฟตแ์วร ์ SCADA ของรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิส าหรับฟังกช์นัระบบ TVS (Tunnel Ventilation System) คอื 

ปรับปรงุระบบระบายลมในอโุมงคร์ถไฟฟ้าในชว่งทีม่รีถไฟฟ้าใหบ้รกิาร 2 ขบวนระหวา่งสถาน ี

ข) การทดสอบแบบอยูก่บัทีแ่ละแบบขบัเคลือ่นในระบบราง (Static and Dynamic Testing) 

5 คา่ภาษีศลุกากรและน าเขา้ (Customs and Import Duties): เฉลีย่รอ้ยละ 10 ของมลูคา่ระบบและอปุกรณท์ีจั่ดหาจาก

ตา่งประเทศ ตามสมมตฐิานวา่ โครงการนีไ้มไ่ดร้ับการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) จงึไมไ่ดส้ทิธปิระโยชนจ์ากการสง่เสรมิการ

ลงทนุ (Special BOI Privileges)  

6 คา่เชือ่มระบบ (System Integration): เป็นงานในการทดสอบระบบตา่งๆ ใหส้มบรูณ์ตอ่การใชง้าน ไมว่า่จะเป็นงานทดสอบ

ระบบการเดนิรถ ระบบอาณัตสิญัญาณ รวมถงึระบบงานสือ่สาร ทีใ่ชร้ว่มกนัทัง้ระบบ รวมถงึงานประกอบชิน้สว่นทีถ่กูสง่มา (แยก

เพือ่การขนสง่) ไมว่า่จะเป็นงานทดสอบรถไฟฟ้ารายคนั (หรอืรายตู)้ และแบบรวมเป็นขบวน ทัง้ขณะจอดและขณะวิง่จรงิบนราง 

(Static and Dynamic Testing) โดยประมาณการจากจ านวนผูเ้ชีย่วชาญ เจา้หนา้ทีท่ีเ่กีย่วขอ้งในงานแตล่ะประเภท อตัรา

คา่จา้งเฉลีย่ และประมาณการจ านวนระยะเวลาในการด าเนนิงาน 

7 คา่ธรรมเนยีมบรหิารโครงการ (Project Management): ประมาณการจากจ านวนผูเ้ชีย่วชาญ อตัราคา่จา้ง และคา่ใชจ้า่ยในการ

เดนิทาง ซึง่เป็นการประมาณคา่ใชจ้า่ยตามความจ าเป็นของงานทีค่าดวา่จะเกดิขึน้ (คดิเป็นประมาณรอ้ยละ 2.7 ของคา่ระบบ

และอปุกรณ์ส าหรับโครงการ) 

8 คา่โสหุย้โครงการ (Project Overhead): ประมาณรอ้ยละ 8 ของคา่ระบบและอปุกรณ์ส าหรับโครงการ3/ 

9 คา่ธรรมเนยีมและหนังสอืค ้าประกนั (Insurance & Bonds): ประมาณรอ้ยละ 2 ของคา่ระบบและอปุกรณ์ส าหรับโครงการ3/ 

10 คา่ก าไร (Mark up): ประมาณรอ้ยละ 3 ของคา่ระบบและอปุกรณ์ส าหรับโครงการ3/ 

หมายเหต:ุ InfraAsia ไดพ้จิารณาจ านวนอปุกรณ์ทัง้หมดทีต่อ้งใชใ้นแตล่ะงานหลกั ตามการออกแบบและความตอ้งการของโครงการ และ

น ามาคณูกบัประมาณราคาของอปุกรณนั์น้ๆ จากฐานขอ้มลูของ InfraAsia และราคาอปุกรณ์ที ่InfraAsia ทราบจากผูผ้ลติอปุกรณ์ตา่งๆ 

1/ รายการที ่ 1 – รายการที ่ 4: InfraAsia ไดร้วมตน้ทนุทางดา้นวศิวกรรมตา่งๆ เชน่ การจัดเตรยีมเอกสารทางวศิวกรรม (Engineering 

Documentation) การผลติและการประกอบระบบ (Manufacture / Fabrication of System) การขนสง่และการสง่มอบ (Shipping & 

Delivery) การตดิตัง้ (Installation and Acceptance Testing) การทดสอบระบบ (Integrated Testing and Commissioning) การจัดท า

คูม่อืปฏบิตังิาน (O&M Manuals) คา่ฝึกอบรมตา่งๆ รวมถงึคา่ใชจ้า่ยเกีย่วกบัอะไหล ่ เครือ่งมอืพเิศษ และเครือ่งมอืทดสอบตา่งๆ (Spare 

Parts, Special Tools and Test Equipment) เป็นตน้ เขา้เป็นตน้ทนุของแตล่ะสว่นงานหลกัทัง้ 4 งานดว้ย 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่46/55 

 

2/ หากชว่งระหวา่งสถานมีรีะยะทางเกนิกวา่ 1 กโิลเมตร จะมอีาคารปลอ่งระบายอากาศ (Intervention Shaft: IVS) โดยสว่นทีอ่ยูเ่หนอืพืน้ดนิ 

จะมลีกัษณะเหมอืนกบัอาคารทัว่ไป สว่นทีอ่ยูใ่ตผ้วิดนิจะไปเชือ่มตอ่กบัอโุมงคท์างวิง่รถไฟฟ้า โดยภายใน IVS นอกจากจะมงีานระบบ

ระบายอากาศแลว้ ยังมบีนัไดหนไีฟและลฟิตห์นไีฟเพือ่ใชใ้นกรณีอพยพฉุกเฉนิอกีดว้ย 

3/ รอ้ยละของคา่ระบบและอปุกรณ์ทีแ่สดงในตารางค านวณมาจากคา่เฉลีย่ของโครงการรถไฟฟ้าขนาดใหญอ่ืน่ๆ ทีใ่กลเ้คยีงกนั จากฐานขอ้มลู

ของ InfraAsia 

 

1.2.2 การประเมนิมลูคา่งานโดย InfraAsia 

InfraAsia ประมาณมูลคา่งาน (Cost Estimation) ตามตน้ทนุจรงิของโครงการรถไฟฟ้าทีส่รา้งแลว้เสร็จ

เป็นหลกั ซึง่รวมถงึโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย และโครงการรถไฟฟ้า

สายสสีม้ โดยใชต้วัอยา่งขอ้มูลจากโครงการรถไฟฟ้าในประเทศไทยที ่ InfraAsia เคยมสีว่นร่วมในการประมาณ

มลูคา่งานในชว่ง 13 ปีทีผ่า่นมา และใชเ้ป็นขอ้มูลอา้งองิส าหรับราคาและการตรวจสอบ คอื 

• โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง (2554 - 2559): งานการประมาณมลูคา่งาน (Independent Cost Estimate) 

บรกิารใหค้ าปรกึษาดา้นราคาประกวดราคา/สญัญา และการด าเนนิโครงการ 

• โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย (2559): งานการประมาณมูลคา่งาน (Independent Cost 

Estimate) 

• โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว สว่นตอ่ขยาย (2560 - 2564): งานการประมาณมูลคา่งาน (Independent Cost 

Estimate) ชว่งสถานแีบริง่ - สถานสีมทุรปราการ และชว่งสถานหีมอชติ - สถานีคคูต 

• โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว (2555 -2567): งานการประมาณมลูคา่งาน (Independent Cost Estimate) 

ส าหรับการด าเนนิงานระบบหลัก (สถานหีมอชติ - สถานีออ่นนุช และสถานีสนามกฬีาแหง่ชาต ิ- สถานสีะพาน

ตากสนิ) รวมถงึการซือ้ขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิในปี 2561 

• โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ (2565): งานการประมาณมลูคา่งาน (Independent Cost Estimate) ส าหรับระบบ 

M&E  

นอกจากนี ้ ราคาอา้งองิไดม้าจากอกีหลายแหลง่ เชน่ รายการราคาอปุกรณ์ทีเ่ผยแพร่ทั่วไป บรษัิทใน

อตุสาหกรรม ผูป้ระกอบการรถไฟฟ้า เว็บไซต ์และแหลง่ขอ้มลูทางอนิเทอรเ์น็ตอืน่ๆ 

 

การประเมนิมลูคา่งานในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวนและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าที่

เกีย่วขอ้งส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ โดย InfraAsia สรุปไดด้งันี้ 

กลุม่ที ่ รายละเอยีดของการประมาณมลูคา่งาน M&E Upgrade 

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ 

มลูคา่ 

(ลา้นบาท) 

คา่เฉลีย่  

(ลา้นบาท/ขบวน) 

ตน้ทนุของขบวนรถไฟฟ้าและอปุกรณ ์   

1. ขบวนรถไฟฟ้า 21 ขบวน1/ 6,657.48 317.02 

2. ระบบอาณัตสิญัญาณ (Signaling System)2/ 351.79 16.75 

3. ระบบสือ่สาร (Communication System)3/ 255.73 12.18 

4. ระบบ SCADA (Supervisory Control and Data Acquisition)4/ 30.84 1.47 

ตน้ทนุด าเนนิการ (ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยอืน่ๆ)5/   

5.  คา่ภาษีศลุกากรและน าเขา้ (Customs and Import Duties) 

ไดปั้นสว่น  

(Pro-rated) เขา้ไปที่

ตน้ทนุงานกลุม่ที ่1 - 4 

ไดปั้นสว่น  

(Pro-rated) เขา้ไปทีต่น้ทนุ

งานกลุม่ที ่1 - 4 

6. คา่เชือ่มระบบ (System Integration) 

7. คา่ธรรมเนยีมบรหิารโครงการ (Project Management) 

8. คา่โสหุย้โครงการ (Project Overhead) 

9. คา่ธรรมเนยีมหนังสอืค ้าประกนั (Insurance & Bonds) 

10. ก าไร (Mark up) 

 ประมาณมลูคา่งานรวม (ไมร่วมภาษมีลูคา่เพิม่) 7,295.846/ 347.42 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่47/55 

 

หมายเหต:ุ อา้งองิจากอตัราแลกเปลีย่นเทา่กบั 39.50 บาทตอ่ยโูร 

1/ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ส าหรับโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ทีไ่ดร้ับอนุมตัจิากที่

ประชมุคณะกรรมการของบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567 

 ประกอบดว้ยระบบงานตามรายการที ่1 และการปันสว่น (Pro-rated) ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยในรายการที ่5 – 10 จากค าอธบิายในตาราง ใน

หนา้ที ่44 ของรายงานฉบบันี ้

2/ ประกอบดว้ยระบบงานตามรายการที ่2 และการปันสว่น (Pro-rated) ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยในรายการที ่5 – 10 จากค าอธบิายในตาราง ใน

หนา้ที ่45 ของรายงานฉบบันี ้

3/ ประกอบดว้ยระบบงานตามรายการที ่ 3 และการปันสว่น (Pro-rated) ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยในรายการที ่5 – 10 จากค าอธบิายในตาราง ใน

หนา้ที ่45 ของรายงานฉบบันี ้

4/ ประกอบดว้ยระบบงานตามรายการที ่ 4 และการปันสว่น (Pro-rated) ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยในรายการที ่5 – 10 จากค าอธบิายในตาราง ใน

หนา้ที ่45 ของรายงานฉบบันี ้

5/ ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยอืน่ๆ สว่นใหญเ่ป็นคา่ภาษีศลุกากรและน าเขา้ และคา่โสหุย้โครงการ 

6/ การประมาณมลูคา่งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia เป็นมลูคา่งานทีไ่มร่วมภาษีมลูคา่เพิม่ ดงันัน้ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระจงึเปรยีบเทยีบกบั

มลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง แบบไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่ เชน่เดยีวกนั 

 

ทัง้นี ้ หากแบง่ประเภทของตน้ทนุ จะแบง่เป็น 2 สว่นหลัก คอื ตน้ทนุของขบวนรถไฟฟ้าและอปุกรณ์ และ

ตน้ทนุด าเนนิการ (ตน้ทนุและคา่ใชจ้่ายอืน่ๆ) บรษัิทฯ มกีารวา่จา้ง ช. การชา่ง เพือ่บรหิารจัดการโครงการแบบ

เบ็ดเสร็จและคดิคา่บรกิารแบบเหมารวม โดยด าเนนิการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าและอปุกรณ์ตา่งๆ ประสานงานกับ

หน่วยงานหรอืฝ่ายตา่งๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง น าขบวนรถไฟฟ้าและอปุกรณ์ตา่งๆ มารวมกนัเป็นระบบเดยีวกนัเพือ่ใหท้ างาน

ร่วมกนัไดอ้ย่างราบรืน่ ดงันัน้ การปันสว่นตน้ทนุด าเนนิการ (ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยอืน่ๆ) เขา้ไปทีต่น้ทนุงานกลุม่ที ่ 

1 – 4 จงึชว่ยใหเ้ห็นมลูคา่งานหลกัของแตล่ะกลุม่ไดอ้ย่างชดัเจนมากขึน้ 

ตามการประเมนิของ InfraAsia มสีมมตฐิานการประเมนิวา่ อปุกรณ์ประมาณรอ้ยละ 3 ของอปุกรณ์ทัง้หมด

เป็นสว่นทีซ่ือ้ในประเทศไทย (Local Contents) ซึง่ไมม่ผีลกระทบตอ่การเปลีย่นแปลงของอตัราแลกเปลีย่น สว่น

อปุกรณ์ทีเ่หลอืรอ้ยละ 97 ของอปุกรณ์ทัง้หมดตอ้งน าเขา้จากตา่งประเทศ (Imported Contents) ซึง่สว่นใหญ่จะ

เป็นเงนิสกลุยโูร สว่นคา่ภาษีศลุกากรและน าเขา้ คา่เชือ่มระบบ (รวมถงึคา่ทดสอบอปุกรณ์และการใชง้านจรงิ) 

คา่ธรรมเนยีมบรหิารโครงการ คา่โสหุย้โครงการ คา่ธรรมเนยีมหนังสอืค ้าประกนั และก าไร ช าระเป็นสกลุเงนิบาท 

เมือ่พจิารณาโดยรวมประมาณรอ้ยละ 15 ของราคาประมาณมลูคา่งานงานเป็นสกลุเงนิบาท และรอ้ยละ 85 ของราคา

ประมาณมลูคา่งานงานเป็นสกลุเงนิยโูร 

 

1.2.3 การวเิคราะหค์วามไว (Sensitivity Analysis) ของการประเมนิมลูคา่งานโดย InfraAsia 

จากการประเมนิมูลคา่งานตามรายงานการประเมนิมลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุง

ระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) เดอืนมถินุายน 2567 จัดท า

โดยบรษัิท อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) จ ากดั (InfraAsia) ซึง่เป็นผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้นงานระบบรถไฟฟ้า ไดผ้ล

การประมาณการมูลคา่งาน (Cost Estimation) เทา่กับ 7,295.84 ลา้นบาท อา้งองิอัตราแลกเปลีย่นเทา่กับ 39.50 

บาทตอ่ยูโร (โดยอัตราแลกเปลีย่น 39.50 บาทตอ่ยูโร เป็นอัตราแลกเปลีย่นโดยประมาณในชว่งเดอืนพฤษภาคม 

2567 ซึง่เป็นชว่งเวลาทีผู่เ้ช ีย่วชาญอสิระดา้นงานระบบรถไฟฟ้า (InfraAsia) ท าการประเมนิมลูคา่งานในครัง้นี)้  

นอกจากนี้ InfraAsia ไดจ้ัดท าประมาณมูลค่างานโดยการวเิคราะห์ความไว (Sensitivity Analysis) ที่

อตัราแลกเปลีย่น 37.00 บาทตอ่ยโูร (อตัราแลกเปลีย่น 37.00 บาทตอ่ยโูร เป็นอตัราแลกเปลีย่นโดยประมาณก่อน

วันประชมุคณะกรรมการบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วันที ่13 กันยายน 2567) ไดผ้ลการประมาณมูลค่างาน (Cost 

Estimation) เทา่กบั 6,859.18 ลา้นบาท 

 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่48/55 

 

1.2.4 สรุปความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเกีย่วกับการประเมนิมลูคา่งานโดย InfraAsia 

ทัง้นี ้คา่เฉลีย่อต้ราแลกเปลีย่นบาทตอ่ยโูรใน 3 ปีทีผ่า่นมา จนถงึวนัที ่12 กนัยายน 2567 (ซึง่เป็นวนักอ่น

วนัทีป่ระชมุคณะกรรมการบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567 อนุมัตใิหน้ าเสนอตอ่ทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้

เพือ่พจิารณาอนุมัตใิหบ้รษัิทฯ เขา้ท าสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ซึง่เป็นรายการทีเ่กีย่วโยงกนัในครัง้นี)้ อยูท่ี ่38.09 

บาทตอ่ยโูร 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมคีวามเห็นวา่ มูลคา่งาน M&E Upgrade โครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ ที่

เหมาะสม คอื 6,859.18 – 7,295.84 ลา้นบาท ตามการประมาณมลูคา่งาน (Cost Estimation) ของ InfraAsia 

โดยอา้งองิอตัราแลกเปลีย่นในระหวา่ง 37.00 – 39.50 บาทตอ่ยโูร ซึง่ครอบคลมุคา่เฉลีย่อต้ราแลกเปลีย่นบาทตอ่

ยโูร ในชว่ง 3 ปีทีผ่า่นมา ตามทีก่ลา่วถงึในย่อหนา้กอ่น 

การประมาณมลูคา่งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia เป็นมลูคา่งานทีไ่มร่วมภาษีมลูคา่เพิม่ ดงันัน้ ทีป่รกึษา

ทางการเงนิอสิระจงึเปรยีบเทยีบกับมลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง แบบไมร่วมภาษีมูลคา่เพิม่ เชน่เดยีวกนั 

สรุปตารางเปรยีบเทยีบผลการประมาณมลูคา่งาน (Cost Estimation) จัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และ

การปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) (M&E 

Upgrade) ทีป่ระเมนิโดย InfraAsia กบัมลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ซึง่เทา่กบั 6,800.00 ลา้นบาท เป็น

ดงันี ้

 รายละเอยีดงาน M&E Upgrade 

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ 

ประมาณมลูคา่งาน  

M&E Upgrade โดย 

InfraAsia1/ 

มลูคา่งาน  

M&E Upgrade ตาม

สญัญาจา้ง ช.การชา่ง 

มลูคา่ตามสญัญา ช.การชา่ง  

ต า่กวา่ (สงูกวา่) มลูคา่งาน M&E 

Upgrade โดย InfraAsia  

  (ลา้นบาท) (ลา้นบาท) (ลา้นบาท) (รอ้ยละ) 

  (1) (2) (3)=(2)-(1) (3)/(1) 

1 ขบวนรถไฟฟ้า1/ (Rolling Stocks) 6,254.95 - 6,657.482/3/ 

(297.85 – 317.02 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

2 ระบบอาณัตสิญัญาณ (Signaling System) 332.20 - 351.793/ 

(15.82 – 16.75 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

3 ระบบสือ่สาร  

(Communication System) 

241.14 - 255.733/ 

(11.48 – 12.18 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

4 ระบบ SCADA  

(Supervisory Control & Data Acquisition) 

30.84 – 30.903/ 

(1.47 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

 รวมมลูคา่งาน M&E Upgrade  

(ไมร่วมภาษมีลูคา่เพิม่) 

6,859.18 – 7,295.84 

(326.63 – 347.42 ลบ.ตอ่ขบวน) 

6,800.004/ 

(323.81 ลบ.ตอ่ขบวน) 

(495.84) – 

(59.18) 

(6.79) – 

(0.86) 

หมายเหต:ุ 

1/ อา้งองิจากอตัราแลกเปลีย่นเทา่กบั 37.00 - 39.50 บาทตอ่ยโูร (โดยอตัราแลกเปลีย่น 39.50 บาทตอ่ยโูร เป็นอตัราแลกเปลีย่นโดยประมาณ

ในเดอืนพฤษภาคม 2567 ซึง่เป็นชว่งเวลาผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้นงานระบบรถไฟฟ้า (InfraAsia) ท าการประเมนิมลูคา่งานในครัง้นี ้สว่นอตัรา

แลกเปลีย่น 37.00 บาทตอ่ยโูร เป็นอตัราแลกเปลีย่นโดยประมาณกอ่นวนัประชมุคณะกรรมการบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 

2567) 

2/ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ส าหรับโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ทีไ่ดร้ับอนุมตัจิาก 

ทีป่ระชมุคณะกรรมการของบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567  

3/ แตล่ะรายการประกอบดว้ย งานระบบทีเ่กีย่วขอ้งกบัรายการนัน้ๆ ตามรายงานของ InfraAsia และการปันสว่น (Pro-rated) ตน้ทนุและ

คา่ใชจ้า่ยในรายการที ่5 – 10 จากตารางในหนา้ที ่46 ของรายงานฉบบันี ้

4/ คา่ตอบแทนตามสญัญาจา้ง ช.การชา่ง เป็นลกัษณะการจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ในราคาทีก่ าหนดไว ้(Fixed Price) 

 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเห็นวา่ การประเมนิของ InfraAsia มคีวามเหมาะสม เนื่องจาก InfraAsia ไดท้ า

การประมาณมลูคา่งานโดยไดพ้จิารณาถงึคณุลกัษณะและความตอ้งการทางดา้นเทคนคิของโครงการ มกีารใช ้



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่49/55 

 

ขอ้มลูตน้ทนุโครงการอืน่ๆ เชน่ โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย และ

ฐานขอ้มูลของงานทีเ่กีย่วขอ้งและคลา้ยคลงึกนัของโครงการทีเ่กดิขึน้มาแลว้ในอดตี ประกอบกับราคาที ่ InfraAsia 

ทราบจากผูผ้ลติอปุกรณ์ตา่งๆ มาใชป้ระกอบในการประเมนิมลูคา่งานในครัง้นี ้ 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเห็นวา่ มลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าที่

เกีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ตามร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ในวงเงนิ

รวมทัง้ส ิน้ 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) ต า่กวา่ประมาณมลูคา่งานโดย InfraAsia (ที ่6,859.18 – 

7,295.84 ลา้นบาท) เทา่กบั (495.84) – (59.18) ลา้นบาท หรอื ต า่กวา่รอ้ยละ (6.79) – (0.86) ดงัน ัน้ มูลคา่งาน

ตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นราคาทีเ่หมาะสม 

 

1.3 การสอบทานการประเมนิมูลคา่ขบวนรถไฟฟ้าโดยทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ 

การท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัในครัง้นี ้ เป็นการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวน และปรับปรุง

ระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ โดยมมีลูคา่ของขบวนรถไฟฟ้า (Rolling Stocks) 

(รวมภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้) คดิเป็นสดัสว่นสงูถงึประมาณรอ้ยละ 91.25 ของมลูคา่งานรวม (อา้งองิตามมลูคา่

งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia) จงึจัดเป็นรายการตน้ทนุทีม่สีาระส าคญั 

 

1.3.1 มลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าและระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งทีจั่ดซือ้โดยบรษัิทฯ ในอดตีทีผ่า่นมา 

เนือ่งจากบรษัิทฯ ไดว้า่จา้ง ช.การชา่ง เป็นผูจ้ัดหารถไฟฟ้าใหแ้กบ่รษัิทฯ มาโดยตลอด ส าหรับโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย และโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ท าใหม้ขีอ้มูล

การจัดซือ้รถไฟฟ้าและระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้ง ในอดตีทีเ่ปิดเผยตอ่สาธารณะ และตลาดหลกัทรัพยฯ์ ไดแ้ก ่

โครงการ (ก) และ (ข) ตามรายละเอยีดตอ่ไปนี้ 

(ก) โครงการออกแบบ จัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบ M&E (โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้) จ านวน

รถไฟฟ้า 32 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ ซึง่ไดรั้บอนุมัตจิากทีป่ระชมุวสิามัญผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่ 1/2565 ในวนัที ่ 28 

พฤศจกิายน 2565 โดยมลูคา่งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia เฉพาะขบวนรถไฟฟ้า (Rolling Stocks) ระบบ

อาณัตสิญัญาณ (Signaling Systems) รวมการปันสว่นตน้ทนุการด าเนนิงานโดยทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ 

เทา่กับ 12,546.23 ลา้นบาท จากมลูคา่ประเมนิงานรวมทัง้โครงการในครัง้นัน้เทา่กับ 27,952.54 ลา้นบาท 

(ข) โครงการจัดหา ตดิตัง้ และทดสอบอปุกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวนรถไฟฟ้า 28 

ขบวน ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย และจัดหารถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 7 ขบวน 

ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิ โดยขบวนรถไฟฟ้าทัง้หมดเป็นแบบ 3 ตูต้อ่ขบวน ซึง่ไดรั้บอนุมัติ

จากทีป่ระชมุวสิามัญผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่ 1/2560 ในวนัที ่ 12 มถินุายน 2560 โดยทีมู่ลคา่งานทีป่ระเมนิโดย 

InfraAsia เฉพาะขบวนรถไฟฟ้า (Rolling Stocks) ระบบอาณัตสิญัญาณ (Signaling Systems) รวมการปัน

สว่นตน้ทนุการด าเนนิงานโดยทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ เทา่กบั 10,964.67 ลา้นบาท จากมลูคา่ประเมนิ

งานรวมทัง้โครงการในครัง้นัน้เทา่กบั 21,105.49 ลา้นบาท  

 

1.3.2 การปรับปรุงภาษีศุลกากรและภาษีน าเขา้เครื่องจักร ใหอ้ยู่บนพื้นฐานเดยีวกัน เพื่อใหส้ามารถ

เปรยีบเทยีบกนัได ้

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ตามขอ้ 1.3.1 (ก) และโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิตามขอ้ 1.3.1 (ข) ขา้งตน้ 

เป็นโครงการทีไ่ดรั้บการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) และไดส้ทิธปิระโยชนจ์ากการสง่เสรมิการลงทนุ (Special BOI 

Privileges) จงึไดรั้บยกเวน้ภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้เครือ่งจักร และมลูคา่งานของโครงการดงักลา่วไมม่กีาร



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่50/55 

 

ค านวณภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้เครือ่งจักร ขณะทีก่ารจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิและปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าที่

เกีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิในครัง้นีจ้ะไม่ไดรั้บสทิธปิระโยชนจ์ากการสง่เสรมิการลงทนุ จงึตอ้งเสยี

ภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้เครือ่งจักร 

ดงันัน้ เพือ่ใหก้ารเปรยีบเทยีบมลูคา่รถไฟฟ้าอยูบ่นสมมตฐิานเดยีวกนั ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระจงึ

ค านวณมลูคา่ของขบวนรถไฟฟ้าทีจ่ะจัดซือ้ครัง้นี ้ โดยไมร่วมมลูคา่ภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้เครือ่งจักร (คดิเป็น

รอ้ยละ 10 ของคา่ระบบและอปุกรณ์โครงการทีน่ าเขา้จากตา่งประเทศ หรอืเทา่กับ 576.28 ลา้นบาท จากการ

ประเมนิของ InfraAsia) แตยั่งมกีารปันสว่นมูลคา่งาน คอื การเชือ่มระบบ คา่ธรรมเนยีมบรหิารโครงการ คา่โสหุย้

โครงการ คา่ธรรมเนยีมหนังสอืค ้าประกนั และก าไร ตามปกต ิท าใหม้ลูคา่ของขบวนรถไฟฟ้า 21 ขบวน (ชนดิ 3 ตู ้

ตอ่ขบวน) ตามการประเมนิของ InfraAsia จากเดมิเทา่กับ 6,254.95 - 6,657.48 ลา้นบาท หรอืคา่เฉลีย่ตอ่ขบวน

เทา่กับ 297.85 - 317.02 ลา้นบาท/ขบวน (จากขอ้ 1 ในตาราง ในหนา้ที ่48 ของรายงานฉบับนี)้ ปรับปรุงเป็นมลูคา่

เทา่กับ 5,756.06 - 6,124.96 ลา้นบาท หรอื คา่เฉลีย่ตอ่ขบวนเทา่กบั 274.10 - 291.66 ลา้นบาท/ขบวน 

เพือ่ใหเ้ป็นมลูคา่รถไฟฟ้าทีไ่ม่รวมกบัมลูคา่ภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้เครือ่งจักรของรถไฟฟ้า อยูบ่นพืน้ฐาน

เดยีวกับโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ตามขอ้ 1.3.1 (ก) และโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิตามขอ้ 1.3.1 (ข) ขา้งตน้ 

 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระจัดท าตารางเปรยีบเทยีบมลูคา่รถไฟฟ้าจากการประเมนิมลูคา่ของ InfraAsia 

ส าหรับการท ารายการในครัง้นี้ กบัมลูคา่รถไฟฟ้าโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ตามขอ้ 1.3.1 (ก) และโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ตามขอ้ 1.3.1 (ข) ขา้งตน้ โดยมสีมมตฐิานส าคญั ดงันี ้ 

- เป็นรถไฟฟ้าชนดิ 3 ตูต้อ่ขบวนเหมอืนกนั และมคีณุสมบตัขิองรถไฟฟ้าไมแ่ตกตา่งกนัอยา่งมสีาระส าคญั 

- มกีารปันสว่นตน้ทนุด าเนนิการ (ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยอืน่ๆ) เขา้เป็นตน้ทนุของขบวนรถไฟฟ้า เพือ่ใหอ้ยู่บน

พืน้ฐานเดยีวกนั 

รายการ โครงการจดัหารถไฟฟ้า

เพิม่เตมิ ปี 25671/ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ 

ตามขอ้ 1.3.1 (ก) ปี 25652/ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ 

ตามขอ้ 1.3.1 (ข) ปี 25603/ 

มลูคา่  

(ลา้นบาท) 

คา่เฉลีย่/ขบวน  

(ลา้นบาท) 

มลูคา่  

(ลา้นบาท) 

คา่เฉลีย่/ขบวน  

(ลา้นบาท) 

มลูคา่  

(ลา้นบาท) 

คา่เฉลีย่/ขบวน  

(ลา้นบาท) 

มลูคา่ขบวนรถไฟฟ้า4/ 5,756.06 – 

6,124.965/ 

274.10 – 

291.665/ 

9,018.36 281.82 8,718.06 249.09 

หมายเหต:ุ 

1/ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้(รายการทีเ่กีย่วโยงกนัทีจ่ะขออนุมตัจิากทีป่ระชมุวสิามญัผูถ้อืหุน้ในครัง้นี้) 

2/ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าจ านวน 32 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้

3/ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าจ านวน 35 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้

4/ มลูคา่ขบวนรถไฟฟ้า รวมการปันสว่นตน้ทนุด าเนนิการ (ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยอืน่ๆ) เขา้เป็นตน้ทนุของขบวนรถไฟฟ้า เพือ่ใหอ้ยูบ่นพืน้ฐาน

เดยีวกนั (ตามมลูคา่งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia ในแตล่ะโครงการและในปีทีร่ะบใุนตาราง) 

5/ ไมร่วมมลูคา่ภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้เครือ่งจักร ใหอ้ยูบ่นพืน้ฐานเดยีวกนั เพือ่ใหส้ามารถเปรยีบเทยีบกนัได ้

 

1.3.3 การปรับปรุงมลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าในอดตีใหเ้ป็นปัจจบุนั เพือ่ใหส้ามารถเปรยีบเทยีบกนัได ้

เนือ่งจากมลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ตามสว่นที ่3 ขอ้ 1.3.1 (ก) เป็นการประมาณ

โดย InfraAsia ในปี 2565 และมลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิตามสว่นที ่3 ขอ้ 1.3.1 (ข) 

เป็นการประมาณโดย InfraAsia ในปี 2560 ซึง่เป็นขอ้มลูในอดตี ดงันัน้ ในการสอบทานการประเมนิมลูคา่ขบวน

รถไฟฟ้าของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ จะใชม้ลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าในอดตีทีป่ระเมนิโดย InfraAsia ในปี 2560 และ

ปี 2565 ดงักลา่ว มาปรับปรุงใหเ้ป็นปัจจบุนั (ปี 2567) เพือ่ใหส้ามารถเปรยีบเทยีบกันได ้ โดยใชอ้ตัราการ

เปลีย่นแปลงตามการเปลีย่นแปลงของดชันขีองราคาผูผ้ลติ ตามอตุสาหกรรมการผลติขบวนรถไฟฟ้าของประเทศ
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เยอรมน ี(Change in Producer Price Index in Manufacture of Railway Locomotive and Rolling Stock of 

Germany) ซึง่เป็นประเทศผูผ้ลติรถไฟฟ้าใหก้ับบรษัิทฯ โดยขอ้มูลดชันดีงักลา่วรวบรวมโดยส านักงานทางดา้น

สถติขิองสหภาพยโุรป (“EuroStat”) 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระไดป้รับปรุง: 

(ก) มลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ตามสว่นที ่3 ขอ้ 1.3.1 (ก) ทีป่ระมาณโดย InfraAsia ในปี 

2565 ใหเ้ป็นมลูคา่ในปี 2567 โดยใชอ้ัตราการเปลีย่นแปลงของดชันขีองราคาผูผ้ลติเฉลีย่ 2 ปี (ปี 2566 – 

2567) ซึง่เทา่กบัรอ้ยละ 2.09 ตอ่ปี; และ 

(ข) มลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายน ้าเงนิตามสว่นที ่3 ขอ้ 1.3.1 (ข) ทีป่ระมาณโดย InfraAsia ใน

ปี 2560 ใหเ้ป็นมลูคา่ในปี 2567 โดยใชอ้ตัราการเปลีย่นแปลงของดชันขีองราคาผูผ้ลติเฉลีย่ 7 ปี (ปี 2561 – 

2567) ซึง่เทา่กบัรอ้ยละ 2.06 ตอ่ปี 

 

 

ทีม่า: ec.europa.eu/Eurostat และ https://cdn.tradingeconomics.com/germany/producer-prices-in-industry-manufacture-of-

railway-locomotives-rolling-stock-eurostat-data.html 

หมายเหต:ุ ดชันใีนปี 2567 เป็นดชัน ีณ เดอืนกรกฎาคม ซึง่เป็นขอ้มลูลา่สดุในชว่งการจัดท ารายงานฉบบันี ้อตัราการเปลีย่นแปลงของดชันเีป็น

การค านวณตามการเปลีย่นแปลงของดชันขีองราคาผูผ้ลติ ตามอตุสาหกรรมการผลติรถขบวนไฟฟ้าของประเทศเยอรมน ี (Change 

in Producer Price Index in Manufacture of Railway Locomotive and Rolling Stock of Germany) ทัง้นี ้Eurostat เป็น

ส านักงานทางดา้นสถติขิองสหภาพยโุรป (The European Union) มหีนา้ทีจั่ดท าสถติยิโุรปรว่มกบัสถาบนัสถติแิหง่ชาตแิละ

หน่วยงานระดบัชาตอิืน่ๆ ในประเทศสมาชกิสหภาพยโุรป ความรว่มมอืนีเ้รยีกวา่ระบบสถติยิโุรป (ESS) และยังรวมถงึหน่วยงานสถติิ

ของประเทศในเขตเศรษฐกจิยโุรป (EEA) และสวติเซอรแ์ลนด ์ นอกจากนัน้ Eurostat เป็นส านักงานสถติขิองสหภาพยโุรป 

รับผดิชอบในการเผยแพรส่ถติแิละตวับง่ชีท้ีส่ าคญัและมปีระสทิธภิาพทัว่ทัง้ยโุรป ซึง่ชว่ยใหส้ามารถเปรยีบเทยีบขอ้มลูระหวา่ง

ประเทศและภมูภิาคตา่งๆ ได ้

 

 ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระไดป้รับปรุงมลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าในอดตีใหเ้ป็นปัจจุบนั (ปี 2567) เป็นดงันี ้
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รายการโครงการ จ านวนปีที่

ผา่นมาถงึ

ปจัจบุนั 

คา่เฉลีย่การเปลีย่นแปลง

ของดชันมีลูคา่รถไฟฟ้า 

ตามจ านวนปีทีผ่า่นมา1/ 

(รอ้ยละตอ่ปี) 

มลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าประเมนิโดย InfraAsia2/ 

(ลา้นบาท/ขบวน) 

มลูคา่ในปีทีป่ระเมนิ

โครงการ 

มลูคา่ในปจัจบุนั  

(ปี 2567) 

(a) (b) (c) (c) * [1+(b)](a) 

1 โครงการจัดหาขบวนรถไฟฟ้า

เพิม่เตมิ ปี 25673/ 

0 ปี - 274.10 – 291.66 274.10 – 291.66 

2 โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ 

ตามขอ้ 1.3.1 (ก) ปี 2565 

2 ปี 2.09% 281.82 293.70 

3 โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ

ตามขอ้ 1.3.1 (ข) ปี 2560 

7 ปี 2.06% 249.09 287.27 

หมายเหต:ุ 

1/ เป็นการค านวณตามการเปลีย่นแปลงของดชันขีองราคาผูผ้ลติตามอตุสาหกรรม การผลติรถขบวนไฟฟ้าของประเทศเยอรมน ี (Change in 

Producer price index in Manufacture of railway locomotive and rolling stock of Germany) ซึง่เป็นขอ้มลูจากเว็บไซต ์Eurostat  

2/ มลูคา่ขบวนรถไฟฟ้า รวมการปันสว่นตน้ทนุด าเนนิการ (ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ยอืน่ๆ) เขา้เป็นตน้ทนุของขบวนรถไฟฟ้า เพือ่ใหอ้ยูบ่นพืน้ฐาน

เดยีวกนั (ตามมลูคา่งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia ในแตล่ะโครงการและในปีทีร่ะบใุนตาราง) และไมร่วมมลูคา่ภาษีศลุกากรและภาษีน าเขา้

เครือ่งจักร ใหอ้ยูบ่นพืน้ฐานเดยีวกนั เพือ่ใหส้ามารถเปรยีบเทยีบกนัได ้

3/ รายการทีเ่กีย่วโยงกนัทีจ่ะขออนุมตัจิากทีป่ระชมุวสิามญัผูถ้อืหุน้ในครัง้นี้ 

 

1.3.4 สรุปผลการสอบทานการประเมนิมลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าโดยทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ 

จากการสอบทานการประเมนิมูลคา่ขบวนรถไฟฟ้าโดยทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ พบวา่ มลูคา่ขบวน

รถไฟฟ้าประเมนิทีโ่ดย InfraAsia ส าหรับการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิในปี 2567 ในครัง้นี ้ อยูใ่นชว่งระหวา่ง 

274.10 – 291.66 ลา้นบาทตอ่ขบวน ซึง่ใกลเ้คยีงกบั มลูคา่ขบวนรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ตาม

สว่นที ่ 3 ขอ้ 1.3.1 (ก) ทีป่รับปรุงใหเ้ป็นปัจจบุนั (ที ่ 293.70 ลา้นบาทตอ่ขบวน) และมูลคา่ขบวนรถไฟฟ้าของ

โครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ตามสว่นที ่3 ขอ้ 1.3.1 (ข) ทีป่รับปรุงใหเ้ป็นปัจจุบนั (ที ่287.27 ลา้นบาทตอ่ขบวน) 

 ดงันัน้ ภายหลงัการสอบทาน ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมคีวามเห็นวา่ มูลคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้า

เพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ที่

ประเมนิโดย InfraAsia ในครัง้นีม้คีวามเหมาะสม และเชือ่ถอืได ้

 

2. ความเหมาะสมของเงือ่นไขการช าระเงนิของรายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

ตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นผูรั้บผดิชอบในการจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิจ านวน 21 ขบวน และ

ปรับปรุงระบบรถไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) วงเงนิรวม 

6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมลูคา่เพิม่) จะมกีารทยอยจา่ยเป็นรายเดอืนเป็นเงนิบาททัง้หมด ตามตารางการ

จา่ยช าระระหวา่งกาล (Interim Payment Schedule) ซึง่ก าหนดใหส้มัพันธก์ับความกา้วหนา้/ความคบืหนา้ของงาน 

โดยอา้งองิตามรายละเอยีดและเงือ่นไขทีก่ าหนดไวใ้นสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง โดยบรษัิทฯ จะตอ้งช าระเงนิเป็น

รายเดอืนภายใน 30 วนั นับจากวนัทีไ่ดรั้บใบแจง้หนี้ 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมคีวามเห็นวา่ เงือ่นไขการช าระเงนิใหแ้กผู่รั้บจา้งตามความคบืหนา้ของงาน เป็น

เงือ่นไขปกตขิองการใหบ้รกิารในรูปแบบในลกัษณะจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ซึง่จะช าระคา่งาน

เป็นงวดๆ ตามความส าเร็จของงานเชน่กนั ดงันัน้ เง ือ่นไขการช าระเงนิมคีวามเหมาะสม 
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3. สรุปความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเกีย่วกบัความเหมาะสมของราคาและเงือ่นไขของรายการที่

เกีย่วโยงกนั 

ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเห็นวา่ การประเมนิมลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุง

ระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) โดยผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้น

งานระบบรถไฟฟ้า (InfraAsia) มคีวามเหมาะสมทีจ่ะน ามาใชท้ีจ่ะน ามาใชเ้ปรยีบเทยีบในการท ารายการในครัง้นี้ 

เนือ่งจาก InfraAsia เป็นผูเ้ชีย่วชาญอสิระทีม่คีวามรูแ้ละประสบการณ์สงูในการประเมนิมูลคา่งานระบบรถไฟฟ้า

หลายโครงการ 

การประมาณมลูคา่งานทีป่ระเมนิโดย InfraAsia เป็นมลูคา่งานทีไ่มร่วมภาษีมลูคา่เพิม่ ดงันัน้ ทีป่รกึษา

ทางการเงนิอสิระจงึเปรยีบเทยีบกับมลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง แบบไมร่วมภาษีมูลคา่เพิม่ เชน่เดยีวกนั 

ตารางเปรยีบเทยีบผลการประมาณมลูคา่งาน (Cost Estimation) จัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการ

ปรับปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) (M&E Upgrade) ที่

ประเมนิโดย InfraAsia กับมลูคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง ซึง่เทา่กับ 6,800.00 ลา้นบาท เป็นดงันี้ 

 รายละเอยีดงาน M&E Upgrade 

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ 

ประมาณมลูคา่งาน  

M&E Upgrade โดย 

InfraAsia1/ 

มลูคา่งาน  

M&E Upgrade ตาม

สญัญาจา้ง ช.การชา่ง 

มลูคา่ตามสญัญา ช.การชา่ง  

ต า่กวา่ (สงูกวา่) มลูคา่งาน M&E 

Upgrade โดย InfraAsia  

  (ลา้นบาท) (ลา้นบาท) (ลา้นบาท) (รอ้ยละ) 

  (1) (2) (3)=(2)-(1) (3)/(1) 

1 ขบวนรถไฟฟ้า1/ (Rolling Stocks) 6,254.95 - 6,657.482/3/ 

(297.85 – 317.02 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

2 ระบบอาณัตสิญัญาณ (Signaling System) 332.20 - 351.793/ 

(15.82 – 16.75 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

3 ระบบสือ่สาร  

(Communication System) 

241.14 - 255.733/ 

(11.48 – 12.18 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

4 ระบบ SCADA  

(Supervisory Control & Data Acquisition) 

30.84 – 30.903/ 

(1.47 ลบ.ตอ่ขบวน) 

   

 รวมมลูคา่งาน M&E Upgrade  

(ไมร่วมภาษมีลูคา่เพิม่) 

6,859.18 – 7,295.84 

(326.63 – 347.42 ลบ.ตอ่ขบวน) 

6,800.004/ 

(323.81 ลบ.ตอ่ขบวน) 

(495.84) – 

(59.18) 

(6.79) – 

(0.86) 

หมายเหต:ุ 

1/ อา้งองิจากอตัราแลกเปลีย่นเทา่กบั 37.00 - 39.50 บาทตอ่ยโูร (โดยอตัราแลกเปลีย่น 39.50 บาทตอ่ยโูร เป็นอตัราแลกเปลีย่นโดยประมาณ

ในเดอืนพฤษภาคม 2567 ซึง่เป็นชว่งเวลาผูเ้ชีย่วชาญอสิระดา้นงานระบบรถไฟฟ้า (InfraAsia) ท าการประเมนิมลูคา่งานในครัง้นี ้สว่นอตัรา

แลกเปลีย่น 37.00 บาทตอ่ยโูร เป็นอตัราแลกเปลีย่นโดยประมาณกอ่นวนัประชมุคณะกรรมการบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 

2567) 

2/ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้าจ านวน 21 ขบวนๆ ละ 3 ตู ้ส าหรับโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ทีไ่ดร้ับอนุมตัจิาก 

ทีป่ระชมุคณะกรรมการของบรษัิทฯ ครัง้ที ่4/2567 เมือ่วนัที ่13 กนัยายน 2567  

3/ แตล่ะรายการประกอบดว้ย งานระบบทีเ่กีย่วขอ้งกบัรายการนัน้ๆ ตามรายงานของ InfraAsia และการปันสว่น (Pro-rated) ตน้ทนุและ

คา่ใชจ้า่ยในรายการที ่5 – 10 จากตารางในหนา้ที ่46 ของรายงานฉบบันี ้

4/ คา่ตอบแทนตามสญัญาจา้ง ช.การชา่ง เป็นลกัษณะการจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ในราคาทีก่ าหนดไว ้(Fixed Price) 

 

โดยสรุป ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระเห็นวา่ มลูคา่งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เตมิ และการปรับปรุงระบบ

ไฟฟ้าทีเ่กีย่วขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ตามร่างสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง 

ในวงเงนิรวมทัง้ส ิน้ 6,800.00 ลา้นบาท (ไมร่วมภาษีมูลคา่เพิม่) ต า่กวา่ประมาณมลูคา่งานโดย InfraAsia (ที ่

6,859.18 – 7,295.84 ลา้นบาท) เทา่กับ (495.84) – (59.18) ลา้นบาท หรอื ต า่กวา่รอ้ยละ (6.79) – (0.86) ดงัน ัน้ 

มูลคา่งานตามสญัญาวา่จา้ง ช.การชา่ง เป็นราคาทีเ่หมาะสม 



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่54/55 

 

ส าหรับเงือ่นไขในการช าระเงนิ ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระมคีวามเห็นวา่ เงือ่นไขการช าระเงนิใหแ้กผู่รั้บ

จา้ง (ช.การชา่ง) ตามตารางการจา่ยช าระระหวา่งกาล (Interim Payment Schedule) ซึง่ก าหนดใหส้มัพันธก์บั

ความกา้วหนา้/ความคบืหนา้ของงาน เป็นเงือ่นไขปกตขิองธรุกจิในรูปแบบในลักษณะจา้งเหมาเบ็ดเสร็จ (Lump 

Sum Turnkey) ซึง่จะช าระคา่งานเป็นงวดๆ ตามความส าเร็จของงานเชน่กนั ดงันัน้ เง ือ่นไขการช าระเงนิมคีวาม

เหมาะสม 

  



ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั หนา้ที ่55/55 

 

 

สว่นที ่4: สรุปความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ 

 

โปรดดสูรุปความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระใน “บทสรุปผูบ้รหิาร (Executive Summary)” 

หนา้ที ่7 ของรายงานฉบับนี้ 

 

อยา่งไรก็ตาม ผูถ้อืหุน้ของบรษัิทฯ ควรจะศกึษาขอ้มลูในเอกสารตา่งๆ ทีแ่นบมากบัหนังสอืเชญิประชมุใน

ครัง้นี ้ เพือ่ใชป้ระกอบการพจิารณาในการตดัสนิใจส าหรับการลงมต ิ ซึง่การพจิารณาอนุมัตริายการทีเ่กีย่วโยงกนั

ดงักลา่ว ขึน้อยู่กบัดลุยพนิจิและการตัดสนิใจของผูถ้อืหุน้เป็นส าคัญ 

 

ขา้พเจา้ขอรับรองวา่ไดพ้จิารณาใหค้วามเห็นกรณีขา้งตน้ดว้ยความรอบคอบตามมาตรฐานวชิาชพี โดย

ค านงึถงึผลประโยชนข์องผูถ้อืหุน้เป็นส าคัญ 

 

 

 

 

 ขอแสดงความนับถอื 

 

 ทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ 

 บรษัิท แคปปิตอล แอด๊แวนเทจ จ ากดั 

 

 

 

 

 

 (นายพัชร เนตรสวุรรณ) 

 ประธานเจา้หนา้ทีบ่รหิาร 

 

 

 

 

 

 

 

 (นายพัชร เนตรสวุรรณ) 

 ผูค้วบคมุการปฏบิตังิาน 

 



เอกสารแนบ ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

เอกสารแนบ 1 หนา้ที ่1 

เอกสารแนบ 1 

ขอ้มูลและผลงานของผูเ้ชีย่วชาญอสิระ  

บรษิทั อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) จ ากดั 

 

 บรษัิท อนิฟรา เอเชยี (ประเทศไทย) จ ากัด เป็นบรษัิทในกลุม่อนิฟรา เอเชยี ทีม่สี านักงานอยูใ่นฮอ่งกง 

และประเทศไทย (ซึง่ตอ่ไปรวมเรยีกวา่ “InfraAsia”) ซึง่ InfraAsia เป็นผูม้ปีระสบการณ์และมทีมีงานทีม่ี

ประสบการณ์ และความช านาญในการประเมนิมลูคา่โครงการขนสง่ทางรางทีไ่ดรั้บการยอมรับจากหน่วยงานภาครัฐ

และเอกชนทัง้ในไทยและตา่งประเทศ โดย InfraAsia ใหบ้รกิารครอบคลมุดา้นการใหค้ าปรกึษา ดา้นวศิวกรรม ดา้น

การบรหิารโครงการ และดา้นเทคนคิ เกีย่วกบัระบบหลกัของรถไฟ/รถไฟฟ้า ในหลายประเทศในเอเชยี ทัง้โครงการ

ใหม ่ และการปรับปรุง (Upgrade) และใหค้ าแนะน าโครงการเดมิ แกล่กูคา้รัฐบาล ผูเ้ดนิรถ และผูรั้บเหมา โดยมี

ขอบเขตงานดงันี้ 

 ระบบสนับสนุนระบบหลักของรถไฟ/รถไฟฟ้า (Support of Railway Core Systems) โดยครอบคลมุการ

วางแผน การออกแบบ การตดิตัง้และทดสอบ และการตรวจสอบและรับประกนั 

 การเชือ่มระบบ (System Integration) โดยวางแผน จัดการ และเชือ่มระบบทกุระบบ อปุกรณ์ และการสือ่สาร 

เขา้ดว้ยกนั 

 ระบบควบคมุรถไฟและอาณัตสิญัญาณ (Signalling and Train Control Systems)  

 ระบบสือ่สาร (Communications) 

 ระบบความมั่นคงปลอดภัยทางไซเบอรด์า้นการขนสง่ทางราง (Cyber Security) 

 ระบบเก็บคา่ผ่านทางอัตโนมัต ิ(Automatic Fare Collection) 

 ระบบประตกูัน้ชานชาลา (Platform Screen Doors) 

 ระบบจ่ายไฟรถไฟฟ้า อาคาร และระบบไฟฟ้าส ารอง (Traction and Building / Auxiliaries Power Supply) 

 โรงซอ่มบ ารุงขบวนรถไฟ (Rolling Stock Maintenance Depot) 

 การประเมนิตน้ทนุ และงบประมาณ (Cost Estimation and Budgetary Advisory Services) 

 

 InfraAsia เป็นผูม้ปีระสบการณ์ในการประเมนิมลูคา่โครงการขนสง่ทางราง ทีไ่ดรั้บการยอมรับจาก

หน่วยงานภาครัฐและเอกชนทัง้ในไทย โดยทีผ่า่นมา InfraAsia มปีระสบการณ์ในการประเมนิมลูคา่งานของ

โครงการเป็นมลูคา่รวมกนัมากกวา่ 25,000 ลา้นดอลลารส์หรัฐ และมปีระสบการณ์ในการประเมนิคา่ใชจ้่ายในการ

ด าเนนิงาน (Operating Expenses: OPEX) รวมกนัมากกวา่ 10,000 ลา้นดอลลารส์หรัฐ 

ผลงานของ InfraAsia ในไทย เชน่ 

1) การเตรยีมเอกสารเสนอราคาส าหรับการบรหิารโครงการและการควบคมุงานโครงการปรับปรุงรถไฟฟ้า EMU-

A1 (ยีห่อ้ Siemens) ใหแ้กบ่รษัิท ระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) เดอืนกรกฎาคม 2567 

2) การใหค้ าปรกึษาดา้นเทคนคิและวศิวกรรม ส าหรับระบบขนสง่อจัฉรยิะ (ITS) และระบบสือ่สารส าหรับโครงการ

ทางหลวงมอเตอรเ์วย ์M06 และ M81 (ปี 2566 ถงึปัจจุบนั) 

3) การประเมนิมลูคา่ งานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล ของโครงการรถไฟฟ้า

มหานคร สายฉลองรัชธรรม (สายสมี่วง) ชว่งสถานคีลองบางไผ ่– สถานเีตาปนู และโครงการรถไฟฟ้ามหานคร 

สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิ) ใหก้บับรษัิทฯ เดอืนกมุภาพันธ ์2566 

4) การประเมนิตน้ทนุงานจัดหาระบบรถไฟฟ้า ตดิตัง้อปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (M&E) ของโครงการรถไฟฟ้าสาย

สสีม้ ชว่งบางขนุนนท ์– มนีบรุ ี(สวุนิทวงศ)์ ใหก้บับรษัิทฯ เดอืนตลุาคม 2565 



เอกสารแนบ ความเห็นของทีป่รกึษาทางการเงนิอสิระ บรษัิท ทางดว่นและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน) 

เอกสารแนบ 1 หนา้ที ่2 

5) วศิวกรอสิระในการตรวจสอบระบบสญัญาณและโทรคมนาคม การกอ่สรา้งโครงการรถไฟทางคู ่ ชว่งลพบรุ-ี

ปากน ้าโพ ใหแ้กก่ารรถไฟแหง่ประเทศไทย (ปี 2563 ถงึปัจจุบนั) 

6) การสนับสนุนการรับประกนัระบบในสญัญาขบวนรถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ เรล ลงิก ์ และการปรับปรุงระบบอาณัติ

สญัญาณ (Signalling Recondition) รวมถงึการจัดท ารายงานการยนืยันวา่ระบบใชง้านได ้ (Validation) และ

การทวนสอบการใชร้ะบบจรงิ (Verification) ทีเ่กีย่วขอ้ง 

7) การใหค้ าปรกึษาดา้นเทคนคิและวศิวกรรม ส าหรับการเตรยีมการระบบรถไฟฟ้าและการปฏบิัตงิานของโครงการ

รถไฟฟ้ารางเดีย่ว (โมโนเรล) สายสชีมพู และสายสเีหลอืง 

8) การเตรยีมการปรับปรุง (Updated) การประเมนิคา่ใชจ้า่ยในการด าเนนิงาน (OPEX) ใหก้ับโครงการรถไฟฟ้า 

บทีเีอส สายสเีขยีว (หมอชติ - ออ่นนุช และสนามกฬีาแหง่ชาต ิ– สะพานตากสนิ) ของกองทนุรวมโครงสรา้ง

พืน้ฐานระบบขนสง่มวลชนทางราง บทีเีอสโกรท (BTSGIF) ปี 2557, 2559, 2560, 2563, 2564, 2565 และ 

2567 (ซึง่รวมถงึการจัดซือ้ขบวนรถไฟฟ้ายีห่อ้ Siemens เพิม่เตมิจ านวน 22 ขบวน เมือ่ปี 2561) 

9) การใหค้ าปรกึษาดา้นการบรหิารเทคนคิและวศิวกรรมในการกอ่สรา้งสถานเีซนตห์ลยุส ์ (S4) ของโครงการ

รถไฟฟ้าบทีเีอส สายสเีขยีว และการเชือ่มตอ่เขา้กบัระบบเดมิของโครงการรถไฟฟ้าบทีเีอส 

10) การใหค้ าปรกึษาดา้นการบรหิารเทคนคิและวศิวกรรมของโครงการรถไฟฟ้าบทีเีอส สายสเีขยีว ชว่งสถานแีบริง่ 

– สถานีสมทุรปราการ และสถานหีมอชติ – สถานคีคูต และการเชือ่มตอ่เขา้กับระบบเดมิของโครงการรถไฟฟ้า

บทีเีอส 

11) ทีป่รกึษาใหแ้กก่ารรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.) ในการประเมนิตน้ทนุของรถไฟทางคู ่ ชว่งนครราชสมีา 

ปรับปรุงการออกแบบจากเดมิโครงสรา้งระดับพืน้ดนิเป็นโครงสรา้งยกระดับ  

12) การเตรยีมการประเมนิตน้ทนุ ซึง่เป็นสว่นหนึง่ของการศกึษาความเป็นไปไดแ้ละการใหค้ าปรกึษาในการ

ออกแบบเบือ้งตน้ของโครงการรถไฟ ชว่งชมุพร – ทา่เรอืน ้าลกึระนอง ใหก้บัส านักงานนโยบายและแผนการ

ขนสง่และจราจร และการรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.) 

13) การประเมนิตน้ทนุงานจัดหา ตดิตัง้อปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (M&E) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิสว่น

ตอ่ขยาย (ชว่งสถานหีัวล าโพง – สถานหีลกัสอง และสถานเีตาปนู – สถานีทา่พระ) ใหก้บับรษัิทฯ 

14) การประเมนิตน้ทนุงานจัดหา ตดิตัง้อปุกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า (M&E) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง ใหก้ับ

บรษัิทฯ 

15) การประเมนิตน้ทนุงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธาและไฟฟ้าเครือ่งกล ในสว่นของโครงการ

รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ สว่นตอ่ขยาย และรวมถงึงานเตรยีมความพรอ้มชว่งเริม่ตน้และการซอ่มบ ารุงรักษา

อปุกรณ์ในชว่งทีม่กีารเปิดทดลองเดนิรถเสมอืนจรงิ (Trial Run) ของสถานทีีท่ยอยเปิดใหบ้รกิารกอ่นวนัทีเ่ปิด

ใหบ้รกิารเต็มรูปแบบ (Mobilization Period) ใหก้บับรษัิทฯ 

16) การประเมนิตน้ทนุงานขยายสญัญางานบรหิารงานซอ่มบ ารุงรักษาโครงสรา้งพืน้ฐานทางโยธา และไฟฟ้า

เครือ่งกล ของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี ้าเงนิเดมิ) (สถานบีางซือ่ – สถานหีัว

ล าโพง) ใหก้ับบรษัิทฯ 

17) การประเมนิตน้ทนุงานปรับปรุงและเปลีย่นแปลงอปุกรณ์ระบบไฟฟ้าเครือ่งกล ในสว่นของโครงการรถไฟฟ้าสาย

สนี ้าเงนิเดมิ ทีห่มดอายกุารใชง้าน ใหก้บับรษัิทฯ 

18) งานจัดหา และตดิตัง้อปุกรณ์ เพือ่การปรับปรุงระบบสือ่สารของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิใหก้บับรษัิทฯ 

19) การประเมนิคา่ใชจ้่ายในการด าเนนิงาน (Operating Expenses: OPEX) ใหก้บัโครงการรถไฟฟ้าบทีเีอส สายสี

เขยีว (หมอชติ - ออ่นนุช และสนามกฬีาแหง่ชาต ิ– สะพานตากสนิ) ส าหรับการออกและเสนอขายกองทนุรวม

โครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนสง่มวลชนทางราง บทีเีอสโกรท (BTSGIF) ในปี 2556 
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20) ทีป่รกึษาใหก้ับการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย (รฟม.) ในการจัดประมลูโครงการรถไฟฟ้าสายสี

มว่ง 

21) ทีป่รกึษาทางดา้นเทคนคิและศกึษาความเป็นไปไดใ้นการยา้ยสถานซีอ่มบ ารุง 3 สถาน ีจากมักกะสนัไปอ าเภอ

แกง่คอย โครงการรถไฟรางคูร่ะยะที ่ 4 และ 5 และโครงการรถไฟฟ้าสายสแีดงและและโครงการรถไฟฟ้าสาย 

เอราวนัสว่นตอ่ขยาย (แอรพ์อรต์ เรล ลงิก ์(Airport Rail Link)) ใหก้บัการรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.) 

 

ผลงานของ InfraAsia ในตา่งประเทศ เชน่  

1) การศกึษาโครงการร่วมลงทนุระหวา่งภาครัฐและเอกสาร (PPP) ส าหรับโครงการปรับปรุงและขยายเสน้ทาง

รถไฟฟ้าสาย 2 กรุงมะนลิา ของกระทรวงคมนาคม (DOTr) ประเทศฟิลปิปินส ์โดยเอกชนเป็นผูรั้บสมัปทาน (ปี 

2567 ถงึปัจจบุนั) 

2) ทีป่รกึษาดา้นโครงการรถไฟใตด้นิสาย L4 กรุงไคโร (ประเทศอยีปิต)์ ครอบคลมุถงึระบบเก็บคา่โดยสาร

อตัโนมัต ิ(Automatic Fare Collection: AFC), ระบบความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security: PSY) 

และระบบความปลอดภัยทางไซเบอร ์(Cyber Security) (ปี 2567 ถงึปัจจบุนั) 

3) การศกึษาความเป็นไปไดเ้บือ้งตน้ ซึง่รวมถงึการประมาณคา่ใชจ้่ายส าหรับระบบรถไฟของโครงการรถไฟฟ้า

สายแซนมาเตโอ (San Mateo Railway) ของกระทรวงคมนาคม (DOTr) ประเทศฟิลปิปินส ์(ปี 2567) 

4) สอบทานและใหค้ าแนะน าการประเมนิตน้ทนุและการปฏบิตัติามขอ้เสนอดา้นเทคนคิ ในการเสนอราคากอ่สรา้ง

โรงจอดรถไฟฟ้า ศนูยซ์อ่มบ ารุงรักษารถไฟฟ้า และอปุกรณ์ทีเ่กีย่วขอ้งของโครงการรถไฟฟ้าในเมอืงจาการต์า 

(Jakarta Metro Project) ประเทศอนิโดนเีซยี ใหก้ับลกูคา้ญีปุ่่ นรายหนึง่ 

5) สอบทานและใหค้ าแนะน าการประเมนิตน้ทนุโครงการรถไฟฟ้านครโฮจมินิห ์ เสน้ที ่ 2 ซึง่เป็นสว่นหนึง่ของกลุม่

ทีป่รกึษาบรหิารโครงการ ใหแ้ก ่Management Authority for Urban Railways (MAUR) ของรัฐบาลเวยีดนาม 

6) การประเมนิมลูคา่โครงการรถไฟ Gold Coast LRT ในประเทศออสเตรเลยี โดยเป็นตัวแทนของธนาคารผูใ้ห ้

สนิเชือ่เพือ่การสอบทานมลูคา่ในการประมูลของกลุม่ผูเ้ขา้ประมลูเพือ่ลงทนุในโครงการดงักลา่ว 

7) การเป็นผูป้ระเมนิอสิระใหก้ับธนาคารเพือ่การพัฒนาแหง่เอเชยี (Asian Development Bank: ADB) ในการสอบ

ทานตน้ทนุโครงการ Indian Pune-BGVN-WADI-GR Double Tracking / Electrification Project 

8) การประเมนิมลูคา่งานส าหรับระบบการสือ่สารโทรคมนาคมส าหรับโครงการ Bangalore Line 1 Tender Bid 

S&T เป็นตน้  

9) ทีป่รกึษาดา้นเทคนคิในการใหก้ารสนับสนุนทางวศิวกรรมส าหรับระบบเก็บคา่โดยสารอตัโนมัต ิ (Automatic 

Fare Collection: AFC) ใหก้บัส านักงานบรษัิท Thales ในประเทศสงิคโปร ์ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายดาวน์

ทาวน ์(Downtown Line) 

10) การจัดท าเอกสารประกวดราคาและขอ้เสนอทางดา้นเทคนคิส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงดไูบ (Dubai 

Metro Purple line) ใหแ้กห่น่วยงานดา้นถนนและการขนสง่ (Road and Transport Authority: RTA). 

 

ทีม่า: InfraAsia และ https://infraasia.com/ 
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เอกสารแนบ 2 หนา้ที ่1 

เอกสารแนบ 2 

สถานขีองโครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิทีม่จีุดเชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้าสายอืน่ 

 

สถานขีองโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี า้เงนิ) 

จ านวน 38 สถาน ีประกอบดว้ย 22 สถานใีตด้นิ และ 16 สถานยีกระดบั รวม 48 กโิลเมตร 

หมายเลข ชือ่สถาน ี ประเภทสถาน ี จดุเชือ่มตอ่ 

BL04 สถานบีางขนุนนท ์ สถานยีกระดบั เป็นสถานเีชือ่มต่อกบัโครงการรถไฟฟ้าชานเมอืงสายนครวิถ ี

(สายสแีดงอ่อน) ช่วงตลิง่ชนั – ศริริาช และโครงการรถไฟฟ้า

สายสสีม้ สถานบีางขนุนนท ์(OR02) ในอนาคต 

BL10 สถานเีตาปนู สถานยีกระดบั เป็นสถานเีชือ่มตอ่กบัสถานปีลายทางของโครงการรถไฟฟ้ามหา

นคร สายฉลองรชัธรรม (สายสมี่วง) สถานีเตาปูน (PP16), และ

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน – ราษฎร์บูรณะ ในอนาคต 

(ประมาณปี 2570) 

BL13 สถานสีวนจตจัุกร สถานใีตด้นิ เป็นจุดเชือ่มต่อกบัโครงการรถไฟฟ้าบทีเีอส สายสเีขยีว สถานี

หมอชติ 

BL15 สถานลีาดพรา้ว สถานใีตด้นิ เป็นสถานเีชือ่มตอ่กบัสถานปีลายทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสี

เหลอืง สถานลีาดพรา้ว 

BL19 สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่

ประเทศไทย 

สถานใีตด้นิ เป็นสถานเีชือ่มตอ่กบัสถานกีลางของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ 

สถานศีนูยว์ฒันธรรมแหง่ประเทศไทย (OR13) 

BL21 สถานเีพชรบรุ ี สถานใีตด้นิ ทางเชือ่มสะพานเดนิลอยฟ้ารถไฟฟ้าใตด้นิ – โครงการรถไฟฟ้าเอราวนั 

สายซติีไ้ลน ์(เดมิชือ่ รถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ เรลลงิค)์ สถานมีกักะสนั 

BL22 สถานสีขุมุวทิ สถานใีตด้นิ เป็นสถานเีชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้าบทีเีอส สายสเีขยีว สถานี

อโศก 

BL26 สถานสีลีม สถานใีตด้นิ เป็นจุดเชือ่มต่อกบัโครงการรถไฟฟ้าบทีเีอส สายสเีขยีว สถานี

ศาลาแดง (ทางเดนิลอยฟ้า) 

BL30 สถานสีามยอด สถานใีตด้นิ เป็นสถานเีชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่งใต ้ในอนาคต 

BL34 สถานบีางหวา้ สถานยีกระดบั เป็นสถานเีชือ่มตอ่กบัโครงการรถไฟฟ้าบทีเีอส สายสเีขยีว สถานี

บางหวา้ 
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ทีม่า: https://www.bangkoktransitmap.com 
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